Branschlaget
2008

En rapport fran
Svenska Taxiforbundet



Innehall

0] (0] o 5
BranSCRIAQEL ... 7
QY= 11 C=Y £ o[-t o g = )P 7
Taxi &r en del av KolleKtivErafiKen ... ... 7

L I = o - SRR 7

PartnersamVerKan ... ... e e et e e e e e e e e eeees 7

Trangselskatt i STOCKNOIM StAQ.........cccuiiiiii e e e 8
BT gaa T =Tl =T (o] 1 o = PRSPPI 8

[0 o] =1 7= P RSERRRRN 9

JAMNVAGSSIAIONET ...t e e et e e e et e e e arae e e e 9
L1153 1= o PO RPPPPPPPPNE 9

T 0] =T SO SPRPORPRR 10

Olaga yrkesmassig trafiK ...........ooiiiiiii e 10
Transportstyrelsen —en Ny MyNdighet ...... ... 11
SkattemanifestatioNEN .........oooiie e 11

RESUIAL ... e e e e 11
= To (o) EY T g e [<Tot=Y a1 (=1 [T SRR 12

Skatteverket efterfrdgar redovisniNgSCENIaler..........cocuviiiiieiiie e 12
NErNGSAEPArtEMENTEL ... .o e e e e e e e e 13
Gransoverskridande taxitrafiK.......... ... 13
Upphandlingen i Dalarma — Ig8N .........euiii it 14
UpphandlingSINVENTEIING ... ..ottt e e e e e e e e e e e et e e e e e e e e e e e e e e e aaannnrnneees 15
Transportéravtal bor inte vara en handelsvara................oooooriiiiccei e 16
FOrbundets KvalitetSarDete ...........oooieiiiiiii e 17
Miljokraven vid transportupphandlingar Styrs UPP .......coooeiciiiiiiiiiiie e 17
Taxi Gotebrog later sig inspireras av flyget .......cc.oooiiiiiii e 18
L= DS L PP RRPPPPRR 18
T T= R ] o 1= S PP PR PP 18
Sankta socialavgifter for vissa delar av tjanstesektorn...........occi i, 19
Utbildning OCh reKIYIEIING ... .t e e e e e e e e e e e e eees 19
= 2= 1 o SR URPPRRRR 20
BransSChSIALiSTIK ... 21
TV =Tod {1 oo = o U S 21
=T g F= Lo RSSO UUETRU RS 21
TIIStANA OCH FOFAON ...t b e sb e e nanee e 22

FOrEtagSSITUKIUN ... e e e e e e e s e e e e e e e e e e e e e e seeeannreneeees 23
L= )1 0] [ o 1SR 25
o) o (0] 0 1=3 o) 1 =1 o S 27
e o U= 1 (1 F= 11 1= o S 29

TaxifOrarlegitimationNeN. ..........ooi e 30




Svenska Taxiforbundet ... 31

Svenska TaxiforbuNAets VISION ........coviiiii oo e e e e e e 31
Svenska Taxiférbundets verksamhetsideé ... 31
Svenska Taxiférbundets dvergripande Mal ..o 31
FOrDUNASSLYIEISEN ... ..t e e e e e e e e e e 31
FOrbundets organiSation.......... ..o 31
FOrbUNASKaNSIIEL ... e 31
(=Y [ o) =T 4 o - RS UUSURURN 32
SamarbetsorganiSation ..............cii i 32
T o] 5 ¢ T 1o o TSSO 33
L [T 0 1] T = SRS 33
L D0 C= == S 33
E-POSIAAIESSEY .. ...ttt ettt e e e e e e e e e aaaaaaaeaeae e ararara———— 33
FOrbundets UtbildNing ...........eeeeeee e a e e e e 33
Taxiforarlegitimationen ............ooo i a s 33
Kurser for blivande taxiforetagare (BLIV-KUIS®).........ccuoiiiiiiiiii it 34
Styrelse- 0Ch akti@AGAIrKUISE ........oiuiiiiie et e e ee e 34
Trafiks8kerhetsutbildning..... ... 34
Egenkontroll for battre kvalitet och starkt varumarke ..o 35
Svenska Taxiforbundets samarbete ... 37
SuNd KOMMUNIKALON ...ttt e e e ettt e e e s et e e e e sente e e e e s sbaeeeessansneeaenan 37
SvENSKA MASSKONSUIL AB ... ..ottt e e e e et e e e e s enta e e e s sbaeeeeeesntaeeaaeans 37
Miljdledarna CiCONIA AB ..........ooiiiiie ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e s e e saarsareees 37
Biltrafikens Arbetsgivareforbund..............c...uiiiiiiiiiii e 37
Y A et e e e e e eet———eeeae————e e e e ———eeeaaa——eeeeaabbaeaeaaabreeaeeaaaraeas 37
Sveriges Akeriféretag och Bussbranschens RIKSfOrbUNd ..............coovieeveiieeeieceeeceeeeeen 37
Svenska LoKaltrafiKFOreningen ...........eeii i 37
Sveriges Kommuner 0Ch LandSting .....c.ooiuuiiiiiiiiiii e 37
Nordiska TaxifOrDUNAEN ... ..o e 37
Lttt e e e e et e ee e e e h——ee e e e et teeeeeaantaeee e e e treeeeeaantaeaeeeanreeeeeannraeas 38
O R RR 38
AB SVENSK BilPrOVNING . .eutiiiiiiiieie ettt e e e e e e e e e e e e e 38
OVriga SAMAIDEISOIGAN...........cueevcvieeeeeeeee ettt ettt s et neaes s eeseneeenes 38
[ [=To 110 0 = o SRR 38
TaxibransSChens IEVEIaNtOrer ............u i e e e e e e e e e e s e e eeeaeee s 38
MEAIEIMMAL ............ooooooooeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 39
[0 1= 0 Y= o oY SRR 39

Anslutna Bestallningscentraler 2008-06-01...........coouiiiiiiiiiiiiiiee e 41







Forord

Detta dr 2008 ars utgava av Svenska Taxiférbundets Branschligesrapport. Den
beskriver olika omrdden sedan maj 2007. Om du vill ha en komplett bild av verk-
samheten for hela 2007 fram till nu, rekommenderar jag dig att dven ldsa 2007 ars
utgdva av Branschligesrapporten. Om du inte har den tillginglig, kan du bestélla
den fran forbundskansliet.

Trots elaka profetior om sviktande konjunktur, visade taxibranschen fortfarande upp
en 0kande omsittning under 2007. Det ar trevligt, &ven om en 6kad omsittning
inte dr synonymt med en 6kad lonsamhet.

Svenskt Kvalitetsindex har for forsta gdngen undersokt hur néjda kunderna ar
med taxi 1 Sverige. Det visade sig att taxi far ett gott betyg av sina kunder. Taxi-
kunderna dr mer nojda dn flyg- och tdgkunderna, och mest njda var de 1 Malmo
och Goteborg.

Vagverket och Banverket har redovisat sitt regeringsuppdrag och tagit fram ett
nationellt handlingsprogram for kollektivtrafikens langsiktiga utveckling.

Som en f6ljd av detta handlingsprogram har persontransportbranscherna etablerat
ett samarbete 1 en partnersamverkan. Branschen har presenterat sitt projekt for
infrastrukturministern.

Svenska Taxiférbundet (Férbundet) jobbar ofértrutet vidare med att taxibranschen
ska kunna konkurrera pa lika villkor. Aven om det for landets beslutsfattare och
myndigheter dr en sjdlvklarhet sa ser vi det inte alltid 1 handling.

Taxibranschen kan nu se en rad positiva effekter av Forbundets malinriktade arbete
mot regeringen, Vigverket, lansstyrelserna och polisen.

Tyvarr finns det fortfarande daliga exempel hos dem som upphandlar samhills-
betalda transporter. Vi hoppas fa till stind en forbdttring genom arbetet i partner-
samverkan.

Trots en uppgdng av antalet taxiran under 2007 ar den ldngsiktiga trenden for
antalet taxirdn totalt i1 landet, sjunkande sedan dr 2000. Jamfort med 2006 6kade
dock taxirdnen 1 hela landet med 38 procent.

Taxibranschen maste fa utvecklas och tilldtas att konkurrera pa lika villkor.
Trevlig lasning.

Stockholm 1 juni 2008

Svenska Taxiforbundet
Thomas Winskog
Forbundsdirektor







Branschlaget

Kvalitetsindex for taxi

Regelbundna mitningar av kundnojdhet
och kvalitetsutveckling i néringsliv och of-
fentlig sektor har genomforts sedan 1989.
For forsta gangen redovisade Svenskt
Kvalitetsindex (SKI) kundnéjdheten hos
taxibolagen i Sverige.

Taxi fick ett betyg vél i nivd med transport-
branschen i stort. Taxi Stockholm 150000
AB fick bist betyg for storstockholmsregio-
nen, samtidigt som kunderna i andra delar
av landet dr avsevart mer nojda med “sin”
taxi dn de resande 1 Stockholm ér.

Sarredovisning gors for fyra delar av
transportsektorn, nimligen jarnvig, flyg,
“langfardsbuss” och taxi. For 2007 ar kund-
nojdheten hogst for “langfardsbuss”, index
69,2, tatt foljt av taxi, index 68,7. Flyg och
jarnvdg halkar efter med index pad 63,0
respektive 62,4.

Studien av taxibranschen har gjorts savil
pa nationell nivd som speciellt for de tre
storstadsregionerna. Alla privatpersoner
som akt taxi under den senaste perioden
har haft lika stor chans att bli intervjuade.

Nationellt far taxibranschen héga nojdhets-
tal. Vid en regional uppdelning framgar att
nojdheten dr avsevirt hogre utanfoér Stock-
holmsregionen an i Stockholm. I Stockholm
far Taxi Stockholm 150000 AB klart hogre
nojdhetsbetyg 4n ndgon av konkurrenterna
(framst Taxi kurir 1 Stockholm AB och Taxi
020 AB). Skillnaden mellan Taxi Stockholm
och genomsnittet i Stockholm 4r narmare
6 enheter (67,8 respektive 62,0). Den ge-
nomsnittliga nojdheten dr hogre i savil
Goteborg som Malmoregionen jamfort med
Stockholm.

Resultatet av undersokningen dr glidjande
och visar att Svenska Taxiférbundets med-
lemmar har lyckats i sitt kvalitetsarbete.

Taxi ar en del av kollektiv-
trafiken

KOLL Framat

Vigverket och Banverket fick i uppdrag
av regeringen att ta fram ett nationellt
handlingsprogram for kollektivtrafikens
langsiktiga utveckling ("KOLL framat”).
Programmet skulle foresld tillrackliga at-
garder for att kollektivtrafikens andel av
transporterna ska 6ka. Handlingsprogram-
met togs fram under 2007 i bred samverkan
med branschens aktorer.

I detta arbete definierades kollektivtrafik-
branschen som alla aktérer som genomfor
eller skapar forutsattningar for kollektivtra-
fik t.ex. trafikhuvudmin, operatorer, taxi,
fordonstillverkare, branschorganisationer,
resendrsorganisationer, kommuner/lands-
ting/regioner och statliga verk.

I arbetet deltog, forutom Vigverket och
Banverket, Sveriges kommuner och lands-
ting (SKL), Svenska Lokaltrafikféreningen
(SLTF), Resenirsforum, Rikstrafiken, Gles-
bygdsverket, Tagoperatorerna, Bussbran-
schens Riksforbund, Samtrafiken, Svenska
Taxiférbundet, Jernhusen AB och Boverket.
En slutrapport 6verlimnades till regeringen
den 31 december 2007. Parterna dr beredda
att uppfylla intentionerna i handlingspro-
grammet och aktivt fortsitta arbetet med
ytterligare konkretiseringar.

Partnersamverkan

Som en uppfoljning av Koll framat, be-
stimde sig branschorganisationerna pa
savil operators- som bestéllarsidan for att
inleda en partnersamverkan med malet
att fordubbla kollektivtrafikresandet till ar
2020. Pa lite ldngre sikt dr malet att for-
dubbla kollektivtrafikens marknadsandel
— ett vasentligt tuffare mal.

De branscher som ingar i partnersamverkan
ar Svenska Taxiforbundet, Bussbranschens
Riksforbund, Branschféreningen Tagopera-
torerna, Sveriges Kommuner och Landsting
(SKL) samt Svenska Lokaltrafikféreningen
(SLTF). Den sistnamnda ar branschorgani-




sation for landets trafikhuvudmin och att
de och SKL deltar i ett organiserat sam-
arbete med operatorsbranscherna ar den
viktigaste styrkan 1 samarbetet.

Under vdren har parterna tagit fram ett
dokument som bl.a. innehdller kollektiv-
trafikbranschens vision, gemensamma
vardegrund, mal och handlingsprogram.
Vigledande for arbetet har varit samarbete
istillet for konkurrens. Aven om tag, buss
och taxi ibland konkurrerar med varandra
ar tillfallena da de kompletterar varandra
betydligt fler och for att effektivisera och
bygga ut kollektivtrafiken kravs att man
viljer de fordon som dr bist lampade for
olika transporter.

Dokumentet, som finns att lisa 1 sin hel-
het pa Forbundets hemsida, behandlar
ocksa bl.a. milj6ansvaret, gemensamma
boknings- och betalsystem, infrastruktur-
satsningar, skatteregler, rekryterings- och
kompetensbehov, forskning samt behovet
av en ny affirsmodell. Det sistnamnda ar
kanske det viktigaste, men ocksa det sva-
raste. Det kriaver en modern lagstiftning,
okad affirsmaissighet, formagan att tinka i
nya banor och inte minst modet att préva
de nya tankarna.

En ny affirsmodell kommer att vidareut-
vecklas av branschen som underlag fér den
kommande 6versynen av lagstiftningen
inom kollektivtrafikens omrdde. Denna
lagéversyn har tillsatts och utredare blir
Rikstrafikens nye generaldirektor Ulf Lun-
din.

Den 15 maj 2008 presenterades hela pro-
jektet 1 en overliggning med infrastruk-
turminister Asa Torstensson. Forslaget
mottogs positivt av ministern och hennes
medarbetare. Hur de fortsatta kontakterna
med Niringsdepartementet ska organiseras
kommer att bestimmas inom kort.

Det dr ingen tvekan om att detta samar-
bete mycket tydligt placerar taxi som en
viktig och nodvindig del i den kollektiva
trafiken. Detta uttrycktes ocksd klart under
métet av Asa Torstensson som sa att taxis
roll i1 kollektivtrafiken maste fortydligas i
lagstiftningen.

Upphandlingsforfarandet

En annan effekt av partnersamverkan dr en

overenskommelse mellan SLTF och opera-
torsorganisationerna om en éversyn av hela
upphandlingsforfarandet och framtagande
av avtalsmallar som kommer att ske under
hosten. De narmare detaljerna av hur det
arbetet ska genomféras kommer att beslutas
mellan parterna i borjan av juni.

Trangselskatt i Stockholms stad

Trots skrivelser och uppvaktningar hos
Finansdepartementet respektive Skatteut-
skottet lyckades Forbundet inte fd politi-
kerna att inse att taxi ska ha undantag fran
trangselskatten i Stockholm stad.

”Skatteutskottet forstar Svenska Taxiférbun-
dets resonemang nir det galler fragan om
att taxindringen ska undantas fran tringsel-
skatten. Det dr uppenbarligen i forsta hand
en principiell friga och forst i andra hand
en ekonomisk fraga. Svenska Taxiforbundet
anser att man ar en del av den kollektiva
trafiken och ska behandlas som andra delar
av den,” uttalade sig Skatteutskottets ordfo-
rande Lennart Hedqvist.

Det ar forvdnade, inte minst med tanke pa
det arbete som redovisats ovan, att taxi inte
undantas fran trangselskatten pd samma
siatt som under stockholmsforsoket. Taxi
ar en del av den kollektiva trafiken. Detta
ar oomtvistat. Taxibranschen ar beredd att
ta sitt ansvar for detta, men ska da ocksa si
langt det ar mojligt fa samma forutsiattning-
ar som kollektivtrafikens ovriga aktorer — till
exempel nir det giller vigavgifter 1 form
av trangselskatt. Taxi ska alltid behandlas
som en del 1 av den kollektiva trafiken — inte
bara vid utvalda tllfillen.

Terminalfragorna

Allmédnheten ska ha en tillgdanglighet till
taxi. Den ska ocksa kunna lita pa att taxi-
foretag som trafikerar terminaler, sdsom
flygplatser, farjeligen och tagstationer, har
en kvalitet och seriositet som ar sikerstélld
av huvudminnen for terminalerna. Genom
att huvudmannen tecknar avtal med taxifo-
retag kan kvaliteten sikerstallas. Sa har inte
gjorts 1 stora delar av landet.

Avtalen kan exempelvis innehdlla krav om
att




- taxiforetaget forbinder sig att tillse att
samtliga taxametertransaktioner sparas
1 minst 24 manader

- taxiforetaget forbinder sig att tillse att
samtliga fordon ar forsedda med, och
enbart anviander, taxameter med inte-
grerad kortlasare

- det finns en genomarbetad, skriftligen
upprittad och faststilld ordning for
hantering av reklamationer

- taxiforetaget accepterar att huvudman-
nen samarbetar med Skatteverket om
s.k. prevision.

Flygplatser

Nar det géller taxiforetagens trafikeringsav-
tal sa saknas kvalitetskrav pa de flesta flyg-
platserna i landet. De enda flygplatserna
med kvalitetskrav ar Landvetter, Arlanda
och Bromma. Vid Malmé Airport (Sturup)
avser LFV att under hosten 2008 arbeta
med kvalitetskrav.

Arlanda flygplats

Arlanda flygplats har landets i sdrklass
storsta resendrsstrommar. LFV arbetar
fortlopande med att {3 till stand attraktiva
resealternativ fran flygplatsen. Arlanda
flygplats har dessutom ett utsldppstak for
koldioxid. Detta innebar att LFV hir stdller
savil kvalitets- som miljokrav.

LFV har en ordning pd Arlanda flygplats
som innebdr att miljotaxi ska prioriteras
for koruppdrag fran Arlanda. Satsningen
ar ett led 1 LFV:s miljoarbete.

Trots anstrangningar har LFV dnnu inte
kommit till rdtta med problematiken nir
det giller taxibilarnas tomkoérning (kor-
ning utan passagerare) till Arlanda. Ur
miljosynpunkt torde den bista l6sningen
vara att prioritera de taxibilar som har haft
passagerare till Arlanda och ge dem fortur
pa returerna. Da minskar miljobelastningen
pa ett markbart sitt.

LFV foljer upp och kontrollerar att mil-
jotaxibilarna, till minst 80 procent, kors
pa fornyelsebara brénslen.

Jarnvagsstationer

Malmo central

Malmé C har under lang tid varit ett ex-

empel pa en station med oordning och illa
behandlade kunder. Gidng efter annan har
Malmo Stad utlovat forbéttringar vad gal-
ler taxiuppstéllningen. Férandringarna har
dock uteblivit.

Malmé6 C dr under ombyggnad som ska
vara klar under 2011 och dirmed ocksé
den definitiva l¢sningen av taxiangoringen.
Centralstationen 1 Stockholm blir forebild.
Sannolikt kommer oordningen att kvarsta
till dess.

Goteborgs central

Jernhusen har tecknat kvalitets- och trafi-
keringsavtal med ett antal bestéllningscen-
traler 1 Goteborgsomradet. Avtalet bygger
pa Svenska Taxiférbundets kvalitetsnormer
om God Taxitradition. Avtalen giller tills-
vidare med en 6msesidig uppsigning av
tolv mdnader.

Stockholms central

Jernhusen har trafikeringsavtal med flera
bestdllningscentraler.

Ovriga

Forbundet arbetar fortlopande pa olika
arenor for att paverka huvudminnen sa
att allmdnhetens krav pa taxiforsorjning
vid terminalerna tillgodoses. Paverkan gors

mot Samtrafiken och Stationskommittén
men dven mot enskilda.

I Stockholm har huvudminnen for at-
minstone tva fiarjeligen tagit sitt ansvar
och tecknat avtal med taxiforetag for att
sikerstilla taxiforsorjningen. Aven enskilda
hotell arbetar pa motsvarande sitt.

Tillsynen

Det dr Forbundets uppgift att bearbeta
taxiforetagen och medlemmarna for att
uppritthalla en seriés bransch. Den direkta
tillsynen kan eller far Férbundet inte utéva.
Hér maste branschen ha hjilp frén de olika
tillsynsmyndigheterna. Férbundet arbetar
sedan borjan av nittiotalet for att tillsynen
ska vara likformig 6ver hela landet. I dags-
laget ar detta definitivt inte fallet. Tillsynen
utovas av Vagverket, lansstyrelserna och po-
lisen men dven andra har denna skyldighet
t.ex. Skatteverket, Kronofogdemyndighe-
ten, Aklagarmyndigheten och huvudmiin-
nen for terminalerna, bl.a. LFV.




Ur taxametern kan féraren, bl.a. pa poli-
sens uppmaning, ta ut en s.k. PK1-rapport
1 tva exemplar. Den ena rapporten behalls
av foraren, den andra (kopian) 6verlamnas
till polisen. Rapporten ligger till grund for
kontroll och uppf6ljning av taxibilen.

Polisens omhidndertagande av kopian har
tidigare varit omtvistat. Nu dr det emellertid
klarlagt att det inte ar frdga om ett beslag
(ingenting annat dn en kopia dr 6verlam-
nad). PK1-rapporten ér ett komplement till
den kontrollrapport som upprittas vid taxi-
kontrollen. Kontroll- och PK1-rapporterna
skickas till lansstyrelsen som ocksd skickar
dem vidare till Skatteverket och Forsik-
ringskassan.

Polisens tillsyn av taxitrafiken fungerar fore-
domligt i t.ex. Skane, Vistra Gétaland och
Stockholms lian. I 6vrigt tvingas vi konstatera
att den har skiftande (simre) kvalitet.

I Branschlidgesrapporten 2007 (sidorna 7-8)
redovisade vi tillsynsarbetet och myndighets-
samverkan pa lansniva i Vastmanland och
Stockholms ldan. Lansstyrelsen 1 Stockholm
lamnar i bérjan av juni 2008 en rapport om
SAMMY-projektet for 2007. Vi hoppas att
dessa goda exempel pa tillsynsarbete far
fortsitta och dessutom inspirera 6vriga till
att bli effektiva tillsynsmyndigheter.

Skatteverkets sarskilda granskning av taxi-
branschen fortsitter fram t.o.m. utgdngen
av 2008. Granskningen finns beskriven 1
Branschligesrapporten 2007.

Samrad

Forbundet anser att det 1 samtliga lan ska
finnas fungerande samrddsgrupper, dar
myndigheterna och branschorganisatio-
nerna uppratthdller en fortlopande dialog.
Det dr oerhort viktigt att samradsgrupper
skapas och ”halls vid liv’. Aven om det finns
en daglig dialog med representanter for
de olika myndigheterna ar det angeliget
att samtliga parter triffas gemensamt och
utbyter erfarenheter samt informerar om
nuliaget och framtiden.

Tyvarr forekommer inte dessa samrad i 6ns-
kad omfattning. I vissa lan sker inget samrad
6ver huvud taget mellan myndigheter och
branschorganisationer, i andra lin alltfor
sallan. I minst tva lan 4r det branschorga-

nisationerna som kallar till samriddsmote.
Detta ska emellertid inte 6verskugga de
lin som har dterkommande och vilbesokta
samradsmoten. Som goda exempel kan
niamnas flera. De dr dock inte 21 st. — inte
ens hilften.

Olaga yrkesmassig trafik

Under 2007 polisanmilde Forbundet Enko-
pings kommun for olaga yrkesmissig trafik
(Branschligesrapporten 2007, sidan 12).
Arendet ligger hos aklagarmyndigheten i
Uppsala och dr dnnu inte avgjort.

Forbundet polisanmélde Vistra Gotalands-
regionen for olaga yrkesmassig trafik i april
2008.

Nir Visttrafiks nya avtalsperiod inleddes
den 17 juni 2007 startade Vistra Gotalands-
regionen upp egen trafik med ett 20-tal
fordon. Enligt uppgift skulle trafiken utforas
med utryckningsfordon vilka ar undantagna
frdn yrkesmassig trafik och de skulle dér-
med undga kravet pa trafiktillstand.

Fordonen var avsedda for alla typer av
sjuktransporter men primart for liggande
passagerare. Trafiken har tidigare skotts av
Viasttrafik Anropsstyrd Trafik och utforts av
upphandlade taxientreprenérer.

Under sensommaren 2007 uppdagades
att regionens fordon hade en begransande
dispens som innebar att fordonen ansags
vara utryckningsfordon endast i samband
med akut transport av sjukvardspersonal
och utrustning till olycksplatser samt vid
resursbrist akuta transporter av patienter.

Enligt Forbundets uppfattning dr fordonen
— nér de kor sjuktransporter — att betrakta
som vilket fordon som helst och som foljd
av det ar trafiken tillstandspliktig.

Forbundet tillskrev linsstyrelsen som
hade kontakt med ansvarig pa ambulans-
sjukvarden vid NAL och informerade om
yrkestrafiklagstiftningens krav. Forbundet
har dven forsokt fa till staind ett mote med
ansvariga vid ambulanssjukvarden men inte
lyckats. Beskedet har varit att regionen inte
tanker vare sig dndra trafiken eller ansoka
om trafiktillstind och emotser en rittslig
provning.
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Transportstyrelsen —
en ny myndighet

Regeringen har beslutat inrdtta en ny myn-
dighet, Transportstyrelsen, frdn och med
den 1 januari 2009. Transportstyrelsens
generaldirektor blir Staffan Widlert.

Till Transportstyrelsen fors verksamheten
vid Luftfartsstyrelsen och Jarnvigsstyrel-
sen 1 sin helhet, delar av Sjofartsverket
(Sjofartsinspektionen, Sjofartsregistret och
kustfartstillstandsfragor) och Vigverket
(Vagtrafikinspektionen, Trafikregistret och
hela eller delar av de enheter som har nor-
mering, tillstindsgivning och tillsyn). Aven
viss verksamhet vid Banverket, Boverket och
Tullverket fors over.

Den 1 januari 2010 flyttas ocksd lanssty-
relsernas uppgifter inom korkorts- och
yrkestrafikomrddet 6ver. Transportstyrel-
sens huvudkontor kommer att forlaggas till
Norrkoping.

Forhallandet att Transportstyrelsen tar 6ver
tillstands- och tillsynsverksamheten fran
Viagverket och lansstyrelserna innebdr om-
stallningar for den yrkesmassiga trafiken.

Forbundet stoder det framlagda forslaget
om bildande av den nya myndigheten med
de ansvarsomraden som foreslas. Forbundet
har dock lamnat synpunkter om 6verforan-
det av uppgifter fran lansstyrelserna och
framhdller att den kompetens som idag
finns pd lansstyrelserna maste tas tillvara
da forslaget genomfors. Det dr angeldget att
tillstdndsprévning och tillsyn “halls ihop”.

Eftersom Transportstyrelsens verksamhet
ska vara avgiftsfinansierad, och inte an-
slagsfinansierad, behovs en konkretisering
av hur avgiftsfinansieringen ska utformas.
Pa vagtrafiksidan finns idag en visentlig del
som dr anslagsfinansierad. D4 denna del ska
omvandlas till avgiftsfinansiering ar det va-
sentligt att detta inte medfor fordyringar for
yrkestrafiken eller skapar ojamlika konkur-
rensforutsattningar for sma respektive stora
foretag verksamma inom végtrafiken.

Skattemanifestationen

Tillsammans med Skatteverket, Beman-
ningsforetagen, Sveriges Akeriféretag, Sve-
riges Byggindustrier, Sveriges Hotell- och
Restaurangforetagare, Almega — Serviceen-
treprenorerna och Sveriges Mobeltranspor-
torers Forbund genomforde Forbundet den
20 november 2007 en manifestation for det
seridsa foretagandet mot svarta intdkter och
svartjobb.

Skatteverket och branschorganisationerna
framférde gemensamt krav pa oanmilda
foretagsbesok och skattedeklaration pa in-
dividniva. I dagsldaget redovisar féretagen
exempelvis arbetsgivaravgiften, endast som
en klumpsumma varje mdnad. Systemet
ger inte Skatteverket ndgon mojlighet till
kontroll av de anstdllda

Forbundet framforde ytterligare krav for
att komma till ritta med konkurrenssned-
vridningen med oredovisade skatter och
avgifter.

* Lagstifta om obligatorisk témning av
taxametrarna till godkdnda redovis-
ningscentraler

* Lagstifta om en central databas for
taxameterbesiktningarna

* Lit polisen behdlla den s.k. PK1-
rapporten

* Forbjud kontokortsldsare som inte ar
kopplade till taxametern.

Resultat

* Regeringen kommer pa forsok att tillata
oanmadlda foretagsbesok inom bygg-
industrin och tvitterier.

* Finansdepartementet stiller sig bakom
en skattedeklaration pa individniva.
Skatteutskottet anser att reformen, med
hjalp av modern datateknik, kan tidig-
areliggas inom exempelvis byggbran-
schen.

* Regeringen har givit Vagverket 1 upp-
drag att utreda forutsittningarna for
en central databas for taxameterbesikt-
ningar.

* Polisen behdller, med stod av dklagaren,
numera en kopia av PK1-rapporten.
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* Swedac har meddelat regeringen att
det inte finns ndgra hinder for att
koppla kontokortldsaren till taxame-
tern.

Vad giller obligatorisk tomning av taxame-
trarna hinvisas till avsnittet nedan.

Redovisningscentraler

Svenska Taxiférbundet har inte givit upp
tankarna om obligatorisk tomning av taxa-
metrarna till godkidnda redovisningscen-
traler. Forbundet menar att redovisnings-
centraler dr en av forutsattningarna for
att uppna konkurrens pa lika villkor inom
taxibranschen. Efter sommaren kommer
Forbundet tillsammans med Transport-
arbetareforbundet att géra en gemensam
uppvaktning hos regeringen och presentera
ett konkret forslag.

Skatteverket efterfragar redovis-
ningscentraler

Det har varit manga turer sedan Anders
Engdahl i november 2004 6verlimnade sin
utredning om ekonomisk brottslighet inom
taxindringen till regeringen. Utredaren
hade flera forslag for att komma till rétta
med den snedvridna konkurrensen, bero-
ende pa ekonomisk brottslighet.

Dessvirre meddelade Naringsdeparte-
mentet den 4 april 2007 att man skrinlade
inférandet av redovisningscentraler. Det dr
forvanande att regeringen inte nappar pa
ett forslag som hela branschen star bakom.
Det dr lika forvdnande att finansministern
inte omedelbart ser mojligheten att for-
starka statskassan.

"Bortforklaringarna” har varit manga och
en faktor ar att regeringen lovat att minska
reglerna for smaforetagare med 25 procent
under mandatperioden. Stillningstagandet
ar forbluffande och att regeringen av detta
skal avstar fran inférandet av redovisnings-
centraler samtidigt som man konstaterar att
miljardbelopp undandras frdn beskattning,
ar minst sagt forvanande.

Det dr nu, férutom en enig taxibransch och
Transportarbetareférbundet, flera aktorer
som stottar ett inforande av redovisnings-
centraler.

Skatteverket har sedan tva ar tillbaka bedri-
vit en skattegranskning av taxibranschen.
Skatteverket har vid flera tillfillen vitsordat
vilken hjilp man hela tiden haft nar man
hdamtat ekonomiska uppgifter fran bestill-
ningscentralerna. Bestdllningscentralerna
fungerar som redovisningscentral for de
anslutna taxiforetagen.

Skatteverket stottar branschen i frigan om
redovisningscentraler. Skatteverket ska sko-
ta tillsynen 6ver kassaregister fr.o.m. 2010.
Det finns manga gemensamma nimnare
mellan kassaregister och redovisningscen-
traler. Bara detta pekar pa att Skatteverket
skulle kunna vara foreskrivande och till-
synsmyndighet 6ver redovisningscentraler.
Skatteverket ser inga problem med att
redovisningscentralerna dgs av taxibran-
schen. Det skulle kunna lgsa problemen for
Niringsdepartementet.

Aven Ekobrottsmyndigheten (EBM) for-
ordar redovisningscentraler. Detta skulle
underlitta deras arbete mot ekonomisk
brottslighet.

Konkurrensverket framhdller (rapport-
serie 2007:4, sid 225) bl.a. "Sikerstill att
taxametertomning dger rum vid sdrskilda
redovisningscentraler”.

Vidare siger Konkurrensverket. "For att 6ka
forutsiattningarna fér en fungerande kon-
kurrens pd marknaden for taxitransporter
ar det viktigt att komma till ritta med att
en del foretag skattefuskar. Detta kan dock
knappast 16sas genom att stilla hdrda krav
pa foretagen att ha speciell utbildning 1
juridiska och ekonomiska fragor. Forslaget
om taxametertdmning och speciella redo-
visningscentraler kan dock 1 detta fall vara
en effektiv 16sning.

Det har framkommit att det finns problem
av bl.a. teknisk natur med forslaget om
taxametertomning. Med hdnsyn till fragans
stora vikt, och tidigare anstrangningar att
minska skattefusk, dar det angeldget att
Naringsdepartementet, tillsammans med
berérda tillsynsmyndigheter sisom Skat-
teverket och Vigverket, vidtar atgarder for
att 16sa problemen.”

Varen 2006 uppmanande en enig riks-
dag regeringen att presentera ett forslag
om infoérandet av redovisningscentraler.
Riksdagen menade sannolikt inte att det
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bara skulle tas fram ett forslag, Riksdagen
menade sannolikt att redovisningscentraler
skulle komma till stind.

Naringsdepartementet

I avvaktan pa en lagstiftning om redo-
visningscentraler gjorde Forbundet den
11 maj 2007, en framstillan hos regeringen
om ett antal dtgarder for att komma till ritta
med den ekonomiska brottsligheten.

I Branschliagesrapporten 2007 (sidorna
11-12) redogjorde vi for de foreslagna at-
garderna.

* Regeringen har nu givit Vagverket i
uppdrag att i samrdad med Rikspolis-
styrelsen bl.a. lamna forslag till hur
kontrollen av taxitrafiken pa vag ska
torbattras och effektiviseras.

* Swedac fick 1 uppdrag att utreda om
det foreligger hinder att foreskriva att
en kortldsare ska vara kopplad till taxa-
metern. Swedac har meddelat att ndgot
sadant hinder inte foreligger.

Det ska dven vara mojligt att foreskriva
att taxametern ska sluta fungera om
den inte tomts eller besiktigats inom
foreskriven tid.

* Vigverket ska senast i juli 2008 redo-
gora for forutsittningarna for en
central databas for taxameterbesikt-
ningar och foresla vilken myndighet
som ska ansvara for denna. Vigverket
ska dven se over gillande bestammelser
rorande aterkallelse av taxiforarlegi-
timation.

* Fragan om uppgiftslimnandet i Skatte-
verkets previsionssystem har 6verlam-
nats till Finansdepartementet.

* Regeringen har (dntligen) beslutat
om kommittédirektiv till "Oversyn av
lagstiftningen om vigtrafikregister”.
Denna 6versyn ska leda till att till-
standshavare respektive bestillnings-
centraler ska kunna 3 elektronisk
dterrapportering av aterkallade trafik-
tillstdnd, korkort och taxiférarlegitima-
tioner. Senast den 1 september 2009
ska utredaren limna sitt betinkande.
Svenska Taxiforbundet har tillsammans

med Bussbranschens Riksférbund efter-
fragat denna 6versyn i flera ar. Det dr
bra att regeringen dntligen kommit till
beslut men det ar trist att vi ska vdnta 1
ytterligare 1Y% ar.

* Finansdepartementet och Skatte-
utskottet har lamnat positivt besked
om att arbetsgivaren varje manad lam-
nar uppgift om vilka personer som er-
hallit 16n fran foretaget ("skattedeklara-
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tion pa individniva”).

Gransoverskridande taxi-
trafik

Till skillnad mot andra trafikslag inom den
yrkesmaissiga trafiken, dr den grinsover-
skridande taxitrafiken inte lagreglerad. Det
innebir bl.a. att en taxi inte fir kora med
passagerare over nationsgrinsen om det
inte finns ett sirskilt avtal om detta.

Infor firdigstillandet av Oresundsbron
upprittades ett avtal mellan Sverige och
Danmark om griansoverskridande taxitra-
fik. Avtalet innebér att en svensk taxibil far
kora fran Sverige och limna passagerare i
Danmark. En svensk taxibil far himta passa-
gerare i Danmark, for transport till Sverige,
under férutsittning att taxin dr bestélld hos
den svenska bestdllningscentralen. Motsva-
rande giller for en dansk taxibil 1 Sverige.
Cabotagetrafik ar inte tillaten.

Véren 2006 kom en begiran fran Norge
att teckna ett trepartsavtal om gransover-
skridande taxitrafik mellan Norge, Finland
och Sverige. Avtalet skulle legalisera den
gransoverskridande taxitrafiken som be-
drivs redan idag. I skrivande stund finns
inget avtal patecknat.

Finland har en ny yrkestrafiklag (juli 2007).
Lagen tillater ingen griansoéverskridande
taxitrafik. Om Finland ska vara med 1
trepartsavtalet maste de forst dndra sin
yrkestrafiklag. En sddan lagdndring kan
komma till stdnd tidigast 2009, sannolikt
inte forran 2010.

Norge ar inte berett att skriva ett bilateralt
trafikeringsavtal med Sverige, utan vill
vanta tills att Finland kan skriva pa.
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Den svenska regeringen trycker pa mot
Norge for att fa till stand ett avtal mellan
Sverige och Norge. Finland skulle kunna
ansluta sig till detta avtal senare. Forbundet
stottar den svenska regeringen och paverkar
via Norges Taxiforbund.

Upphandlingen i Dalarna —
igen

“Trots massiv kritik genomfoérdes opera-
tionen och patienten dog. 2007 kom
taxidoden till Dalarna.” S& kan man lite
tillspetsat beskriva laget 1 Dalarna efter den

senaste upphandlingen som genomférdes
under 2006.

Taxiforetagen klagade till domstol pa att
upphandlaren Dalatrafik AB kriavde att
deras fordon under stor del av dygnet till
100 procent skulle sta till férfogande for
samhaillsbetalda transporter utan att fore-
tagen gavs ndgra som helst garantier om
att de alls fick utfoéra nagra transporter.
Ersittning skulle bara utgd nir de hade
kund i bilen, dvs. inga transporter — inga
intdkter. Taxiforetagen befarade att om man
inte fick dryga ut dagskassan med att t.ex.
kora privat- och foretagskunder mellan de
samhillsbetalda uppdragen, skulle deras
foretag inte béra sig. Domstolarna gav dock
upphandlaren ritt, upphandlingen stred
inte mot upphandlingsreglerna.

Flera av taxiforetagen beslutade sig for att
inte ens ligga in ndgot anbud. Flera verk-
samheter avvecklades. Andra lamnade an-
bud men sag sig tvingade att dra ner rejalt
pa fordonsflottans storlek. I ett nu blev det
pa méanga hall svart for privatpersoner och
foretag att fa tag i en taxi. "Taxidoden” hade
anlint till lanet.

Mdénga har ju den instillningen att det sker
nagot negativt nir verkligheten inte lingre
ser ut som den alltid har gjort. Var det kan-
ske en bra upphandling trots allt?

Enligt kommunerna sjdlva utférdes 592
fardtjanstresor 1 Mora under juli 2006
och under juli 2007 utférdes 359 st. Kost-
naden per resa Ookade i snitt fran 135
kr till 264 kr, dvs. med 6ver 95 procent.
I Borlinge minskade antal resor med
47 procent, men kostnaden 6kade fran i snitt

101,50 kr till 160 kr. I Leksand halverades
antalet fardtjanstresor. I Falun minskade
antalet resor medan snittpriset per resa steg
med 20 procent. Om ambitionen var att
minska resandet sa har Dalatrafik lyckats,
men om ambitionen var att spara pengar
har man misslyckats. Senare matningar har
givit samma resultat.

Vad anser resenirer och allminheten 1 6v-
rigt? Forbundet har tagit emot en mingd
negativa synpunkter, forsvinnande fa ar
positiva. Negativa rapporter har varit ota-
liga 1 alla typer av media.

De som utfor transporterna och dem som
fardgansten ar till for, resenédrerna, ar allt
annat dn nojda. Resorna tar lingre tid da
fler personer ska plockas in i samma for-
don. Det har blivit besvérligare att bestdlla
transporterna. Resenirerna far inte dka nar
de vill. Detta har lett till att resandet har
minskat kraftigt. Foretradare for det kom-
munala handikappradet 1 Falun uttalade 1
maj 2008 att det nu gatt si langt att "Folk
har givit upp, de stannar hemma”.

Kan en i lag pabjuden skyldighet f6r sam-
hillet att assistera minniskors resande fa
ett simre betyg?

Inte bara de som nyttjar de samhillsbetalda
resorna har drabbats. Turistniringen och
foretagen har ocksa klagat pd den otill-
rackliga tillgangen pa allmin taxiservice.
Allmdnheten 1 6vrigt har ocksd rakat illa
ut. Det ar krangligt eller mycket dyrt att
ta sig hem efter ett restaurangbesok. Polis
och media har rapporterat att rattfylleriet
har okat. I Alvdalens kommun #r det extra
daligt bestdllt med den kollektiva trafiken
och allmin taxiservice saknas. Kommunen
innehar lansrekordet i rattfylleri per capita.
Fram till i maj 2008 har nio rattfyllerister
ertappats, jamfort med fem 1 Orsa. Natur-
ligtvis kan slumpen ligga bakom, men kom-
munerna har ungefir samma folkmingd.
En skillnad ar att det i Orsa fortfarande
finns en anstandig kollektivtrafik, inklusive
taxi dygnet runt. (Killa: Dalarnas tidningar
22 maj 2008). Kan det vara sd att det mojli-
gen finns ett samband mellan rattfylleri och
obefintlig kollektivtrafik?

Den "nya” inriktningen pd de samhillsbe-
talda transporterna i Dalarna har medfort
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oonskade effekter, som till och med blev
varre an befarat.

En vil genomfoérd upphandling av sam-
hillsbetalda transporter ska ha njda parter.
Bist dr det naturligtvis om samtliga berorda;
bestallare, utforare och resendrer kanner sig
som vinnare. De som utfér transporterna
kan idag se en visentligt forsimrad l6nsam-
het och har i manga fall tvingats dra ner pa
verksamheten. De dr inga vinnare. Allman-
het, foretag och de fardtjanstberittigade
som har tvingats minska sitt taxiresande,
ar inte nagra vinnare. DA dterstar siledes
bestillarna. Av det ovan sagda framgar
att kostnaden per fiardtjanstresa har okat
kraftigt i flera kommuner. P4 grund av det
minskade resandet har dock totalkostna-
den inte 6kat i samma omfattning. Okar
resandet bara lite i framtiden kommer
kostnaderna snabbt att overstiga tidigare
nivder. Alltsa har inte heller kommunerna
fog for att betrakta sig som vinnare. Hur
ska det ga for allmdnheten, féretagen och
taxindringen i Dalarna?

Upphandlingsinventering

Forbundet far ofta in upphandlingsunder-
lag frdn medlemmarna foér tolkning och
synpunkter. Detta ger oss en ganska bra
uppfattning om upphandlingslidget runt
om i landet. Dock har vi ibland ként att vi
saknar en bra blick 6ver helheten. Vi har
t.ex. tyckt att upphandlingarna runt om 1
landet genomfors pa vildigt olika vis, men
har inte entydigt kunnat underbygga denna
kénsla.

Om det finns olikheter i tillvigagdngssittet
kan de ha sin grund i att de som upphandlar
har olika behov eller helt enkelt tycker olika.
Men det kan ocksa bero pa att det inte har
fungerat i dialogen mellan resenirer, leve-
rantorer och bestdllare. Sjilvfallet kan det
ocksd ha sin grund 1 brister i erfarenhetsut-
bytet mellan tjanstemén eller politiker hos
de olika bestéllarna.

Om man ser ett monster kan det vara liattare
att komma med forslag till forbattringar.
Forbundet kom darfor fram till att det vore
vardefullt att fa en battre kunskap om hur
upphandlingarna i landet genomfors, vad

som forenar dem respektive skiljer dem
samt ocksd forsoka komma fram till och
peka pa eventuella for- eller nackdelar med
respektive tillvigagangssatt. Allt for att fa
en bittre grund vid framtida diskussioner
med de inblandade aktérerna om hur en
god utveckling inom upphandlingsomradet
kan sdkerstillas.

Under 2007 beslutade Férbundet att ge-
nomfora en inventering inriktad pa upp-
handling av s.k. sdrskild kollektivtrafik 1
Sverige. Med uttrycket avses anropsstyrd
trafik, vanligtvis fardtjanst, sjukresor, vissa
skolskjutsar, sarskoletransporter, komplet-
teringstrafik, mattransporter, viss anrops-
styrd linjetrafik och riksfardtjanst. Bussresor
med linjetrafik och regional trafik med
langfirdsbuss omfattas inte.

Bearbetningen av materialet ar dnnu inte
tardig, men vi vill redan nu peka pd nigra
av vara iakttagelser.

120 avlandets 21 l4n 4r trafikhuvudmannen
(den som ansvarar for kollektivtrafikens ut-
torande) ett lanstrafikbolag. I Stockholm ar
Stockholms lins landsting trafikhuvudman.
Lanstrafikbolagen 4gs oftast tillsammans av
kommunerna i ldnet och landstinget.

Fran att tidigare ha varit lokala forete-
elser genomférs upphandlingar av taxis
tjanster allt oftare inom ett storre omrade.
Orsaken dr naturligtvis transportképarnas
stravanden efter samordnings- och andra
rationaliseringseffekter for att kunna kapa
kostnaderna.

Transportképarens kontrollbehov vad
giller service- och kvalitetsniva 1 6vrigt
har successivt skdrpts. En lansomfattande
upphandling innebér en omfattande arbets-
insats. Att folja upp att allt det som krévs
ocksa levereras dr en dnnu storre uppgift
och hir kan vi konstatera att det gang pa
gang brister. Man kan fraga sig varfor det i
manga upphandlingar stills si mdnga olika
utvarderings- och utférandekrav da det till
“syvende og sidst” oftast landar 1 att det
egentligen dr priset som dr utslagsgivande.
Ibland verkar ett omfattande kravstillande
endast vara ett spel for galleriet. Ibland
ar upphandlingsunderlagen sa otydligt
preciserade att det ter sig som att avsikten
med olika fragestéllningar eller krav dr, att
kunna premiera den som ur ett skonlitterirt
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perspektiv har skrivit det mest tilltalande
anbudsunderlaget. S& far det naturligtvis
inte vara. Om inte uppstillda krav f6ljs upp
riskerar man ju att inte fa det man betalar
for. Dessutom oppnar det for snedvriden
konkurrens.

Nir det géller grunderna for hur ersitt-
ningen berdknas divergerar dven den kraf-
tigt. Det forekommer allehanda erséttnings-
metoder som t.ex. “ersittning fran garage
till garage”, ersittning per kilometer fran
accept av transportuppdraget, ersittning
per kilometer enbart niar kund befinner sig
i bilen, ersittning per tidsenhet med eller
utan kund i bilen, ersdttning berdknad pa
ett outgrundligt vis i ett datorbaserat bok-
ningssystem, olika former av tilligg sdsom
startavgift, ersittning for barhjilp, bérer-
sattning, rullstolsersittning, bagageersitt-
ning m.m. For att Annu mer krangla till det
forekommer ytterligare berdkningsgrunder
samt ett otal kombinationer av dessa. Vad
som skulle bli totalekonomiskt bdsta och
billigaste valet kan nog ingen ge ett fullgott
svar pa, variationerna dr alltfor stora.

Det skiljer dven rejilt pa de upphandlande
enheternas grundsyn pa hur transportstruk-
turen ska liggas upp. I vissa delar av landet
har trafikhuvudménnen valt att behélla
totalkontrollen 6ver dirigerings- och bestéll-
ningscentralsfunktionen (BC-funktionen)
och driver den i egen regi. Transportut-
forarna upphandlas dock oftast, endast
sallan kors transporterna i egen regi, aven
om det forekommer att utryckningsfordon
eller ambulanser drygar ut stillestandstid
med att, mot betalning, kora resenirer som
skulle kunna transporteras med taxi. En
skattefinansierad verksamhet pa en kon-
kurrensutsatt marknad. Pa andra hall laggs
BC-funktionen ut pd entreprenad efter mer
eller mindre avancerad upphandling. Sam-
hillsigda BC kan da tdvla med de privata.

Framst norrut i landet verkar transportko-
parna lita mer pa taxindringen. Dér finns
exempel pd att man till 100 procent vagar
overldta till entreprendrerna att skota "hela
affaren”, dvs. resursplanering, BC-funk-
tion, transportdirigering och utférande av
resorna etc. I dessa fall stir det allmdnna
“endast” for provning av den enskildes
rétt till de samhillsbetalda transporterna,

samt uppfoljning och utviardering av hur
transporterna utfors.

De tekniska losningarna for férdelningen
av transportuppdragen och for kommu-
nikationen mellan aktorerna varierar. Ett
handfull olika teknikleverantorer och dist-
ributionssystem nyttjas. Den vil beprévade
trafikbdararen Mobitex har pa vissa hall fatt
sta tillbaka féor modernare GPRS och mobilt
Internet.

Taxiforetagen gor allt de kan for att anpassa
sig till sin egen lokala marknad, bade den
privata och den som det allmédnna star for.
Taxibranschen har insett att samforstand
och samverkan 1 olika former dr ett maste
for att utvecklingen ska drivas framat.

Vi hoppas att upphandlingsinventeringen
kan komma att tjana som diskussionsunder-
lag for taxindringens framtida dialog med
trafikhuvudmain, kommuner och landsting
sd att fler blir ngjda. Vi uppmanar berérda
lasare att fortsdtta att fundera i sdvil gamla
som nya banor. Utvecklingen av transport-
ndringen och dialogen mellan aktérerna
maste inte bara fortsitta. Den maste for-
battras och utokas.

Transportoravtal bor inte
vara en handelsvara

Som ndmns ovan har Férbundets upphand-
lingsinventering givit vid handen att tran-
sportupphandlingarna omfattar allt stérre
omraden. For att kunna svara upp mot
kraven tenderar anbudsgivarna att bli allt
storre.

Pa en del hall har stora transportaktorer
lagt in anbud till ordentligt pressade priser
i upphandlingarna och vunnit uppdragen
utan att ha behovt redovisa att de férfogar
over erforderliga fordonsresurser. Mindre
aktorer, ofta de lokalt verksamma, far
kdnna sig slagna och blir av med de viktiga
samhillsbetalda uppdragen. Den vinnande
aktoren har darefter tagit kontakt med
de lokala foretagen, erbjudit dem att
mot vederlag overta kontraktet och dven
hjalpt till att férankra overlatelsen hos
den upphandlande enheten. Den senare
kan ha kint sig mer eller mindre tvingad
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att acceptera beteendet da det finns ett
transportbehov som maste tillgodoses.

Forbundet ser en fara i beteendet, att
en anbudsgivare pressar priserna i en
upphandling sa, att man forst vinner den,
men sedan overlater till andra att utféra
transporterna. Ett antal fragor reser sig.
De forlorande transportérerna hade raknat
fram ett anbud som 1lag péd en hogre niva
och det var ju dirfor de inte fick tilldelning.
Har de da verkligen mojlighet att uppfylla
stallda kvalitetskrav med det ldagre priset?
Vad sdger férarna, som ofta har 16n baserad
pa inkort belopp, ndr de far kora till
ligre priser? Hur kommer upphandlande
enhet att 16sa situationen om utférarna
gar overstyr pa grund av alltfor laga
intdkter? Vad kostar en ny upphandling?
Overensstimmer det med de aktuella
upphandlingsférutsittningarna att avtalet
overldts pa annan juridisk person?

Pa de stillen i landet dédr det finns en
etablerad och fungerande dialog mellan
Forbundet och de som upphandlar har
Forbundet fatt gehor for papekandet.
Diskussioner om det lampliga eller
olampliga i beteendet pagar.

Forbundets kvalitetsarbete

Samtliga bestdllningscentraler som ar
medlemmar 1 Svenska Taxiférbundet
har upprittat och lovat att arbeta efter
en trafiksikerhetspolicy. Sedan arsskiftet
ar det ett av medlemskraven. Den enda
bestillningscentral som inte avgivit en TS-
policy har genom beslut av forbundsstyrelsen
uteslutits ur Forbundet. TS-policyn ska ha
baring pa dtminstone bilbiltesanvindning,
hastighetsanpassning och trafiknykterhet.

Respektive medlemsforetags policy finns
publicerad pa www.taxiforbundet.se, under
knappen "Bestdllningscentraler med
trafiksdkerhetspolicy”.

Saker Gron Taxi (SGT) ar Forbundets eget
transport- och kvalitetsledningssystem.
Systemet, som dr ett egencertifierings-
system, togs fram for tio ar sedan. Det
bygger pa den internationella standarden
ISO 14001 och innehéller samtliga de i den

standarden sd viktiga komponenterna sisom
nuldgesanalys, milj6- och kvalitetspolicy,
matbara och kvantifierbara mal, stindiga
forbattringar, avvikelsehantering, verk-
samhetsstyrning, interna och externa
revisioner samt certifiering. Lds garna mer
pa www.taxiforbundet.se under knappen
"Sdker Gron taxi”.

Tyvarr nodgas vi dven 1 ar konstatera att vi
alljamt vantar pa det stora genombrottet
for SGT. Marknaden stiller tydligtvis &nnu
inte sadana krav att fler an cirka femtio
taxiforetag har ansett det motiverat att
anslutna sig till systemet. Jamfort med
foregaende ar har nagra foretag tillkommit
medan andra har fallit ifrdn. Av de anslutna
foretagen dr det 14 st. som har certifierat
sig. Dessa gratuleras till ett val utfort
kvalitetsstyrningsarbete.

Svenska Taxiférbundets kansli dr certifierat
sedan 2002. Certifieringsrevisionen sker
vartannat ar enligt SGT. Den senaste
certifieringsrevisionen genomférdes med
godkint resultat strax fore arsskiftet
2006/2007. Kansliets féornyade certifikat
galler saledes till 2009. Nista revision dr
planerad till december 2008.

Milj6kraven vid transport-
upphandlingar styrs upp

Miljostyrningsradet (MSR) ar ett bolag
som bildades 1995 och som &gs av stat och
niaringsliv genom Miljodepartementet,
Svenskt Naringsliv och Sveriges Kommuner
och Landsting. MSR ér en av huvudaktérerna
for genomforandet av regeringens hand-
lingsplan foér miljoanpassad upphandling
2007-2009. I dessa strivanden vigleder
MSR organisationer i savil privat som
offentlig sektor nar det giller att inféra och
vidareutveckla ett systematiskt och frivilligt
miljoéarbete for en hdllbar utveckling.
Taxindringen far i snitt hilften av sina
intdkter fran samhallsbetalda transporter.
Det som kommer ut av MSR:s arbete kan
fa stor betydelse for taxinidringen genom de
milj6- och andra kvalitetskrav som kommer
att stillas pa den 1 framtiden.
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Ett av de verktyg som MSR tillhandahaller
ar fardiga miljo- och trafiksdkerhetskriterier,
att anvandas av dem som upphandlar
transporttjanster, dvs. foretag, stat, landsting
och kommuner. MSR har angivit tre olika
nivaer for kriterierna — baskrav, avancerade
krav och spjutspetskrav — beroende pd hur
langtgdende kraven ar.

Forbundet har under 2007 deltagit i
utarbetandet av dessa kriterier. Anbuds-
skrivande ska aldrig vara en tavling i upp-
satsskrivning, utan ska begransa sig till det
som leverantoren verkligen har for avsikt att
prestera. Da dr det oerhort viktigt att kraven
hamnar pa en sddan niva att de inte verkar
himmande f6r konkurrensen samtidigt som
de ar relevanta for transportniringen och
dess mojligheter att minska sin negativa
miljopaverkan och 6ka trafiksdkerheten.
Genom att kraven stdlls som kontraktsvillkor
(utférandevillkor) som verkligen ska foljas
upp enligt mallar som MSR ocksd utarbetar
och tillhandahaller, kan bestillarna littare
vidta atgirder mot dem som inte haller
vad de lovat. Leverantorerna far littare
att berdkna vilka kostnader de kommer
att drabbas av pa grund av de sdrskilda
kraven.

Taxi Goéteborg later sig in-
spireras av flyget

I samarbete med Vigverket, Volvo och
Lansforsikringar har Taxi Goteborg
tagit fram foldern ”Safety on Board”.
Idén kommer fran flygindustrin och den
sakerhetsskrift som sitter i varje stolsficka.

Flygindustrin vet att vildigt mdnga tittar
i foldern oavsett hur ofta man flyger. Pa
liknande sitt vill Taxi Goteborg utbilda
sina resendrer i sdkerhetsfragor. Foldern
ska informera kunderna om hur de kan
oka resans sikerhet. Samtidigt innebér den
ett 16fte frin foraren till kunden om hur en
saker och trevlig resa ska ga till. Ett smart
satt att sprida information om sédkerhet
ombord, anser Forbundet.

Taxi SM

Yrkesskicklighetstdavlingen Taxi SM for
bestdllningscentraler och forare var en
satsning av Forbundet tillsammans med
Viagverket, Transportarbetareférbundet och
andra intressenter. Taxi SM ska ses som ett
led 1 kvalitetsarbetet och hoja niringens
status och darmed attraktionskraft.

Tyvarr har intresset fran taxindringen och
dess leverantorer i egenskap av sponsorer
inte varit s stort att Forbundet, med
de begrinsade resurser vi forfogar over,
har ansett det forsvarbart att fortsitta att
genomfora tavlingarna. Taxi SM har darfor
tagit "time-out”. Vi vill pa detta sitt passa
pa tacka alla dem som har bidragit till den
mediala succé som Taxi SM trots allt har
varit.

Pegasuspriset

Pegasuspriset dr TransportNdringens
nyinrittade miljopris. TransportNaringen
ar ett samarbete mellan TransportGruppen
med sina dtta forbund samt Bransch-
foreningen Tagoperatorerna, Svenska
Bussbranschens Riksférbund, Svenska
Lokaltrafikféreningen, Svenska Petroleum
Institutet, Svenska Taxiforbundet, Svenskt
Flyg och Sveriges Akeriforetag.

Ménga foretag inom transportniringen
jobbar aktivt och mdlmedvetet med
att minska sin direkta och indirekta
miljopaverkan. For att visa kraften och
viljan bakom branschens miljéarbete har
TransportNaringen nu instiftat ett miljopris,
Pegasuspriset, for att identifiera och lyfta
fram de goda exemplen frdn niringens
olika branscher. TransportNaringen vill pd
detta vis bidra till att en viktig samhallsfraga
blir 4n mer belyst. Pegasuspriset ska ocksa
inspirera andra till fortsatta insatser for en
hallbar utveckling.

Kriterierna for att vinna det forsta
Pegasuspriset dr: "Det transportforetag
som under 2007 bidrog mest till att sikra
en héllbar utveckling ur savil miljomissiga
som ekonomiska och sociala aspekter”.
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Konstniren Lasse Aberg stir for den
konstnirliga utformningen av priset.
Prisutdelningen dger rum i Visby den
8juli 2008, under den s.k. Almedalsveckan.
Taxiforetag ar nominerade och vi hoppas
naturligtvis att det blir ett sddant som
vinner.

Sénkta socialavgifter for
vissa delar av tjanste-
sektorn

I juni 2007 presenterade Finansdeparte-
mentet en promemoria om sidnkta social-
avgifter for vissa delar av tjanstesektorn.
Taxi (forutom budbilsverksamheten) skulle
omfattas av forslaget.

Forslaget 1 promemorian gick ut pa
att socialavgifterna, med undantag for
alderspensionsavgiften pa 10,21 procent,
skulle slopas 1 vissa branscher fr.o.m. den
1 januari 2008. De branscher som skulle
omfattas dr sddana ddr en nedsdttning
vantas ge en positiv sysselsattningseffekt.

Forbundet gav sitt stod at forslaget.
Forbundet har under manga ar papekat,
att svarta Ioner och undanhdllna intdkter ar
ett konkurrensproblem inom taxindringen
samtidigt som staten gdr miste om
skatteintdkter. Den foreslagna sinkningen
av savdl arbetsgivar- som egenavgifter
skulle starkt bidra till att minska bada
de problemen. Forbundet tror dessutom
att fler taxiforare skulle beredas arbete,
framforallt 1 storstadsomradena.

Eftersom nedsdttningen av socialavgifterna
endast skulle omfatta vissa branscher, méste
forslaget godkidnnas av EU-kommissionen
innan det kan verkstillas.

Den 11 december 2007 godkinde EU-
kommissionen regeringens forslag om
sankta socialavgifter for vissa delar av
tjanstesektorn, men bara f6r sma och
medelstora foretag, s.k. SME (med hogst
250 arsanstillda). Forbundet var, trots
begransningen, fortsatt positivt till sinkta
socialavgifter.

Den 23 april 2008 forklarade regeringen
att man inte tinkte fullfolja forslaget om
sankta socialavgifter for vissa delar av
tjanstesektorn.

Regeringen foreslog i stéllet en ytterligare
sankning av socialavgifterna frdn den
1 januari 2009 fér ungdomar upp till
26 ars alder.

Avsikten med de siankta socialavgifterna var
att oka antalet anstillda 1 sektorn och fa bort
de svarta lonerna.

I stallet for sankta, fick nu taxibranschen
okade lonekostnader. Eftersom det tidigare
foretagsstodet successivt har tagits bort sd
har I6nekostnaderna 1 taxibranschen okat
under 2007 och 2008. En 6vervigande
majoritet av landets taxiforetagare kunde
utnyttja hela foretagsstodet.

Detta dar en mirklig vindning. I stillet
for en sinkning av socialavgifterna med
22,21 procentenheter far taxibranschen i
stallet en hojning motsvarande det tidigare
foretagsstodet pa 5 procent. Hur blir det da
med en 6kning av antalet anstdllda i sektorn
och de svarta l6nerna?

Sankningen av socialavgifterna for
ungdomar, kommer bara delvis taxiniringen
till del, bl.a. eftersom ldgsta dlder for en
taxiforare dr 21 ar. Av landets taxiférare ar
83 procent 26 ar eller dldre.

Regeringen borde i stillet ha undersokt
mojligheten till sinkta socialavgifter for
smaforetag i tjanstesektorn. Det dr sannolikt
diar som man kan 6ka antalet anstillda 1
sektorn och & bort de svarta lénerna. Det
ar inte 1 storféretagen som problemen med
svarta loner finns.

"Det blev inte ens en tumme”.

Utbildning och rekrytering

Taxibranschen har ett arligt behov av 3 000
- 5 000 nya taxiforare. Detta innebir att ut-
bildning och rekrytering ar ett viktigt inslag
i bestdllningscentralernas vardag.

Den som innehar B-korkort och dr lagst 21
ar, kan soka sig olika utbildningsviagar for
att fa sin taxiforarlegitimation.
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Forbundet tillhandahdller sjilvstudier,
aven via Internet. Vissa trafikskolor ar-
rangerar lirarledda utbildningar for taxi-
forarlegitimation. Arbetsférmedlingen
koper in Forbundets sjalvstudiematerial for
taxiforarlegitimation dt arbetssokande med
mojlighet till anstédllning. Ett antal bestall-
ningscentraler genomfor egna utbildningar
for blivande taxiforare.

Forbundet har vid tva tillfallen ansékt om
kvalificerad yrkesutbildning (KY) for taxi-
forare respektive tillstandshavare men fatt
avslag.

Forbundet har tillsammans med bl.a. Skol-
verket, TYA (Transportfackens Yrkes- och
Arbetsmiljonamnd) och Vigverket begirt
att fa en persontransportutbildning i gym-
nasieskolan.

Vi vill att det tas fram en persontransport-
utbildning, en kurs valbar fran flertalet
gymnasieprogram, med en kombinerad
inriktning mot service och persontran-
sporter. Losningen skulle innebira att
gymnasieelever, oavsett inriktning, far en
smidig mojlighet att vdlja till en alternativ
yrkesutbildning. Beroende av utbildning-
ens omfattning avses en yrkes- alternativt
larlingsexamen. Den som genomgitt en
sddan gymnasieutbildning med godkint

resultat skulle medges undantag fran 721-
arsregeln” och erhélla taxiférarlegitimation
1 anslutning till examen.

Taxiran
Trots en uppgdng under 2007 ar den ling-
siktiga trenden for antalet (polisrappor-

terade) taxiran totalt i landet, sjunkande
sedan ar 2000.

Jamfort med 2006 6kade taxiranen i hela
landet med 38 procent, fran 56 till 77 st.
I Stockholms lidn var 6kningen 3 procent,
fran 39 till 40 och i 6vriga landet mer dn
féordubbling, 118 procent, frdn 17 till 37
taxiran.

Att 6kningarna procentuellt dr stora beror
pa att de skett frdn 2006 ars virden som
var de liagsta som noterats pa éver tio ar.
Noterbart dr ocksd skillnaden mellan ut-
vecklingen for Stockholms ldn respektive
resten av landet.

Det dr annu for tidigt att dra nagra slut-
satser om forandring av den langsiktiga
trenden.

Uppgifterna bygger pa statistik fran Brotts-
torebyggande radet (BRA).

150

Taxiran i Sverige 1986-2007

140

130

120

110 4

100

50 4

40 |

30 4

20

utan
skjutvapen

1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Ar

Diagram Taxiran (Kalla: Statistiska centralbyrdn)




Branschstatistik

Prisutvecklingen

Diagram 1 visar jamforelsen mellan ut-
vecklingen av Konsumentprisindex (KPI),
Taxiindex och Statistiska Centralbyrdns
(SCB) statistik 6ver priset for privata taxi-
transporter. Vardena dr omriaknade sd att
januari 1990 ar basmédnad och har vardet
100.

Det bor papekas att Taxiindex och KPI ar
kostnadsrelaterade, medan SCB:s statistik
endast avser prissiattningen. Jamforelsen
ar dnda intressant for att se om priserna
okar mer eller mindre dn kostnadsférand-
ringarna.

SCB:s statistik 6ver taxipriserna dr berak-
nade inklusive moms. Vi har valt att dven
visa taxipriserna exklusive moms.

KPI visar pd en svag okning fran 2006
efter att tidigare legat still under ndgra ar.
Taxiindex som speglar taxiféretagens spe-
cifika kostnader har fortsatt att oka, bl.a.
beroende pd hojda brinsle-, forsikrings-
och lonekostnader. Vi kan konstatera att
taxipriserna 6kar snabbare dn Taxiindex.

Prisutveckling privata taxitransporter
jamfort med KPI och taxiindex
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Diagmm 1 (Killa: Statistiska centralbyrdn)

Marknadsstruktur

Taxindringens marknad kan delasupp i tre
huvuddelar: foéretagsresor, privatresor och
upphandlade samhillsbetalda resor (sjuk-
resor, fardtjanst, skolskjutsar och komplette-
ringstrafik). Lokalt kan dven budkoérningar
std for en betydande del.

Totalt 6ver hela landet svarar de samhills-
betalda transporterna for drygt 50 procent
av intdkterna. Variationerna dr dock mycket
stora. Generellt kan sdgas att ju storre orter,
desto storre andel foretags- och privat-
resor.

Pa landsbygden och i de mindre orterna
kan de samhillsbetalda transporterna svara
for ndrmare 100 procent av taxiféretagens
intdkter. Beroendet av avtal om dessa trans-
porter dr saledes avgorande for mojligheten
att 6verleva.

Vissa satsar pa foretagskunder, andra pa
samhallsbetalda transporter medan framfor
allt de som inte dr anslutna till en bestall-
ningscentral (fridkare) ndstan helt dr hin-
visade till privatkunder.
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Tillstand och fordon

Relationen mellan tillstands- och fordons-
utvecklingen framgar av diagram 2.

Staplarna visar antalet tillstand, ddr vi se-
dan 1996 kan avlisa vilka tillstindshavare
som ar aktiva, dvs. har fordon anmilda pa
trafiktillstdndet. Vagverket har nu meddelat
att man inte lingre har mojlighet att soka
uppgifter i registret om samtliga tillstands-
havare for taxitrafik utan endast om de till-
standshavare som har fordon anmiilda. Den
nya situationen innebir att vi i var statistik
endast kan redovisa aktiva tillstindshavare
och inte den restpost tillstdndshavare som
saknar anmilda fordon och som blir fore-
mal for s.k. administrativa dterkallelser.

Linjen visar antalet taxifordon, som i stort
sett legat still mellan 1991 och 2005, déref-
ter kan vi notera en tydlig 6kning.

Andelen aktiva tillstandshavare har se-
dan 1996 sjunkit frén 8.948 till 7.601, en
minskning med drygt 15 procent. Antalet
taxifordon sjonk fran 14.558 till 14.034
mellan aren 1991 och 2005, hirefter har det
okat igen och forsta kvartalet 2008 fanns det
14.840 taxifordon. Det innebar att antalet
taxifordon per aktiv tillstindshavare 6kat
fran 1,63 ar 1991 till 1,95 ar 2008.

Fran1996 har antalet aktiva tillstandshavare
minskat varje ar. Med ett marginellt avbrott
2007 har minskningen fortsatt. Fér 2008
ar minskningen 109 st. jamfort med liget
2007. Antalet taxifordon har under samma
period 6kat med 136 st. Genom att antalet
taxifordon 6kat och antalet tillstaindshavare
minskat fortsétter forskjutningen mot storre
foretag.

Tillstands- och fordonsutvecklingen
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Diagram 2 (Killa: Véigverkets Yrkestrafikregister per den 31 mars 2008)

Skillnaden mellan registrerade och aktiva
tillstdndshavare kan vi inte lingre redovisa
(forklaring ovan) men vi utgar fran att an-
talet dr 1 stort sett oférandrat jamfort med
tidigare ar. Det finns stora skillnader mel-
lan olika lansstyrelsers insatser for att halla
nere antalet inaktiva tillstind. Variationen

mellan olika &r idr diremot inte sirskilt stor
utan ligger runt 700 st. och det dr kanske
nagot vi far rdkna med ocksa fortsattnings-
vis. Vi later nedanstdende tabell ligga kvar
bland statistiken &ven om den inte har gatt
att uppdatera f6r 2008.
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Tidpunkt for Registrerade Aktiva Differens
avlasning tillstandshavare tillstandshavare (saknar fordon)
9704 9 668 8 925 743
9804 9452 8789 663
9904 9310 8 671 639
0004 9 308 8611 697
0103 9 205 8 521 684
0203 9085 8 378 707
0303 8910 8171 739
0403 8 693 7 957 736
0503 8 545 7790 755
0603 8 388 7702 686
0704 8 390 7710 680
Tabell 1 (Killa: Viigverkets Yrkestrafikregister per den 31 mars 2007)
Foretagsstruktur
Antal taxiforetag fordelat pa foretagsform
Lan Antal Fysisk AB HB/KB Ek. For. Landsting | Kommun
Tillstand person
(Taxiforetag)

AB 2875 2314 485 70 5 1

C 232 176 50 6

D 131 88 41 2

E 204 126 72 5 1

F 190 131 54 3 1 1

G 95 59 33 3

H 142 94 40 8

I 51 38 12 1

K 75 56 16 3

M 997 815 141 39 2

N 137 94 38 4 1

@) 1163 916 213 34

S 123 72 43 3 1 4

T 144 93 45 2 4

U 137 81 50 5 1

w 77 43 33 1

X 194 116 71 6 1

Y 163 110 44 9

V4 98 45 48 5

AC 132 52 75 5

BD 241 156 75 10

Total 7 601 5675 1679 224 15 7 1

Tabell 2 (Killa: Viigverkets Yrkestrafikregister per den 31 mars 2008)
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Diagram 3 visar andelen for respektive
foretagsform inom taxibranschen.

Utvecklingen visar endast marginella skill-
nader mot foregdende ar. Den tidigare
trenden att andelen aktiebolag 6kar har av-
stannat, vi konstaterar i stillet en marginell
minskning. Enskilda néringsidkare 5 675
(5 779), aktiebolag 1 679 (1 676), handels-

bolag 224 (225), ekonomiska féreningar
15 (20), kommuner/landsting 7 (10). Forra
arets uppgifter inom parentes.

For forsta gangen kan vi notera att ett
utldndskt (engelskt) bolag blivit tillstands-
havare i Sverige. En sddan ans6kan proévas
av ldnsstyrelsen 1 Stockholms ldn.

HB/KB
2,95%

Annat 0,39%

Andel foretagsformer, hela landet

Fysisk person, 74,95%

AB
22,09%

Diagmm 3 (Killa: Vigverkets Yrkestrafikregister per den 31 mars 2008)

Foretagsstorlek
| [11 - 20 bilsftg, 69 st |
¥

|6 - 10 bilsftg, 264 st

> 20 bilsftg, 41 st

|3 - 5 bilsftg, 837 st

1 bilsftg, 5 335 st

Diagram 4 (Killa: Véiigverkets Yrkestrafikvegister per den 31 mars 2008)
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De redan etablerade taxiféretagen — framfor
allt 1 storstiderna — skaffar allt fler bilar.
Antalet taxiforetag som har fler dn 20 for-
don har okat fran 30 tll 41 st. De storsta
foretagen fortsdtter att vixa. Det storsta
taxiforetaget i landet har nu 125 fordon.

Fran yrkestrafikregistret har vi hamtat
uppgifter om aldersférdelningen bland de
tysiska personer som dr tillstindshavare.
Bland dessa kan vi konstatera att landets
aldste tillstdndshavare dr 86 ar, den yngste
ar 20 ar. Genomsnittsdldern baserat pa hela
urvalet fysiska personer dr knappt 49 ar.

Foretagsstoriek 1 2 3-5 6-10 11 -20 >20
April 1996 6 042 1507 907 135 33 8
April 1997 6 308 1495 926 141 43 12
April 1998 6 186 1490 901 154 41 17
April 1999 6 149 1404 878 172 53 15
April 2000 6 103 1386 860 189 55 18
April 2001 6 146 1252 859 194 50 20
April 2002 6019 1266 822 198 53 20
April 2003 5 860 1207 820 212 51 21
April 2004 5635 1187 826 227 59 23
April 2005 5513 1173 792 223 71 18
April 2006 5455 1132 775 234 82 24
April 2007 5 391 1134 833 246 76 30
April 2008 5335 1055 837 264 69 41

Tabell 3 (Killa: Viguverkets Yrkestrafikregister per den 31 mars 2008)

Taxifordon

Under det senaste aret har det i hela lan-
det skett en 6kning med 136 fordon till
14 840 st. (diagram 5). Den storsta 6k-
ningen har skett 1 Region Skane (101) och
1 Stockholms lan (94). I 6vrigt ar det mest
fraga om minskningar.

Intressant att uppmirksamma ar att to-
talantalet taxifordon som i ar uppgar till
14 840 st. ar den hogsta ndgonsin. Tidigare
hade vi den hogsta noteringen av antalet
taxifordon dret efter avregleringen (1991)
och det var da 14 805 st.

16 000

Antal fordon, utveckling 1990 - 2008

15 500 -

15000 4 14 805

14 500 -

14 332

14 000 -

13 500

13000 -

12500 -

12000 -

11500

11000

10 500

10 000 -
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998

14 653
14508 14558 14619 14545 14677 14 521

14 840
14704

14 438
14270 14294 14 231

14 034

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Diagram 5 (Killa: Véigverkets Yrkestrafikregister per den 31 mars 2008)
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1,600
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1,400

Taxifordon per 1 000 invanare (hela riket)

Antalet taxifordon per
1.000 invanare har tidi-

gare ar sjunkit stadigt.
For tva ar sedan kunde

1,493

1671 1B

1,648 1653 1656

1,647

vi skonja en 6kning som

159 1503

forstiarktes forra aret. I ar
ar okningen marginell.

1613 1616

1,573
1,557

Det finns dock mycket stora
regionala skillnader, som
inte enbart kan forklaras av
befolkningsunderlaget.

1990 1991

1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004

2005 2006 2007 2008

Diagram 6 (Killa: Véiigverkets bilvegister per den 31 mars 2008;
Statistiska Centralbyran (SCB), invanaruppgifier)

Tabell 4 redovisar antalet taxifordon per
lan i relation till befolkningstalet 1990 res-
pektive 2007.

Med en koppling av antalet taxifordon till
antalet invanare ges en béttre bild av taxis
etableringssituation ("taxititheten”). Till-
sammans med lokal och regional hinsyn
till trafik-, transport- och kundstruktur

kan fragan om en eventuell 6veretablering
bittre analyseras och bedémas.

Vi avstdr hdr fran att kommentera och ange
lampliga nivder. Vi redovisar statistiken med
avsikt att lata ldsaren gora egna bedém-
ningar av tabellinnehallet i kombination
med egna kunskaper och erfarenheter av
olika delar av landet.

Antal fordon

Lan 1989/90 2007/08 Foérandring

i procent
AB 3845 5437 41,40 %
C 363 438 20,66 %
D 267 405 51,69 %
E 436 423 -2,98 %
F 343 298 -13,12 %
G 304 175 -42,43 %
H 330 276 - 16,36 %
| 87 85 -2,30 %
K 164 153 -6,71 %
M 1186 1665 40,39 %
N 270 353 30,74 %
(0] 1965 2198 11,86 %
S 390 293 -24,87 %
T 273 317 16,12 %
U 255 266 4,31 %
w 341 305 - 10,56 %
X 347 316 - 8,93 %
Y 348 334 -4,02 %
Y4 303 274 -9,57 %
AC 463 416 -10,15 %
BD 449 413 - 8,02 %
Total | 12729 14 840 16,58 %

Fordon per 1000 invanare
1989/90 2007/08 Forandring

i procent
2,359 2,789 18,20 %
1,371 1,355 -1,19 %
1,054 1,527 44,92 %
1,091 1,005 - 7,89 %
1,119 0,893 - 20,16 %
1,722 0,968 -43,77 %
1,378 1,180 -14,31 %
1,531 1,488 -2,78 %
1,094 1,007 -7,90 %
1,121 1,388 23,84 %
1,076 1,211 12,60 %
1,431 1,421 -0,75 %
1,381 1,070 -22,53 %
1,005 1,148 14,21 %
0,994 1,067 7,38 %
1,190 1,107 - 6,97 %
1,204 1,147 -4,75 %
1,336 1,372 2,69 %
2,248 2,159 - 3,98 %
1,851 1,615 -12,75 %
1,708 1,648 -3,53 %
1,493 1,616 8,26 %

Tabell 4 (Killa: Vigoerkets bilvegister per den 31 mars 2008; Statistiska Centralbyrdn (SCB), invdnaruppgifter)
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Fordonsflottan

Av det totala fordonsbestandet utgor drygt
87,5 procent taxifordon med registrerings-
datum 2003 och senare.

Av nyinvesteringar med registreringsdatum
2003 och senare utgor andelen dieselfordon
mer dn 81 procent.

4 500

4000 1

3500

3000

2500

Antal taxifordon

1500 +

1000 +

500 +

o

Antal taxifordon per registreringsar och drivmedel

2000 1+

Registreringsar

i,

© QA S
& § S O
o ® ®

OBensin EDiesel OAlternativbrénslen

Diagram 7 (Killa: Vigverkets Yrkestrafikregister per den 31 mars 2008)

Vagnpark, bransletyper

11792; 79%

1449; 10% Alternativt

brinsle

1599; 1%

Diagram 8 (Killa: Viigverkets Yrkestrafikregister per den 31 mars 2008)

Fordon for alternativa brinslen 6kar
kraftigt. Framst giller det bilar som
kan koras pa etanol (E85) och natur-

gas.

De alternativa drivmedel som fore-
kommer i registret ar:

* biogas 4 (4) st.

* bensin/el 202 (58) st.

* bensin/etanol 714 (440) st.

* bensin/naturgas 678 (644) st.
* diesel/etanol 1 (0) st.

(Forra arets uppgifter inom parentes.)
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Fordonsinnehav per registreringsar, medlemsforetag/ovriga
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Diagram 9 (Killa: Vigverkets bilregister per den 31 mars 2008; Svenska Tuxiforbundets medlemsregister)

Tabell 5 och 6 visar férdelningen av taxifor-
don mellan olika fabrikat respektive farger.
Marknadsandelarna for olika bilmérken

visar att Mercedes tappar och att Volvo dr
den i sdrklass vanligaste taxibilen.

0804 0704 0603 0503 0403 0303 | 0203 0103 0004 | 9904 9804

Fabrikat | Totalt Procentandel

Volvo 4835 | 32,6 % 338% | 33,1% 324% | 327% | 333% | 328% | 334 % 335% | 33,5% 34,8 %
Mercedes 2162 | 146 % 16,2% | 18,6 % 21,7% | 23,7% | 257 % | 259% | 24,7 % 226 % | 20,4 % 18,2 %
Vw 1782 | 12,0% 11,9 % 11,6 % 12,2 % 133% | 14,6 % 16,3 % 17,4 % 18,6 % | 20,8 % 19,3 %
SAAB 1406 9,5 % 9,1 % 7,7 % 6,5 % 4,2 % 1,9 % 1,2 % 1,0 % 1,0 % 0,9 % 1,0 %
Ford 1229 8,3 % 7.2 % 6,9 % 6,0 % 5,6 % 51 % 47 % 4,6 % 4,7 % 4,7 % 4.5%
Opel 877 59 % 4,6 % 3,9% 3,0% 2,0% 1,7 % 1,8 % 21% 2,0% 2,3% 2,6 %
Renault 512 3,5% 34 % 3,6 % 3,6 % 3,4 % 3,0 % 2,8 % 25% 25% 25% 2,4 %
Toyota 417 2,8% 2,5% 2,8% 3,0% 3,1% 25% 21% 1,8 % 1,6 % 1,6 % 1,7 %
Chrysler 253 1,7% 1,3 % 1,2% 1,3 % 1,0 % 1,2 % 1,1 % 1,1 % 1,0 % 0,8 % 0,9 %
Hyundai 215 1,4 % 1,2 % 0,9 % 1,0 % 1,2 % 1,4 % 1,7 % 21% 25% 31% 4,0 %
Citroen 207 1,4 % 1,5 % 1,7 % 1,9 % 21 % 21 % 21 % 21 % 2,6 % 28 % 29 %
Peugeot 174 1,2% 1,9 % 2,5% 29% 3,3% 2,6 % 25% 21% 2,0% 21% 25%
Ovriga 771 52 % 53 % 54 % 4,6 % 4,5 % 4,9 % 52 % 51% 53 % 4,5 % 52 %
Summa 14 840 100 % |100,0 % |100,0 % | 100,0 % | 100,0 % | 100,0 % | 100,0 % |100,0 % | 100,0 % | 100,0 % | 100,0 %

Tabell 5 (Kdlla: Viguverkets bilregister per den 31 mars 2008)
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Den vanligaste firgen pa en taxibil 4&r  sammans utgoér drygt 90 procent av hela
svart, foljd av gra som har passerat blisom  fordonsflottan. Observera att registret inte
tidigare var vanligast. De dominerande  tar ndgon hinsyn till eventuell foliering av

fargerna ar svart, gr, bla och vit som till-  bilarna, ndgot som blir allt vanligare.
Taxibilarnas fargférdelning
0803 0703 | 0603 0503 | 0403 0303 | 0203 0103 | 0004

Farg Totalt Procentandel

Svart 3826 | 25,78 % | 24,47 % | 23,27 %| 22,59 % | 22,76 %| 222% | 21,7%| 202% | 183 %
Gra 3405 | 22,94 % | 21,26 % | 19,67 %| 18,28 % | 17,05%| 16,1% | 149%| 135% | 133 %
Bla 3165 | 21,33 % | 23,67 %| 25,58 % | 26,98 % | 26,98 %| 255% | 240%| 232% | 232%
Vit 3116 | 21,00 % | 20,97 %| 21,85 % | 22,11 % | 22,42 %| 239 % | 251%| 26,7 % | 27,.9%
Gul 417 | 281 %| 217 %| 1,24%| 086%| 0,87 % 0,9 % 1,0 % 1.2% 1.4 %
Rad 372 | 251%| 3,03%| 333%| 405%| 4,46% 5,3 % 6,4 % 7,3 % 4,6 %
Gron 222 | 150% | 193%| 230%| 275%| 3,11 % 3,7% 4,6 % 52% 57 %
Brun 167 | 1,13%| 1,18 %| 1,29%| 130%| 1,39% 1.4 % 1.2 % 0,0 % 0,0 %
Ovriga 150 | 1,01%| 1,31%| 1,47 %| 1,08%| 0,96 % 1,0 % 1.1% 2,7 % 56 %
Summa | 14 840 (100,00 % | 100,00 % |100,00 % [100,00 % |100,00 % | 100,0 % | 100,0 % | 100,0 % | 100,0 %

Tabell 6 (Killa: Végverkets bilregister per den 31 mars 2008)

Konkurssituationen

Utvecklingen av antalet konkurser i taxifo- den 6veretablering som blev foljden. Efter
retag framgar av diagram 10. Okningen i en nergang under tio ar verkar det nu ha
borjan av nittiotalet kan ses som en effekt stabiliserat sig runt 70 konkurser om dret.

av overgangen till marknadsstyrning och

Antal konkurser 1990 - 2007 (avser hela riket)

300

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Diagram 10 (Killa: Statistiska Centralbyrdn (SCB))




Taxiférarlegitimationen

Viagverkets teoretiska prov bestar av de fyra
delproven lokalkinnedom®/, kartkunskap,
lagstiftning samt sikerhet och beteende. Till
det kommer det dterinférda korprovet.

I tabell 7 redovisas utfallet for respektive
delprov och region under 2007. Vi redovisar
ocksa en jamforelse 6ver godkdnnande-
graden for respektive delprov mellan 2006
och 2007.

Korprovet infordes den 1 april 2007, vilket
ar orsaken till att det finns betydligt farre
savdl avlagda som godkidnda korprov jam-

fort med de teoretiska proven.

Det dr sammanlagt 2.026 personer som av-
lagt kérprovet under aret. Av dessa klarade
sig 43 procent vid forsta provtillfallet. Det
ar en ndgot ligre andel jamfort med for tio
ar sedan innan koérprovet togs bort.

Totalt har 1.405 personer klarat ett godként
korprov (oavsett antal forsok), vilket innebar
att 70 procent av de som forsokt har blivit
godkidnda.

*/ Anm. Endast for de forare som ska kora
1 Stockholms ldn kravs prov i lokalkanne-
dom. Provet kan dock genomforas pa vilket
forarprovskontor som helst.

Avser perioden 2007-01-01 - 2007-12-31 Jamfoérelse godkanda
Vv-Region | Provbendamning Totalt Antal godkdnda % 2007 % 2006
Stockholm Lokalkannedom 2 598 1028 39,6 % 49,8 %
Kartkunskap 2045 1021 49,9 % 52,2 %
Lagstiftning 1920 1021 53,2 % 54,9 %
Sakerhet och beteende 2048 1050 51,3 % 54,3 %
Korprov 958 335 35,0 % --
Malardalen | Lokalkdnnedom 48 20 41,7 % 38,2 %
Kartkunskap 792 441 55,7 % 46,0 %
Lagstiftning 724 379 52,3 % 57,3 %
Sakerhet och beteende 712 400 56,2 % 64,1 %
Koérprov 379 116 30,6 % --
Sydost Lokalkdnnedom 24 8 33,3 % 33,3 %
Kartkunskap 872 477 54,3 % 51,1 %
Lagstiftning 820 477 58,2 % 53,8 %
Sakerhet och beteende 720 498 69,2 % 68,1 %
Korprov 355 140 39,4 % -
Skane Lokalkannedom 1" 1 9,1 % 11,1 %
Kartkunskap 885 528 59,7 % 57,8 %
Lagstiftning 773 505 65,3 % 63,5 %
Sakerhet och beteende 820 536 65,4 % 68,6 %
Korprov 473 181 38,3 % -
Vast Lokalkannedom 8 4 50,0 % 55,6 %
Kartkunskap 1647 989 60,0 % 60,6 %
Lagstiftning 1670 1030 61,7 % 61,3 %
Sakerhet och beteende 1500 1084 72,3 % 68,4 %
Korprov 623 356 571 % --
Mitt Lokalkannedom 6 3 50,0 % 46,2 %
Kartkunskap 632 404 63,9 % 58,1 %
Lagstiftning 651 399 61,3 % 58,3 %
Sakerhet och beteende 512 434 84,8 % 78,2 %
Korprov 270 146 54,1 % --
Norr Lokalkannedom 3 2 66,7 % 66,7 %
Kartkunskap 523 370 70,7 % 65,8 %
Lagstiftning 575 369 64,2 % 58,6 %
Sakerhet och beteende 466 388 83,3 % 80,5 %
Korprov 212 130 61,3 % -
Totalt Lokalkdnnedom 2 698 1 066 39,5 % 39,8 %
for hela Kartkunskap 7 402 4230 571 % 55,1 %
landet Lagstiftning 7133 4180 58,6 % 57,8 %
Sakerhet och beteende 6778 4 390 64,8 % 64,2 %
Korprov 3270 1404 42,9 % -

Tubell 7 (Killa:

Vigverket, april 2008)
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Svenska Taxiforbundet

Svenska Taxiforbundets vision

I konkurrens pa lika villkor ska taxi vara den
mest sdkra, effektiva och miljoanpassade
delen av den kollektiva trafiken.

Svenska Taxiforbundets
verksamhetsidé

Svenska Taxiférbundet ska i samverkan med
medlemmar och omvirld fortlopande for-
battra forutsattningarna fér branschen och
forstarka den professionella foretagarrollen
hos medlemmarna med hjilp av 6verligsen
kunskap, kompetens och kvalitet.

Svenska Taxiforbundets
overgripande mal

Medlemskap i Svenska Taxiférbundet skall
ge ett patagligt mervirde genom att férbun-
det vid varje tidpunkt med en ur bransch-
perspektivet tydlig och kompromisslos
hallning arbetar for

¢ att konkurrensen inom branschen sker
pa lika villkor

* att taxindringens anseende och attrak-
tionskraft okar

* att medlemsforetagens tjanster och
arbetstillfallen efterfragas

¢ att medlemmarnas kommersiella forut-
sattningar och forarnas sikerhet for-
bittras

¢ att medlemmarnas verksamhet bedrivs
med stindiga forbdttringar avseende
milj6 och trafiksikerhet.

Forbundsstyrelsen

Forbundsstyrelsens ledamoter utses vart
tredje ar av kongressen. Kongressen 1 Upp-
sala 2006 utsag foljande ledamoter.

Forbundsordforande Lennart Hamnered,
ingdr 1 arbetsutskottet.

Vice ordforande Gunnar Welander,
ingdr i arbetsutskottet,
taxiforetagare i

Taxi Stockholm 150000 AB,

Styrelseledamot Karin Bachstdtter,
verkstillande direktor 1
Bestdllningscentralen 1 Kronoberg AB.

Styrelseledamot Pierre Cederberg,
taxiforetagare 1 Taxi Goteborg Ek. For.

Styrelseledamot Anders Fernlund,
styrelseordférande 1 Taxi 020 AB.

Styrelseledamot Thomas Lagergren,
ingdr i arbetsutskottet,
taxiforetagare och ordforande i
Taxi Helsingborg AB.

Styrelseledamot Per-Ake Pettersson,
verkstdllande direktor 1
Ostersunds Taxi i Jaimtland AB.

Forbundets organisation

Forbundet dr organiserat med ett centralt
torbundskansli och fem regionansvariga
med egna kontor ute i landet. Organisatio-
nen blir pd detta satt direktverkande med
kontakt dels ut mot de anslutna taxifore-
tagarna och bestillningscentralerna, dels 1
nitverk mot lokala och regionala myndig-
heter, politiker och organisationer. Service
och radgivning ombesorjs av Forbundets
kansli i Stockholm eller av ndgon av de fem
regionansvariga.

Forbundskansliet

Thomas Winskog, torbundsdirektor och
leder arbetet pa forbundskansliet.

Lennart Hamnered, arbetande forbunds-
ordforande.

Anders Berge, jurist, ansvarar for konkur-
rens-, konsument- och upphandlingsfra-
gor, miljo- och transportkvalitetslednings-
systemet Sdker Gron Taxi samt vissa andra
juridiska fragor.

Ann Ddrdai, ansvarar for Forbundets eko-
nomiska redovisning.

Maria Jemdahl, kontorist, arbetar som
“kontorsspindel” och ansvarar fér med-
lemsregistret samt kontorsviaxeln och de
praktiska fragorna pa kansliet.

Maria Themptander, miljosamordnare och
utbildningsplanerare.
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Regionerna

Region Norr
Norrbottens, Visterbottens, Jamtlands
och Visternorrlands lan

Hans Weinehall

V:a Varmvattnet 44, 922 67 Tavelsjo
Telefon: 090 602 00

Mobil: 0705 86 02 02

Region Mitt
Gavleborgs, Dalarnas, Vistmanlands,
Orebro, Uppsala och Sédermanlands lin

Per Ake Gustavsson

Lindas, Norra Dylta, 718 96 Dyltabruk
Telefon: 019 28 13 67

Mobil: 0705 28 13 67

Region Ost

Stockholms och Gotlands lin
Ejert Seijboldt

Box 20147, 161 02 Bromma
Telefon: 08 566 21 692
Mobil: 0705 64 32 92

Region Viist
Vistra Gotalands, Varmlands, Hallands
och Jonkopings lin

Anders Andersson

Akerssjovigen 10, 461 53 Trollhiittan
Telefon: 0520 48 00 78

Mobil: 0705 48 00 78

Region Syd
Skane, Blekinge, Kronobergs, Kalmar
och Ostergotlands Lin

Anders Biocker

Lagegatan 24, 262 71 Angelholm
Telefon: 0431 41 06 60

Mobil: 0706 01 05 34

Samarbetsorganisation

Till Svenska Taxiférbundet finns knutet
en samarbetsorganisation med
anstdlld tjansteman:

* Hallands Taxiférening
(Lars Erik Andersson)

Hallands Taxiférening upphor den
31 december 2008.

De tidigare samarbetsorganisationerna
Gavle/Dala Taxiférening och Taxiser-
vice 1 Jamtland/Hiarjedalen upphorde den
1 januari 2008 respektive den 1 april
2008.

Region- och samarbets-
organisationen har f6ljande
utseende.

[

\ Region Norr
5:-‘“/ Tavelsjé

Region Mitt
Dyltabruk

o Region Ost
Stockholm

Region Vist {k J
Trollhéttan )

Hallands _
Taxiférening Igeglon Syd
Angelholm
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Information

Forbundets information bestar av olika
skrifter och tidningen Taxi idag. Ett elektro-
niskt Nyhetsbrev distribueras en gang per
manad. Nyhetsbrevet finns dven att hamta
pa Forbundets hemsida.

Information ges och utbyts givetvis dven
under TaxiForum, taxikonferenser och
kongresser.

Hemsida

Pa www.taxiforbundet.se presenterar For-
bundet information och nyheter om taxi-
branschen.

Hemsidan har dven en funktion for att
direkt kunna meddela sig med Forbundet.
Denna funktion ar flitigt anvand och mycket
uppskattad.

Hemsidan besoks alltmer, antalet besok ar
ca 5 000 per vecka.

TaxiKaféet

Forbundet har sedan ling tid etablerat
en elektronisk informationsplattform
kallad TaxiKatéet. Fortlopande publiceras
nyttigheter for Féorbundets medlemmar
som t.ex. transportoravtal, konsortialavtal,
sjalvkostnads- och prissittningskalkyler. Dir
finns dven ett diskussionsforum dir med-
lemmarna kan stélla fragor, skapa debatt
etc. Det mesta av den skriftliga information
som Forbundet producerar publiceras pa
TaxiKaféet. TaxiKaféet nds via Forbundets
hemsida genom en sdrskild inloggning.
Helt fritt for medlemmar och anslutna
taxiforetag.

E-postadresser

Saval forbundsstyrelsen, kanslipersonalen
som regionansvariga kan nds via e-post.
Adpressen ir info@taxiforbundet.se eller om
man vill nd en person direkt
fornamn.efternamn@taxiforbundet.se

Foérbundets utbildning

I takt med att taxis bestillningscentraler
blir alltmer affirsmaissiga i sitt agerande
stalls ocksd hogre krav pa de taxiféretagare
som ansluts i frdga om utbildning, vandel,
serviceformaga etc. Fran det att en person
star infor beslutet att bli taxiférare och ska
avlagga prov for taxiforarlegitimation, ska
han eller hon erbjudas en utbildningslinje
som 1 olika steg leder framat i "taxikar-
ridren”. Malet ar att skapa vilutbildade
taxiforetagare med hog kompetens och
dirmed hogt anseende. Efter en period
av eget foretagande ska medlemmarna
erbjudas fortbildningar som &r visentliga
for foretagandet och de olika rollerna i
bestdllningscentralen.

Taxiférarlegitimationen

Forbundet tillhandahdller tva typer av vil
genomarbetade sjilvstudiematerial for
taxiforarlegitimation. Ett av dem ar ett
kompendium och det andra dr ett material
som ldses in via Internet dar innehallet ar
uppbyggt pad korta instuderingsmoduler
som kompletteras med 6vningsfragor. Bada
versionerna ar provinriktade och uppdate-
ras kontinuerligt.

Antalet salda sjdlvstudiematerial under
2007 var drygt 800 st. Drygt en tredjedel
av de sjdlvstudiematerialen Foérbundet
levererat har varit i tryckt form, resten var
sjalvstudiekurser via Internet.

Efter beslut av riksdagen inférde Vigverket
den 1 april 2007 ett korprov for taxifo-
rarlegitimation. Detta innebar att bestall-
ningsfrekvensen av sjilvstudiematerial for
taxiforarlegitimation 6kade markant under
borjan av 2007 for att i slutet av mars plana
ut till ett normalt flode som sedan hallit i
sig.

Sedan varen 2007 finns dven en utbildnings-
del for Lokalkdnnedom i Stockholms ldn.
Denna bifogas alltid bada kursvarianterna,
utan extra kostnad, dir bestillaren angivit
en mottagaradress inom Stockholms ldn.
Alla andra som bestéller nagot av Férbun-
dets sjdlvstudiematerial far ocksa tillgang
till lokalkdannedomsdelen om de vill.

For att bistd medlemsforetagen med forar-
rekrytering annonserade Férbundet under
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fem veckor om att vi tillhandahaller sjélv-
studiematerial for taxiforarlegitimation i
samtliga upplagor av tidningen Metro. Vid
varje annonstillfille 6kade bestillningsfrek-
vensen och vi hoppas darmed ha kunnat
oka rekryteringsunderlaget f6r vara med-
lemsforetag. Marknadsforingen fortsatter
under 2008.

I forekommande fall arrangerar Férbundet
kurser for taxiforarlegitimation. Det &dr be-
stallningscentraler som enskilt eller flera
tillsammans bestiller kurser for blivande
forare. Forbundet leder kurserna och an-
litar sjukvardskunniga som praktiskt visar
pa forsta hjalpen och passagerares olika
behov av hjilp.

Kurser for blivande taxiforetagare
(BLIV-kurs®)

For dem som vill in i branschen som egna
foretagare erbjuder Forbundet en kvalitativ
utbildning. Férbundets BLIV-kurser skapar
forutsattningar for deltagarna att bli pro-
fessionella foretagare. Kurserna anordnas
som internat eller externat pa olika orter
over landet.

BLIV-kurserna har ett vil genomarbetat ma-
terial och ett mycket gott renommé. Kurs-
materialet uppdateras fortlopande med det
senaste som hinder inom branschen. Delta-
garna far med sig kunskaper inte enbart f6r
provet, Forbundet ser proven som delmal,
utan dven for deras framtida verksamhet
som duktiga foretagare. Materialet finns
kvar som uppslagsverk att ga tillbaka till
ndr verksamheten sd kraver.

Med anledning av standigt sjunkande delta-
garantal vid Férbundets BLIV-kurser intro-
ducerades under 2007 en forkortad version
av BLIV-kursen till en 5-dagarskurs. Den
forsta intensiva provkursen genomférdes
under hasten med gott resultat. Ar 2007
planerade Forbundet for 4 st. lirarledda
BLIV-kurser, varav en var 5-dagarskurs. Av
dessa genomfordes tre, som tillsammans
samlade 29 deltagare. BLIV-kurserna var
forlagda till Hudiksvall samt Bromma ut-
anfor Stockholm.

BLIV-kursen finns dven som distansut-
bildning via Internet. Kursinnehdllet ar
uppdelat 1 &mnen utifran de fyra prov som

gors hos Vigverket. Kursen bygger pa egen
inlisning med hjilp av dator och utsint
referensmaterial. I denna kursform byts
lararstodet ut mot coacher som besvarar
fragor och stottar deltagarna via utbild-
ningsplattformen. Att genomféra kursen
kraver studiedisciplin eftersom atkomsten
till utbildningen ar tidsbegriansad.

Under 2007 hade vi 83 st. deltagare i BLIV-
kursen via Internet. Fram till mitten av maj
2008 har 24 personer anmalt sig.

Styrelse- och aktieagarkurser

I Svenska Taxiférbundets verksamhetsidé
ingdr att utveckla det professionella taxi-
foretagandet hos medlemmarna. Darfor
erbjuds medlemmar och anslutna trans-
portorer kvalitativ fortbildning som skapar
forutsittningar for deltagarna att utvecklas
som styrelseledaméter och foretagare.
Kurserna anordnas oftast som endagsut-
bildningar. Denna kurs finns dven som tva-
dagarskurs, med ett stort inslag av ekonomi
och analysarbete.

Kurserna vander sig till savil styrelseleda-
moter, aktiedgare och transportorer som
personal i foretagsledande stillning. Ut-
varderingarna av kurserna visar att de dr
mycket uppskattade.

Styrelse- och aktiedgarkurser har med
mycket stor framgang arrangerats i sam-
band med Foérbundets regionala triffar,
TaxiForum. Under hosten 2007 genomf{or-
des efter 6nskemal fran medlemmarna en
extrainsatt kurs som snabbt fulltecknades.

Trafiksakerhetsutbildning

Tillsammans med Viagverket har Svenska
Taxitorbundet tagit fram ett verktyg for
trafiksdkerhetsarbetet 1 bestdllningscentra-
lerna — Trafiksdkra taxiresor. Malet med
utbildningen dr att stotta medlemsforetagen
isitt arbete att uppritthalla det interna tra-
fiksdkerhetsarbetet och héja yrkesstatusen
samt 1 forlingningen uppna Nollvisionen.

Utbildningspaketet ar fullodigt och omfat-
tar ett handledarmaterial med instruktio-
ner, manus, évningshifte och prov. Efter
godkint prov utdelas ett diplom. Till och
med maj 2008 har 80 foretag bestillt pake-
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tet och 335 personer har fatt sina diplom
utfiardade.

Egenkontroll for battre kvalitet och
starkt varumarke

Under hosten 2007 startade ytterligare ett
gemensamt projekt mellan Vigverket och
Svenska Taxiférbundet — Egenkontroll for
battre kvalitet och stirkt varumaérke.

Genom egenkontroll far taxiférare en moj-
lighet att infor varje arbetspass garantera
att regler och lagar uppfylls och att fora-
ren dr vil rustad att genomfora sitt arbete
med en kvalitet som 6verensstimmer med
foretagets varumarke. Egenkontrollen blir
ett kvitto som kan ligga till grund f6r redo-
visning mot kund. Sarskilt viktigt kan detta
vara vid upphandling av transporter med
storre kunder, exempelvis trafikhuvudmin
och foretag. Under varen 2008 pagar forsok
med egenkontroll hos ett antal taxiforetag
1 vastra Sverige. Forsoket utvirderas efter
sommaren och systemet kommer sedan att
vara tillgdangligt for Forbundets samtliga
medlemmar.
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Svenska Taxiforbundets
samarbete

Har redovisas ett axplock av det samar-
bete som Forbundet bedriver med andra
parter.

Sund Kommunikation

Sund Kommunikation (SK) 4r det Public
Affairsforetag som Foérbundet har avtal
med for omvidrldsbearbetning. SK erbjuder
en bred kompetens inom omrddet PR och
massmediebevakning kombinerat med den
lilla byrdns nirhet och kundfokus. Projekt-
ledare dr Emelie Lothgren, assisterad av
Klas Nilsson.

Svenska Masskonsult AB

For att utveckla Taximéssan till en aterkom-
mande viktig hindelse féor den nordiska
taxindringen har Forbundet etablerat ett
samarbete med Svenska Misskonsult AB.
Foretaget dr massarrangor med stor er-
farenhet av att projektera och genomfora
fackmassor av olika slag. Malet med samar-
betet dr att Taximéssan ska bli den naturliga
motesplatsen for den nordiska taxibran-
schens operatorer och leverantorer.

Miljoledarna Ciconia AB

Ciconia anlitas for att dra upp de praktiska
riktlinjerna for den fran Forbundet frista-
ende miljorevisionen i projektet Siker Gron
Taxi. Ciconia dr certifierade enligt ISO 9002
och 14001. Ciconia och miljérevisorn Johan
Eklund certifierar Svenska Taxiforbundet.

Biltrafikens Arbetsgivareforbund

I styrelsen for Biltrafikens Arbetsgivarefor-
bund (BA) sitter for nirvarande Katarina
Lagergren von Schéele (taxiforetagare i
Taxi Stockholm 150000 AB), som supp-
leant aterfinns foérbundsordférande Len-
nart Hamnered. I avtalsdelegationen for
taxi ingdr Staffan Eklund (Koppartaxi AB,
Falun), Thomas Lagergren (Taxi Helsing-
borg AB), Torsten Oberg (Taxi Motala
AB), Pierre Cederberg (Taxi Goteborg Ek.
For.) och Thomas Jansson (Taxi Stockholm
150000 AB).

Samarbetet mellan BA och Foérbundet ar
vardefullt inte minst med tanke pd att ar-
betsgivarfragor skiljs ut fran branschfrdgor.
BA dr dven samarbetspartner avseende
Forbundets attitydundersokning. Represen-
tanter fran BA undervisar pa Férbundets
BLIV-kurser.

BA ingdr i TransportGruppen, som ingar i
Svenskt Niringsliv.

TYA

Tillsammans med TYA (Transportfackens
Yrkes- och Arbetsmiljonimnd) bedriver
Forbundet ett gemensamt projekt kring
konflikt- och krishantering for taxiforare.
Aven pé utbildningssidan sker en samver-
kan. TYA dr dven samarbetspartner avse-
ende Forbundets attitydundersokning.

Sveriges Akeriféretag och
Bussbranschens Riksforbund

Det ér en sjalvklarhet att det sker dterkom-
mande samverkan mellan de olika bransch-
organisationerna. Sarskilt viktigt dr detta
vid myndighetspaverkan etc.

Svenska Lokaltrafikforeningen

Forbundet har ett vl fungerande sam-
arbete med SLTF. Ett samarbete som har
forstarkts 1 samband med utvecklingen av
kollektivtrafiken och Partnersamverkan.

Sveriges Kommuner och Lands-
ting
Forbundet har fortlopande samverkan och

erfarenhetsutbyte med Sveriges Kommuner
och Landsting.

Nordiska Taxiforbunden

Utbyte av erfarenheter pagar fortlopande
mellan de nordiska taxiférbunden i Sverige,
Norge, Danmark, Finland och Island. Dess-
utom anordnas varje ar Nordiskt Taxirad,
dar vardskapet vaxlar mellan linderna.
Finland stod som vird 2007 och nu stir
Norge i tur 2008.
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1Q

Sedan 2006 har Svenska Taxiférbundet
tillsammans med Bussbranschens Riksfor-
bund startat ett samarbetsprojekt med IQ
AB (dotterbolag till Systembolaget AB) om
alkolds 1 skolskjutsar.

Maénga foretag, foreningar och organisa-
tioner runt om i landet genomfor konkreta
projekt for att minska eller férebygga alko-
holrelaterade problem. Det dr de hir pro-
jekten IQ vill lyfta fram. IQ tror namligen
pa attvisa upp goda exempel som fungerar,
istallet for att bara informera om riskerna.
Tanken ar att exemplen ska inspirera fler
att gora nagot bra, vilket féorhoppningsvis
skapar dnnu fler goda exempel, som inspi-
rerar dnnu fler och sd vidare. Pa det sittet
kan vi steg for steg fa de vixande alkohol-
problemen att minska igen.

Idag medverkar fler dn 50 taxibestdll-
ningscentraler som 1Q-projekt. Det forsta
taxiforetaget som anslot sig som 1Q-projekt
var Taxiservice 1 Bergs Kommun.

IRU

Forbundet dr medlem 1 IRU (Internatio-
nal Road Transport Union). Hirigenom
erhélls, forutom branschfakta, en kanal in 1
EU-administrationen. Denna kanal blir allt
viktigare for svensk taxiniring med det allt
djupare europeiska samarbetet.

AB Svensk Bilprovning

Svenska Taxiforbundet dr deldagare (3
procent) 1 Bilprovningen. Samarbetet och
informationsutbytet med Bilprovningen
ar viktigt for taxibranschen med tanke pa
utvecklingen av milj6 och trafiksikerhet. Se-
dan april 2007 ar forbundsdirektor Thomas
Winskog styrelseledamot i Bilprovningen.

Ovriga samarbetsorgan

Svenska Taxiférbundet har dven ett gott
och nira samarbete med ett flertal andra
organisationer som Vigverket, Skolverket,
Arbetsmiljoverket, Svenska Transportar-
betareférbundet och Transportforsknings-
kommittén (TFK), Stationskommitténs
Samarbetskommitté och Svetax Invest AB.

Medlemskap

Svenska Taxiférbundet ar medlem 1 bl.a.
Nationalféreningen for Trafiksikerhetens
Framjande (N'TF) och Nitverket for Trafik
och Miljon.

Taxibranschens leverantorer

Ett betydande samarbete har ocksa etable-
rats genom de kontakter som knyts mellan
Forbundets medlemmar och leverantérerna
till branschen vid Forbundets TaxiForum,
konferenser och kongresser. Leverantorsin-
tresset har 6kat kontinuerligt sedan ndgra
ar tillbaka da de erbjods en mer aktiv del 1
evenemanget.
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Medlemmar

Medlemslaget

Den procentuella andelen medlemsforetag
ar stabil. Antalet taxifordon har okat med
136 och antalet tillstindshavare har minskat
med 16 st. Det innebir att den strukturfor-
andring som inleddes for ndgra ar sedan
med storre och storre taxiforetag, fortsitter
och forstiarks. Andelen féorbundsmedlem-
mar dr nu 65,24 procent.

Diagram 12 beskriver medlemsutvecklingen
mellan 1990 och 2008. Fran och med 1996
utgors underlaget av aktiva tillstindshavare.
Procentangivelserna i diagrammet visar
anslutningsgraden av medlemmar.

Medlemslaget
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Anslutningsgraden i Norrland ér fortsatt hog (diagram 13) medan framfor allt
Gotlands, Virmlands och Orebro lin dr svaga omraden.
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Anslutna Bestéllningscentraler 2008-06-01

Samtliga uppgifter om bestillningscentralerna dr tagna ur medlemsregistret den 1 juni
2008. Om nagon uppgift inte stimmer beror detta pa att det skett en uppgiftsindring efter
detta datum eller att medlemmen inte limnat in dndringsuppgift.

Lan / Bestillningscentral Telefon / Fax E-post / Hemsida
AB - Stockholms lan
Ekero Bilarna AB 08 560 33 390 info@ekerotaxi.se
08 560 34 104 www.ekerotaxi.se
Kerstins Taxi & Buss AB 08 530 43 210 kerstin@kerstinstaxi.nu
08 530 43 215 www.kerstinstaxi.nu
Norrtéilje Taxi AB 0176 108 00 norrtalje.taxi@telia.com
0176 168 17
Roslagstaxi AB 0176 123 45 roslagstaxi@telia.com
0176 2077 71
S(’jdertéilje Taxi AB 08 554 20 500 info@sodertaljetaxi.se
08 550 18 580 www.sodertaljetaxi.se
Taxi 020 AB 08 632 90 10 info@taxi020.se
08 632 08 78 www.taxi020.se
Taxi Kurir i1 Stockholm AB 08 744 94 00 bengt.erkki@sto.taxikurir.se
08 744 94 01 www.taxikurir.se
Taxi Nynéis AB 0852011 111 info@taxinynas.se
08 520 15 572 www.taxinynas.se
Taxi Stockholm 150000 AB (publ.) 08 728 26 00 kund@taxistockholm.se
0861269 10 www.taxistockholm.se
Top Cab AB 08 505 51 000 info@topcab.com
08 33 88 02 www.topcab.com
Virmdo Taxi AB 08 574 60 830 info@varmdotaxi.se
08 574 60 845 www.varmdotaxi.se

C - Uppsala lan

Balsta Taxi AB 0171 500 49 info@balstataxi.se
0171 554 20 www.balstataxi.se

Knivstabygdens Taxi HB 018 34 92 00 knivstabygden@telia.com
018 34 90 99

Taxi Enképing AB 0171 44 00 00 taxienkoping@telia.com
0171248 79 www.taxienkoping.se

Taxi Kurir i Uppsala AB 018 66 90 90 info@ups.taxikurir.se
018 66 90 80 www.taxikurir.se

Taxi Norra Uppland AB 0293 140 03 taxi.norra@swipnet.se
0293 143 34

Taxi Ostra Uppland AB 0173 100 73 ostra.roine@telia.com
0173 107 57

Uppsala Taxi 100000 AB 018 480 82 00 100000@uppsalataxi.se
018237875 www.uppsalataxi.se

Vistupplands Taxi AB 0224 302 75 vutab@telia.com

0224 343 47

D - Sédermanlands lan

Mariefreds Foretagstaxi AB 0159 136 00 mftab@tele2.se

Svalbovikens Buss AB hans.svalbovikens@tele2.se
016 831 42

Taxi Flen AB 0157 154 40 kontoret@taxiflen.se

0157 515 73 www.taxiflen.se




Lan / Bestéllningscentral

Telefon / Fax

E-post / Hemsida

Taxi Nykoping/Oxelésund AB

015520 55 61
015521 10 22

0155-217500@taxinykoping-oxelosund.se
www.taxinykoping-oxelosund.se

Taxi Strangnds AB

0152 186 04
0152 101 80

kontoret@taxistrangnas.se
www.taxistrangnas.se

Trosa Taxi Kompani AB

johan.asp@taxil0000.se

0156 101 01

E - Ostergétlands lin

Finspé’mgs Taxi AB 0122 160 00 info@finspangstaxi.se
0122 184 40 www.finspangstaxi.se

Maggans Taxi & Bud

0141 23 32 35

info@magganstaxi.com

Mjolby Taxi AB 0142 144 18 mj.taxi@telia.com
0142 106 00

Soderkopings Taxi AB 0121 101 10 stabab@tele2.se
0121213 41

Taxi 1 Mantorp AB 0142 280 80 taximantorp@telia.com
0142 219 21

Taxi iAtVidaberg AB 0120 101 06 info@taxiatvidaberg.se
0120 141 39 www.taxiatvidaberg.se

Taxi Motala AB

0141 23 86 61
0141 569 70

info@taximotala.se
www.taximotala.se

Taxi Ydre AB

0381 601 70
0381 602 15

taxiydre@telia.com

Taxibil 1 ()stergétland AB 013 31 60 00 johan.ankarstam@taxibil.se
013 31 60 26 www.taxibil.se

Vikbolands Taxi 160 000 AB 011 16 00 00 info@taxil 60000.se
011 16 00 89 www.taxil60000.se

F - J6nkdpings ldn

Eksjoortens Taxi AB 0381 173 98 eksjo.taxi@spray.se
0381 106 64 www.eksjotaxi.se

Grinna Taxi Buss AB 0390 419 90 granna.taxi@telia.com
0390 120 69

Nassjo-Ortens Taxi AB 0380 135 00 nassjotaxi@yahoo.se

0380 134 55

Sévsjo Taxi AB 0382 612 00 savsjo.taxi@telia.com

Taxi Jonkoping AB 036 34 40 15 walter.daag@taxijonkoping.se
036 34 40 24 www.taxijonkoping.se

Taxi Touring Vetlanda AB 0383 191 00 taxitouring@telia.com
0383 185 91

Trands Taxi HB 0140 101 00 tranas.taxi@telia.com
0140 165 83

Viarnamo Taxi AB 0370 499 99 varnamotaxi@telia.com

0370 475 95

Vistbo Taxi AB

0371 126 80
0371 51 15 51

taxi.westbo@telia.com
www.mamut.com/westbotaxi




Lan / Bestéllningscentral

Telefon / Fax

E-post / Hemsida

G - Kronobergs ldn

Best.centralen i Kronoberg AB

0470 135 40
0470 70 94 32

vaxjo.taxi@telia.com
www.vaxjotaxi.se

Brads Taxi AB 0474 301 80 brataxi@telia.com
0474 304 96

Frojds Taxi AB 0478 103 00 ingemar.lundh@frojdsmotor.se
0478 103 65

Taxi 1 i Sunnerbo AB 0372 147 00 taxil @telia.com

0372 154 70

Vixjo Limousine & Taxi AB 0470 490 00 dan@vaxjolimo.se
0470 246 73
H - Kalmar léan
Borgholms Taxi HB 0485 104 75 taxiborgholm@telia.com
0485 132 70
Flexbuss AB 0481 548 02 krister@flexbuss.se
0481 548 01 www.flexbuss.se
Hultsfreds Taxi AB 0495 102 22 hultsfred.taxi@swipnet.se
0495 120 23

Kalcab Kalmar Lins
Taxiservice AB

0480 42 62 40
0480 42 62 49

anders.hoglund@kalcab.se

Nybroortens Forenade Taxi HB 0481 144 44 info@forenadetaxi.nu
0481 175 21 www.forenadetaxi.nu
Oskarshamns Taxi AB 0491 105 55 oskarshamn.taxi@telia.com
0491 812 14 www.oskarshamntaxi.se
Taxi Emma AB 0471 101 00 emmataxi@swipnet.se
0471 100 18

Taxi Kalmar AB

0480 44 44 44

info@taxi-kalmar.se

0480 226 55 www.taxikalmar.se
Vimmerby Taxi AB 0492 120 20 vimmerbytaxi@telia.com
0492 129 70 www.vimmerbytaxi.se
Visterviks Taxi AB 0490 373 00 info@vastervikstaxi.se
0490 313 03 www.vastervikstaxi.se
I - Gotlands ldn
Taxi Resor Thurgren AB 0498 313 90 ulf.thurgren@gtl.taxikurir.se
0498 313 12
K - Blekinge lan
Karlshamns Taxi AB 0454 150 65 karlshamns.taxi@swipnet.se

0454 151 08

www.karlshamnstaxi.se

Olofstroms Fardtjanst AB

0454 920 80
0454 999 99

boka.taxi@oktv.se

Ronneby Taxi Ek. For.

0457 127 20
0457 165 20

ronnebytaxi@telia.com
www.ronnebytaxi.se

Solvesborgs Taxifor. upa

0456 185 00
0456 136 90

larssbgtaxi@hotmail.com
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Lan / Bestillningscentral

Telefon / Fax

E-post / Hemsida

M - Skane lan

Airport Taxi 1 Malmoé Ek. For.

040 840 00
040 36 74 42

info@airporttaxi.se
www.airporttaxi.se

Bjuvs Buss & Taxi

0705 44 58 92

britta.lindberg@taxi.com

Dalby/Torna Taxi AB

046 20 30 50
046 20 30 51

info@dalbytaxi.nu
www.dalbytaxi.nu

Foretagstaxi 1 Kristianstad

info@taxi24.nu

Ek. For. 044 20 82 58
Kiviks Taxi AB 0414 700 98 ulf@kivikstaxi.nu
0414 708 76 www.kivikstaxi.nu
Klimat Taxi AB 046 30 73 07 info@klimattaxi.se
046 30 73 53
Malmb—Sturup Taxi 040 50 01 23 richard.boka@bredband.net
Ideell Forening 040 50 04 74 www.malmosturuptaxi.se
Palmstadens Taxi 0410 186 00 afshin k@telia.com
0410 449 94
Perstorps Persontransport AB 0435 356 60 ekebacken63@spray.se
0435 310 30
Svedala Taxi AB 040 40 00 82 svedalataxi.ab@telia.com
040 40 10 49 www.svedalataxi.com
Taxi 020 Skine frederick.scholander@taxi020.se
Taxi 72000 AB 0411 720 00 72000@taxiystad.se
0411 724 46
Taxi Eslov AB 0413 150 00 info@taxieslov.se
0413 159 30
Taxi Frosta HB 0413 202 35 taxifrostahoor@telia.com
0413 248 47
Taxi Helsingborg AB 042 38 02 10 180200@taxihelsingborg.se
042 38 02 11 www.taxihelsingborg.se
Taxi Hiassleholm AB 0451 140 00 taxi.hassleholm@euromail.se
0451 411 33 www.taxihassleholm.se
Taxi Kurir Helsingborg sundetstaxi@home.se
042 15 28 87

Taxi Kurir 1 Malmo AB

040 680 81 80
040 18 73 83

tomas.andersson@mal.taxikurir.se
www.taxikurir.se

Taxi Kurir Kristianstad

044 590 53 63

info@kid.taxikurir.se
www. taxikurir.se/kristianstad

Taxi Kéivlinge AB 046 71 02 68 rioltaxi@tele2.se
046 71 14 00

Taxi Landskrona AB 0418 160 00 info@taxilandskrona.se
0418 271 94 www.taxilandskrona.se

Taxi Skdne AB 046 33 03 50 post@taxiskane.com
046 33 03 40 www.taxiskane.com

Taxi Trelleborg AB 0410 150 70 taxi.trelleborg@telia.com
0410 443 91

Taxi Angelholm AB 0431 171 70 info@taxiengelholm.se
0431 839 14 www.taxiengelholm.se

Vejbystrand Taxi AB 0431 45 60 00 vejbytaxi@telia.com
0431 45 60 01 www.vejbystrandstaxi.se

Vellinge Taxi AB 040 45 33 00 info@vellingetaxi.se

040 45 01 09

www.vellingetaxi.se




Lan / Bestéllningscentral

Telefon / Fax

E-post / Hemsida

Ak Taxi 044 21 50 10 bokningen@aktaxi.nu
044 10 27 33 www.aktaxi.nu

Asbo Taxi AB info@asbotaxi.se
0435 104 05

Ostra Goinge Taxi AB 044 690 00 taximagnus@spray.se
044 400 12

N - Hallands lén

A'S Transport AB

taxi.as@bostream.nu

Bua Taxi AB

0340 66 10 25

bua_taxi@swipnet.se
www.buataxi.se

Sennans Taxi AB 035661 11 bc@sennanstaxi.se
035 663 86 www.sennanstaxi.se

Taxi Falkenberg AB 0346 144 00 info@taxifalkenberg.se
0346 171 76 www.taxifalkenberg.se

Taxi Halmstad AB 035 16 08 00 taxi@halmstad.net
035 21 59 80 www.taxi.halmstad.net

Taxi Hylte AB 0345 176 00 info@taxihylte.se
0345 107 15 www.taxihylte.se

Taxi Kungsbacka AB

0300 58 00 07
0300 58 00 01

taxi@taxikungsbacka.se
www.taxikungsbacka.se

Taxi Laholm AB

0430 713 10
0430 135 66

info@taxilaholm.se
www.taxilaholm.se

Varbergs Taxi AB

0340 64 64 93
0340 67 99 21

info@varbergstaxi.se
www.v arbergstaxi.se

O - Véstra Gotalands lan

AB Tanums Taxi 0525 643 44 jerry@vaxelservice.se
0525 643 46

Ale Taxi AB 0303 960 00
0520 802 20

City Cab 170 170 HB

0737 38 21 26

info@citycab.se
www.citycab.se

Gristorps Taxi BC HB

0514 102 42
0514 301 54

sparlunds.busstrafik@
grastorp.mail.telia.com

Goteborg Nya Limousine AB

031 51 59 10
031 779 07 13

Goteborgs Buss AB 031 22 06 30 nisse@hima.se
031 22 06 32

Hjo Taxi BC AB 0503 104 14 info@taxihjo.se
0503 142 66 www.taxihjo.se

Kinds Trafikservice AB 0325 130 00 info@svenljungataxi.se
0325 108 59

Lysekils Taxi AB 0523 141 01 lysekils.taxi@telia.com
0523 159 13

Mariestads Taxi AB 0501 180 80 info@taximariestad.se
0501 157 00 www.taximariestad.se

Sotenis Taxi KB 0523 323 80 sotenas.taxi@telia.com
0523 329 55

Sparlunds Buss & Taxi i 0514 102 42 sparlunds.busstrafik@grastorp.mail.telia.com

Gristorp 0514 301 54

Taxi 020 Goteborg

frederick.scholander@taxi020.se
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Taxi Alingsas AB

0322 109 51
0322 104 04

taxi@taxialingsas.se
www.taxialingsas.se

Taxi BC 1 Ulricechamns K:n AB

0321 53 33 33

kontoret@taxiulricechamn.se

0321 150 66 www.taxiulricehamn.se
Taxi Bords AB 033 23 76 60 taxi.boras@swipnet.se
033 15 02 61 www.taxiboras.se
Taxi Goteborg Ek. For. 031 65 15 00 info@taxighg.se
031 22 06 88 www.taxigbg.se
Taxi Herrljunga AB 0513 100 16 taxi@herrljunga.net
0513 217 70
Taxi Karlsborg AB 0505 102 70 taxi@carlsborg.net
0505 102 72
Taxi Kurir i Géteborg AB 031 27 21 20 magnus.klintback@got.taxikurir.se
031 16 86 81 www.taxikurir.se

Taxi Kurir 1 Skovde

0500 45 95 54
0500 45 95 54

481919@telia.com

Taxi Lidan

0706 14 00 00

taxilidan@telia.com

Taxi Lidképil’lg AB 0510 220 80 info@taxilidkoping.se
0510 677 26 www.taxilidkoping.se

Taxi Lilla Edet AB 0520 65 75 00 kontoret@taxilillaedet.se
0520 65 72 43

Taxi Mark AB 0320 308 30 taximark@telia.com
0320 308 39

Taxi Skara AB 0511 107 23
0511 186 48

Taxi Skovde BC AB

0500 44 66 44
0500 44 66 33

info@taxiskovde.se
www.taxiskovde.se

Taxi Stenungsund AB

0303 77 15 15
0303 77 02 21

info@taxistenungsund.se
www.taxistenungsund.se

Taxi Stromstad AB 0522 813 15 sune.nyman(@taxivast.se
0522 813 29 www.taxivast.se

Taxi Tidaholm AB 0502 144 43 info@taxitidaholm.se
0502 122 40

Taxi Trollhittan AB 0520 894 90 lena@taxitrollhattan.se
0520 802 20 www.taxitrollhattan.se

Taxi Téreboda HB 0506 103 44
0506 162 22

Taxi Vist AB 0522 813 15 sune.nyman@taxivast.se
0522 813 29 www.taxivast.se

Taxi Asaka AB 0511 100 80 taxi.asaka@telia.com
0708 40 49 91

Taxi Ockerd AB 031 96 80 50 ockero.taxi@telia.com

031 96 60 50

TaxiBuss Falképing AB

051571 11 60
0515 71 10 60

taxibuss@swipnet.se

Taxicentralen Falkoping AB 0515 100 10 tore.051538519@telia.com
0515817 33 www.taxifalkoping.com

Tibro Taxi AB 0504 107 11 bosse.welander@telia.com
0504 100 82

Trollhittans Hyrverk AB

0520 47 99 60

info@trollhattanshyrverk.se
www.trollhattanshyrverk.se
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Viargérda Taxi AB

0322 62 30 80
0322 62 30 81

vargarda.taxi@telia.com

Ostra Kinds Taxi AB

0325 770 10
0325 760 72

leif. osterlund@swipnet.se
www.ostrakindstaxi.se

S - Vdarmlands lan

AB Grums Taxi

0555 616 70
0555 122 54

ab.grums.taxi@telia.com
www.grumstaxi.se

Arvika-Eda Taxitransporter AB

0570 107 00
0570 188 76

arvikataxi@telia.com
www.arvikataxi.com

Bonfors Robert

0573 130 00
0531 200 87

rbtaxi@msn.com

Fernlof Kére

0570 46 50 88

bokning@arvikabygdenstaxi.se

Johansen Sjur

0570 179 02
0570 179 02

JPS Taxi i Siffle Ek. For.

0533 121 00
0533 127 82

taxiseffle@telia.com

Josse Taxi AB

0705 18 43 78
0570 158 19

thomas.nolander@arvikabilvard.com

Miljotaxi i Karlstad AB

Sunne Taxi AB

0565 102 07
0565 102 13

27311 @telia.com

Taxi 1 Kristinehamn AB

0550 150 45
0550 41 13 21

info@taxikristinehamn.se
www.taxikristinehamn.se

T - Orebro lin

Hillefors Taxi AB 0591 137 00 leif-bergkvist@spray.se
0591 134 00
Laxa Taxi AB 0584 41 18 78 info@laxataxi.se

0584 128 30

Nora Taxi Ek. For.

0587 105 40
0587 105 46

nora.taxi@telia.com

Rydén Ulf

0581 101 91

ryden.ulf@telia.com

Taxi Karlskoga Degerfors AB

0586 306 20
0586 582 04

taxikarlskogadegerfors@telia.com

Trygghets Taxi

01917 99 39

georgegelo_2@hotmail.com

U - Viastmanlands lan

Arboga Taxi AB

0589 61 01 04
0589 61 01 01

arboga.taxi@telia.com
www.arbogataxi.site.ms

Express Center i Visterds AB

Koping Taxi AB 0221 130 02
0221 715 17 www.kopingstaxi.se
Taxi 021 AB 021 81 00 15 info@taxi021.se
021 81 00 05
Taxi Exact AB 0220 173 00 info@xlog.se
0702 92 08 99 www.taxilogistik.se
Taxi Fagersta AB 0223 102 40
0223 177 95
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Taxi Kurir 1 Visteras 021 81 60 83 kent.lundstrom@vst.taxikurir.se
021 18 87 83 www.taxikurir.se

Taxi Silverstaden Ek. For. 0224 123 45 taxi.silverstaden@telia.com
0224 102 98

Taxi Skinnskatteberg HB 0222 100 40 info@taxiskinnsberg.se
0222 106 25 www.taxiskinnsberg.se

W - Dalarnas lan

Avesta Bestéllningstrafik AB 0226 804 00 chrysler.38@swipnet.se
0226 590 44

Borliange Taxi Service AB 0243 156 50 blgetaxi@telia.com
0243 141 46 www.blgetaxi.se

Granbo Trafik AB 0739 88 41 10 granbotrafik @telia.com
023 277 60

Kenth Haga Taxi AB 0705 55 71 14 kesa@home.se
0280 105 51

Koppartaxi AB 023 630 00 info@koppartaxi.se
023 277 60 www.koppartaxi.se

Ludvika Taxi AB 0240 139 00 ludvikataxi@telia.com
0240 139 08

Ludvika Taxiservice AB 0703 37 1578 info.taxiservice@telia.com
0240 151 20

Mora Taxi AB 0250 150 00 info@morataxi.se
0250 714 00 www.morataxi.se

Orsa Trafik AB 0250 409 00 ingemar@orsatrafik.se
0250 435 76 www.orsatrafik.se

Séilenfjéillens Taxi AB 0280 204 00 salenbuss@telia.com
0280 206 40

Taxi Falun AB 023 189 00 taxifalun@swipnet.se
023 642 64

Taxi Salen AB 0280 103 00 beppe@taxisalen.se
0280 123 00

Trafikcompagniet i Falun AB

0739 88 41 00

trafikcompagniet@swipnet.se

X - Géavleborgs lan

Alfta Taxi AB 0271 554 26
0271 554 26
Arbri Taxi HB 0278 408 70
0278 408 70
Backens Taxi AB 0703 23 10 36
026 18 66 54
Bollnis Taxi AB 0278 131 35 bollnastaxi@telia.com

0278 131 34

www.bollnastaxi.com

Delsbo Ek. Taxifor. 0653 102 50
0653 102 09
Gavle Taxi 129000 AB 026 66 44 00 so.hiller@gavletaxi.se
026 66 44 09 www.gavletaxi.se
Hamrange Taxi AB 0297 101 74
0297 351 51
Hudiksvalls Taxi AB 0650 310 80 administration@hudiktaxi.se
0650 183 91 www.hudiktaxi.se
Nordanstigs Taxi AB 0652 209 20 foretagsservice@wtnord.net
0652 241 27
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Ockelbo Taxi AB 0297 403 21 ockelbo.taxi@glocalnet.net
0297 422 06

Soderhamns Taxi AB 0270 141 41 info@soderhamntaxi.se
0270 134 80 www.soderhamntaxi.se

Taxi Ljusdal Ek. For. 0651 145 45
0651 145 45

Taxi Stor & Liten i Giavle AB 026 10 70 03 info@taxil107000.com
02610 10 15 www.taxil07000.com

Y - Véasternorrlands ldn

Hiavero Buss & Taxi 0690 600 00

0690 69 17 60

Hiarnosand Taxi AB 0611 229 70 info@taxiharnosand.se
0611 221 10 www.taxiharnosand.se

Hoga Kusten Adalen Taxi Ek. For| 0613 403 34 michael.hogberg@telia.com
0613 406 08

JObO Taxi AB 0611 234 11 jobotaxiab@telia.com
0611 234 11

Meyer Ulf 0691 311 01 311@telia.com
0691 312 00 www.taxifransta.nu

Taxi Direkt Ek. For. 0620 107 95 td.taxi@home.se
0620 126 24

Taxi Sollefted AB 0621 109 00 taxi.solleftea@swipnet.se
0621 710 00

Taxi Sundsvall AB 060 19 90 99 info@taxisundsvall.se
060 19 90 19 www.taxisundsvall.se

Taxikompaniet i Sollefted Ek. For.| 0703 1192 25 svartliden@telia.com
0620 176 83

Orntaxi AB 0660 843 23 info@orntaxi.se
0660 837 80 www.orntaxi.se

Z - Jamtlands Ian

Great Lake Transport AB

063 13 45 45

kjell.fastesson@swipnet.se

063 412 87

Héiggenﬁs Taxi AB 0642 200 65 rogerrubensson@hotmail.com
0642 200 37

Hogarna Taxi AB 0642 410 21 katarina.holmqvist@telia.com
0642 510 22

Norra ]éimtlands Taxi AB 0670 100 63 taxistromsund@telia.com
0670 130 02

RJA Buss & Taxi 1 Gallo AB 0693 205 80 gallobuss@hotmail.com
0693 201 11

Taxi Glesbygd 1 Krokom AB 0640 100 11 taxiglesbygd@telia.com
0640 103 06 www.taxiglesbygd.se

Taxi Héirjedalen AB 0680 103 29 info@taxiherjedalen.se

0680 71 12 44

www.taxiherjedalen.se

Taxi Ragunda AB 0696 211 35 taxi.ragunda@swipnet.se
0696 211 35
Taxi Vastjamtland AB 0647 104 00 taxi.vj@telia.com

0647 61 17 17

Taxiservice i Bergs Kommun AB 0643 106 96 alflundin@telia.com
0643 105 48

Ostersunds Taxi i]éimtland AB 063 1990 10 info@taxiostersund.se
063 19 90 04 www.taxiostersund.se
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AC - Viésterbottens ldn

Eco Properties AB

090 360 00

info@ecotaxi.se
www.ecotaxi.se

Lycksele Taxi AB 0950 661 11 mrten.0950.37344@telia.com
0950 135 26
MT Trafik AB 0953 210 00 mttrafik@malabo.se

0953 211 11

Nordmalingsbygdens Taxi AB 0930 100 93 nordmalingtaxi@yahoo.se
0930 315 54
Skellefted Taxi AB 0910 532 22 lars@skellefteataxi.se
0910 104 46 www.skellefteataxi.se
Storumans Inlandstrafik AB 0951 772 00 storuman@inlandstrafik.se
0951 301 77
Taxi Direkt 1 Visterbotten AB 090 13 20 33 sune@taxidirekt.se
090 13 05 05 www.taxidirekt.se
Taxisamordning 0934 105 80 taxisamrobertsfors@hotmail.com
Robertsfors AB 0934 105 81
Taxisamordning i Dorotea AB 0942 102 00 taxi@ktv.dorotea.se

0942 511 65

Taxisamordning 1 Sorsele AB 0952 537 10 info@sorselebuss.se
0952 537 39 www.sorselebuss.se

Umea Taxi AB 090 71 10 70 umeataxi@umeataxi.se
090 13 40 65 www.umeataxi.se

Vilhelmina Taxi AB 0940 556 00 taxi@vilhelmina.com

0940 551 33

www.taxi.vilhelmina.com

Vindelns Taxiservice AB 0933 107 00 lindberg@hemmanet.nu
0933 616 80

Viannis Taxi AB 0935 390 70 goran@timner.com
0935 518 30

Asele Taxi Samordning AB 0941 452 00 aseletaxi@ktv.asele.se
0941 664 50

BD - Norrbottens ldn

Ahlbicks Taxi AB 0926 770 78 g.ahlback@telia.com
0926 773 78

Arjeplogs Taxi AB 0961 303 50 arjeplog.taxi@telia.com
0961 617 38

Boden Taxi AB 0921 177 06 info@bodentaxi.se
0921 170 00 www.bodentaxi.se

Gallivare Taxi AB 0970 667 33 kontoret@gellivaretaxi.se
0970 157 50 www.gellivaretaxi.se

Haparanda Taxi AB 0922 105 00 rogers.biluthyrning@telia.com
0922 616 21 www.taxi-haparanda.se

Kalix Taxi AB 0923 120 00 info@Xkalixtaxi.se
0923 158 51 www.kalixtaxi.se

Luled Taxi AB 0920 26 20 10 styrelsen@luleataxi.se
0920 22 72 09 www.luleataxi.se

Matarengi Taxi AB 0927 770 00 taxi@stad.overtornea.se
0927 101 84

PDX i Luled AB 0705 98 92 22 pdx@telia.com

Pited Taxi AB 0911 124 05 anders.lundgren@pitetaxi.se

0911 128 43

www.pitetaxi.se
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Rénedalens Taxi AB 0924 100 00 taxikerstin@telia.com
0924 100 11

Sexans Taxi AB 0920 28 06 62 info@sexanstaxi.se
0920 28 06 69 www.sexanstaxi.se

Taxi Arvidsjaur BC AB 0960 104 02 tabcab@telia.com
0960 104 24 www.tabcab.com

Taxi Kiruna AB 0980 120 20 taxikiruna@telia.com
0980 165 73 www.taxikiruna.se

Téyré Carl 0978 105 00 carl.t@glocalnet.net
0978 105 00

Ylivainio Karl-Johan 0978 320 06 kalle@mejl.se
0978 321 26

AlVSby Taxi AB 0929 134 81 helena@alvsbytaxi.se
0929 100 18 www.alvsbytaxi.se
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