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Forord

Du haller i 2009 ars utgava av Svenska Taxiférbundets Branschlagesrapport. Den beskriver olika
omraden inom taxibranschen sedan maj 2008. Om du vill ha en komplett bild av verksamheten
for hela 2008 fram till nu, rekommenderar jag dig att aven lasa 2008 ars utgava av Branschla-
gesrapporten. Om du inte har den tillganglig, kan du bestilla den fran férbundskansliet.

Nedgangen i varldsekonomin och den svenska ekonomin har dven drabbat taxibranschen.
Men kanske inte sa mycket som manga trott. Nedgangen i Stockholm, Goteborg och Malmo
ror sig mellan fem och tio procent. Forhallandet att den inte har varit djupare kan bero pa
att allmanheten (den som har arbete) har mer pengar att rora sig med som en f6ljd av sankt
inkomstskatt. I 6vriga delen avlandet kommer intdkterna till en storre del fran samhallsbetalda
transporter. Avtal om dessa tecknades i en hogkonjunktur och l6per under flera ar — de drab-
bas inte i motsvarande grad.

Det har i 6vrigt varit en spannande tid for taxibranschen. Vi har fortlépande rapporterat om
detta i branschtidningen Taxi idag och Férbundets manatliga Nyhetsbrev.

Den 15 maj 2008 6verlamnade en samlad persontrafikbransch ett konkret under-
lag till infrastrukturminister Asa Torstensson och regeringen om hur kollektivtrafi-
kens marknadsandel ska kunna fordubblas pa sikt. I och med detta intensifierades
arbetet inom Partnersamverkan och Fordubblingsplanen. I Partnersamverkan
ingar, forutom Svenska Taxiférbundet, Svensk Kollektivtrafik, Svenska Bussbranschens
Riksforbund (BR), Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) samt Branschféreningen
Tagoperatorerna.

Utredaren Ulf Lundin har till regeringen 6verlamnat sitt forslag till en ny kollektivtrafiklag.
Taxibranschen i Sverige ligger i framkant nar det galler miljobilsanvandningen.

Annu har vi inte sett nagon lésning for den grinsoverskridande taxitrafiken mellan Sverige,
Norge och Finland. Den taxitrafik som kan féorekomma 6ver granserna ar olaglig. Regeringen
prioriterar inte drendet.

Korkortsutredningen har lamnat ett gladjande besked och foreslar att aldersgransen sanks till
18 ar for taxi- och bussforare, under férutsittning att de genomgatt en gymnasieutbildning
for persontransporter.

Regeringen vill minska regelkranglet for landets féretagare. Ett mal om att minska antalet regler
med 25 procent har satts upp. Detta har lett till att taxi fatt problem att fa gehor for inférandet
avredovisningscentraler. Regeringen vill helt enkeltinte genomféra nagra nya regler. Forbundet
anser emellertid att obligatorisk tomning av taxametrarna till godkanda redovisningscentraler
innebar forenklingar for de taxiféretag som inte redan gor det.

Redovisningscentraler ar en viktig del i Forbundets ofortrutna arbete for att skapa konkurrens
pa lika villkor.

Tyvarr maste vi aven i denna rapport aterkomma till de daliga exemplen hos dem som upp-
handlar samhallsbetalda transporter.

Trots en uppgang av antalet taxiran under 2008 ar den langsiktiga trenden for antalet taxiran
totalt i landet, sjunkande sedan ar 2000. Jamfort med 2007 6kade dock taxiranen i hela landet
med 12 procent.

Stockholm i juni 2009

Svenska Taxiforbundet
Thomas Winskog
Forbundsdirektor







Branschlaget

En ny myndighet —
Transportstyrelsen

Den 1 januari 2009 startade Transportsty-
relsen sin verksamhet. Verksamheterna vid
Luftfartsstyrelsen, Sjofartsinspektionen,
Jarnvagsstyrelsen, Vagtrafikinspektionen
och delar av Vagverket flyttades da till den
nya myndigheten. (I januari 2010 tillkom-
mer aven lansstyrelsernas verksamhet for
korkort och yrkestrafik.)

Genom att skapa en myndighet med ett
samlat ansvar for jarnvag, luftfart, sjofart och
vag far den statliga forvaltningen en battre
samsyn mellan de olika trafikslagen. Det ger
ocksa en moijlighet att effektivisera verksam-
heten. Den storsta delen av verksamheten
finns i Norrkoéping, Borlinge och Orebro.
Huvudkontoret ligger i Norrkoéping. Gene-
raldirektor ar Staffan Widlert.

Transportstyrelsen ska arbeta for att uppna
god tillganglighet, hog kvalitet, sikra och
miljéanpassade transporter inom jarnvag,
luftfart, sjofart och vag. Transportstyrelsen
har det samlade ansvaret att ta fram regler
och se till att myndigheter, foretag, organi-
sationer och medborgare foljer dem.

Vigtrafikavdelningen utformar regler, pro-
var och ger tillstand samt utdvar tillsyn inom
vagtransportomradet gallande till exempel
vagtrafik, fordon, korkort och yrkestrafik.
Avdelningen genomfor dven analyser av vag-
trafiken och tillhandahéller information om
skador och olyckor i vagtransportsystemet.
Avdelningen finns i Borlange.

Trafikregistret forvaltar och utvecklar vag-
trafikregistret som foérser samhallet med
uppgifter om fordon, korkort och yrkestra-
fik. Trafikregistret driver ocksa systemet for
trangselskatt.

Vissa fragor om yrkestrafiken ligger kvar
hos Vagverket, vilket innebér att taxibran-
schen nu, beroende pa darende, har tva
myndigheten att samverka med. Forbundet
konstaterar att samverkan med Vagverket
respektive Transportstyrelsen fungerar till-
fredsstallande.

Taxi ar en del av kollektiv-
trafiken

Partnersamverkan

Som en uppféljning av Koll Framat (se
forra arets Branschliagesrapport), bestam-
de sig branschorganisationerna, Svenska
Taxiforbundet, Svenska Bussbranschens
Riksforbund (BR), Branschféreningen
Tagoperatorerna, Sveriges Kommuner och
Landsting (SKL) samt Svensk Kollektivtrafik
att inleda en partnersamverkan med maélet
att fordubbla kollektivtrafikresandet till ar
2020. Pa litet langre sikt ar malet att férdubb-
la kollektivtrafikens marknadsandel — ett
vasentligt tuffare mal. Den 15 maj 2008 pre-
senterades hela projekteti en 6verliggning
med infrastrukturminister Asa Torstensson.
Forslaget mottogs positivt av ministern och
hennes medarbetare.

Arbetet med att genomfora Fordubblings-
planen leds av en styrgrupp bestaende av
Charlotte Wareborn Schultz, Svensk Kollek-
tivtrafik, ordforande, Anna Groénlund, BR,
Lennart Hamnered, Svenska Taxiforbundet,
Bengt Westman, SKL och Peder Wadman,
Tagoperatérerna. Styrgruppen har utsett
projektledare for varje aktivitet i Fordubb-
lingsplanen. I respektive projektgrupp ar
medarbetare fran Svenska Taxiférbundet
engagerade.

Affarsmodell

Syftet ar att utarbeta en affairsmodell som
skapar de grundliggande forutsattningar
som ar nodvandiga for att nd malet om
en fordubblad marknadsandel och kunna
ta steg 1 riktning mot den gemensamma
visionen.

Milet ar en affairsmodell som vilar pa fol-
jande hornstenar:

* Den gemensamma visionen och varde-
grunden.

¢ En tydlig mélstyrning fran statens, regio-
nernas, kommunernas och landstingens
sida inklusive mal for miljo och syssel-
sattning.




e Okad mangfald i utbudet av trafik och
valfrihet for resendrerna.

e Okade forutsattningar for att utveckla
den trafik som bedrivs pa kommersiella
grunder.

¢ Utvecklade former for bestillning av
trafik som inte kan bedrivas pa fore-
tagsekonomiska grunder.

e Okad affirsmissig frihet for trafikfore-
tagen att kundorientera verksamheten
och skapa varde for resenarerna.

¢ Utvecklade former f6r samverkan mellan
olika transportslag, aktorer och Gver
geografiska granser inom ramen for storre
arbetsmarknadsregioner.

¢ En offentlig finansieringsmodell som
stimulerar till 6kat resande och 6kad
effektivitet inom kollektivtrafiken.

* En modern lagstiftning som skapar
forutsattningar for en féordubbling av
kollektivtrafikens marknadsandel.

¢ Utvecklade modeller for uppfoljning av
kollektivtrafikens leveranskvalitet utifran
ett resendrs- och hallbarhetsperspektiv.

Gruppen har presenterat en idéskiss. Syftet
med denna ar att skapa diskussion i bran-
schen och inhamta synpunkter och forslag
infor det fortsatta arbetet.

Avtalsform

Syftet ar att ta fram ett forslag till avtalsform
inklusive principer for indexupprakning
som stimulerar till 6kad affarsmassighet i
rollspelet mellan bestallare och utforare.

Malet ar att alla parter ska uppleva att man
fortsattningsvis ska kunna traffa avtal som
battre an hittills styr mot en 6kad kollektiv-
trafik och effektivt resursutnyttjande.

Gruppen har haft sex moéten och kommer
att lagga ett forslag till ett slutdokument i
juni 2009. Forbundet har lagt fram forslag
till skrivning i ett vagledande dokument
for taxis del i kollektivtrafiken. Forbundet
har vidare bidragit med en avtalsmodell for
Anropsstyrd trafik samt en avtalsmodell for
BC-organisation.

Kollektivtrafiken en integrerad del av
kommunernas planering

Syftet ar att kommunerna mer medvetet ska
planera for kollektivtrafik vid utbyggnaden
av nya bostadsomraden, arbetsplatsomraden
och service/verksamhetsomraden.

Malet ar att all samhallsplanering ska grundas
pa att privatbilsanvindningen ska minska.

Gruppen har haft tre moten varav ett studie-
besok hos Karlstadsbuss. Taxis forutsattning
i den kommunala planeringen handlar
mycket om framkomlighet och tillganglighet
till de s.k. kollektivkorfalten.

Kunskapslyftet, kompetensforsorjning

Syftet ar att 6ka kunskapen hos beslutsfat-
tare och hos branschens aktérer om vad
som kravs for att ga fran en produktions-
kultur till en servicekultur och varfor detta
ar nodvandigt for att 6ka kollektivtrafikens
marknadsandel.

Milet ar att astadkomma den nddvandiga
kulturférandringen i branschen och 6ka in-
sikten, engagemanget och viljan att snabbt ta
kollektivtrafiken till "nésta utvecklingsniva”,
dvs. baserat pa en gemensam helhetssyn.

Gruppen har genomfort tio méten. For en
inledande forstudie i form av en intervjuse-
rie engagerades IFL i Stockholm. Arbetet
medforde en kartlaggning av det utbild-
ningsbehov som finns i den gemensamma
branschen.

Skatteregler som gynnar kollektivtrafiken

Syftet ar att forandra skattesystemen for att
gynna det kollektiva resandet och darmed
aven klimatet och trafiksakerheten. Regering
och riksdag kan darigenom ocksa ge tydliga
och viktiga signaler till medborgarna om att
man premierar klimatsmarta och sikra per-
sontransporter i stallet fér att uppmuntra det
privata bilakandet med en miljobilspremie.
Flera av de skattesystem som beror kollektiv-
trafiken saknar incitament eller drivkrafter
som direkt eller indirekt kan leda till en 6kad
kollektivtrafikandel.

Gruppen har haft tre moten och har tagit
fram forslag till ett forandrat reseavdragssys-
tem, ett strategiskt fordonsskattesystem samt
forandrad formansbeskattning av biljetter
till kollektivtrafiken.




Miljéansvar

Syftet ar att ta fram ett gemensamt miljo-
program for hela kollektivtrafikbranschen.
Kollektivtrafiken ska kunna erbjuda ett
langsiktigt hallbart transportsystem med
hogt stallda krav pa emissioner och energief-
fektivisering. En viktig aktivitet ar ocksa att
genomfora miljokonsekvensbeskrivning av
en féordubblad marknadsandel for kollektiv-
trafiken pa lite langre sikt och ett férdubblat
kollektivtrafikresande till 2020.

Gruppen har traffats vid fem tillfallen.

Mindre och medelstora investeringspro-
jekt

Syftet ar att se 6ver systemet for planering
och prioritering av insatser som ar viktiga for
kollektivtrafikens utveckling for att forenkla
det samt gora det mer flexibelt och battre
anpassat till lokala och regionala férhallan-
den. Méanga ganger ar dessa insatser inte
lika "publika” som enstaka stérre investe-
ringsobjekt. En genomgéng av investeringar
under 50 miljoner kronor har gjorts. En
utvardering visar att en del av dessa investe-
ringar haft god effekt for att 6ka resandet
inom kollektivtrafiken.

For att battre kunna vardera tinkta inves-
teringar har kalkylmodeller diskuterats for
dessa investeringsobjekt. I Stockholms lan
tillimpas en intressant modell som grup-
pen ser som tankbar att anvinda pa manga
fler hall.

Gruppen har traffats vid atta tillfallen.

Kommunikation och lobbying

Syftet ar att ta fram forslag till gemensamma
och prioriterade insatser nar det galler kom-
munikation, opinionsbildning och lobbying
som stod for styrgruppen och delprojektens
projektledare. I uppdraget ingar att lopande
informera om resultaten fran delprojekten
och att lyfta fram férdubblarexempel och
exempel pa framgangsrik samverkan i
branschen.

Det 6vergripande malet fér gruppen ar att
alla projektdeltagare (internt) och externa
intressenter har god kannedom och kun-
skap om férdubblingsarbetet och uppnadda
resultat.

Gruppen har traffats vid 15 tillfallen.

Uppféljningsgruppen

Gruppens uppdrag ir att tareda pa mer om
vilka krav och behov som styr valet av fardme-
del hos individen sa att branschen kan gora
ratt saker i syfte att 6ka resandet.

Gruppen ska ocksa folja upp malen regel-
bundet och for detta &ndamal ta fram en
tillforlitlig matmetod.

Gruppen har traffats vid fem tillfallen.

Attraktiva stationer

Ett viktigt delomrade for kollektivtrafikens
utveckling ar stationsomradet. Branschen
tar pa sig ansvaret for att tillsammans med
mark- och stationsagarna, kundanpassa
verksamheten pa bytespunkterna utifran
resenarernas krav. Syftet ar att utveckla jarn-
vagsstationer och terminaler utifran resena-
rernas behov till sa attraktiva bytespunkter
att de bidrar till ett 6kat resande.

Trots stationsomradets viktiga betydelse
star stationsfragan infér en rad utmaningar
sasom bristande helhetsansvar, lasningar
kring investeringar, bristande kunskaper
om resenarerna samt okad avreglering och
differentiering av persontrafikmarknaden
pa jarnvag.

Ett tiotal av de parter som vanligtvis ar
berorda av stationsfragan har darfor tagit
ett gemensamt initiativ till pilotprojektet
”Attraktiva Stationer”.

Syftet med projektet ar att ta fram ett kon-
kret och framgangsrikt exempel pa hur
branschen gemensamt kan samarbeta med
att utveckla och forbattra resenarsperspek-
tivet i stationsfragan. Resultatet ska kunna
spridas och tillampas storskaligt och fungera
som ett stod for andra utvecklingsarbeten
kring stationsomradet.

Gruppen har traffats vid fyra tillfallen.

En ny kollektivtrafiklag

Den sarskilde utredaren, Ulf Lundin har
overlamnat ett delbetinkande fran Utred-
ningen om en ny kollektivtrafiklag till infra-
strukturminister Asa Torstensson.

Utredaren foreslar en ny lagstiftning for
kollektivtrafiken som innebar att resenaren
i storre utstrackning satts i centrum. Den lo-
kala och regionala kollektivtrafikmarknaden




ska 6ppnas for konkurrens for att resenarerna
i storre utstrackning dn i dag ska kunna pa-
verka utbudet. Kollektivtrafikféretagen ska
ges storre mojlighet att utveckla kollektivtra-
fiken pa ett sitt som i hogre grad stimmer
overens med resendrernas behov.

Trafikutbudet ska siakras

Utredarens forslag innebar att kollektivtrafi-
kansvariga myndigheter ges ett mer overgri-
pande och strategiskt ansvar i féorhallande
till trafikhuvudmannens nuvarande ansvar. I
varje lan ska det finnas en lokal kollektivtra-
fikansvarig myndighet med behorighet att
kunna ingripa pa marknaden i syfte att sikra
en viss niva pa trafikutbudet. I férsta hand ska
ettregionalt samverkansorgan vara lokal kol-
lektivtrafikmyndighet. Om ett sidant saknas
foreslas landstinget vara ansvarigt.

Fler valmoijligheter

For att sikra resenarernas behov av enkelhet,
trygghet och effektivitet foreslar utredaren att
vissa krav ska stéllas pa kollektivtrafikforeta-
gen. Forslag finns bland annat om anslutning
till standardiserade informations-, betal- och
bokningssystem.

- Sammantaget bedémer jag att forslagen
innebdr att resendrerna i storre utstrackning
ska kunna vélja sin resa utifran olika kvalitets-,
service- och prisnivaer, sager utredaren Ulf
Lundin.

Samordnad lag

For att underlatta en flexibel samordning av
alla former av kollektivtrafik foreslas att reg-
lerna om fardtjanst, riksfardtjanst, skolskjuts
och sjukresor samlas i en och samma lag.
Ansvaret for samordningen laggs pa den lo-
kala kollektivtrafikansvariga myndigheten.

Den nya kollektivtrafiklagen foreslas trada i
kraft den 1 januari 2012. Overgé’lngen till ett
Oppnare marknadstilltrade ska enligt forsla-
get genomforas successivt.

114 remissinstanser har beretts tillfille att
yttra sig over delbetankandet senast den 18
september 2009.

Utredningen om en ny kollektivtrafiklag ska
lamna ett slutbetinkande om passagerares
rattigheter senast den 30 september 2009.

Terminaler

Allmanheten ska ha en tillganglighet till
taxi. Den ska ocksa kunna lita pa att taxi-
foretag som trafikerar terminaler, sasom
flygplatser, farjelagen och tagstationer, har
en kvalitet och seriositet som ar sakerstalld av
huvudmannen for terminalerna. Genom att
huvudmannen tecknar avtal med taxiforetag
kan kvaliteten sakerstallas.

Aven om sa inte har gjorts i stora delar av
landet, kan Forbundet konstatera att allt fler
huvudmaén for farje- och tdgterminaler tagit
sitt ansvar sa att kvaliteten kan sakerstallas.

Flygplatser

Nar det géller taxiforetagens trafikeringsavtal
sa saknas kvalitetskrav pa de flesta flygplat-
serna i landet. De enda flygplatserna med
avtalade kvalitetskrav ar Arlanda, Bromma,
Landvetter och Malmé Airport (Sturup).
Vid Norrkoping Airport avser LFV att under
hosten 2009 arbeta med kvalitetskrav.

Arlanda flygplats

Arlanda flygplats har landets i sarklass storsta
resenarsstrommar. LFV arbetar fortlopande
med att fa till stand attraktiva resealternativ
fran flygplatsen. Arlanda flygplats ar den
enda flygplatsen som har ett utslappstak for
koldioxid. Detta innebar att LFV har stéller
saval kvalitets- som miljokrav.

LFV har en ordning pa Arlanda flygplats som
innebar att miljotaxi ska prioriteras for kor-
uppdrag fran Arlanda. Satsningen ér ett led
i LFV:s miljoarbete. Fr.o.m. den 1 juli 2011
tillats endast miljotaxi att lamna respektive
hamta passagerare pa Arlanda flygplats. De
fordon som inte uppfyller stillda miljokrav
kommer, om de angor flygplatsen, att pafo-
ras en sarskild miljoavgift.

LFV anstranger sig nu att komma till ratta
med problematiken nar det galler taxibilar-
nas tomkorning (kérning utan passagerare)
till Arlanda. Ur miljésynpunkt torde den
basta 16sningen vara att prioritera miljotaxi-
bilar som har haft passagerare till Arlanda
och ge dem fortur pa returerna. D4 minskar
miljobelastningen pa ett markbart satt.

LFV foljer upp och kontrollerar att miljo-
taxibilarna, till minst 80 procent, kors pa
fornyelsebara branslen.
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Jarnvagsstationer

Fastighetsagaren Jernhusen och samarbets-
partnern Netrevelation har infort ett system
for resenarerna och taxiuppstallningen i
anslutning till Goteborgs respektive Stock-
holms Centralstationer. For att komma
in till uppstallningen betalar taxibilarna
en serviceavgift till Jernhusen som tas ut
av kunderna. Reaktionerna ar inte odelat
positiva.

Vilket taxiforetag som helst far inte trafikera
stationerna. De avtal Jernhusen sluter med
taxibolagen bygger bl.a. pa krav kring BC-
tillhorighet, utbildning, uniform, bilkvalitet,
prissattning, betalkort och lagring av taxa-
meteruppgifter samt Svenska Taxiforbun-
dets kvalitetsnormer "God Taxitradition”.

Nar Citybanan och ombyggnaden av Malmo
Central star klar, har Jernhusen for avsikt att
infora ett liknande system aven dar.

Vi kan dn sd lange hoppas att systemet inne-
bar fordelar for saval resendrer som taxifo-
retag. Avgifterna ska tacka investeringar och
lopande kostnader. Avgifterna ska aven ge
Jernhusen en affarsvinst. Jernhusens mark-
nadsomradeschef bekraftar detta; "Nagot
nollsummespel ar det givetvis inte pa sikt.
Jernhusen ar en affarsdrivande verksamhet
och det ar naturligt for oss att gora affar av
det har”.

Ovrigt

Forbundet arbetar fortlopande pa olika
arenor for att paverka huvudmannen sa att
allménhetens krav pa taxiférsérjning vid
terminalerna tillgodoses. Paverkan gors mot
Samtrafiken och Stationskommittén men
aven mot enskilda.

I Stockholm har huvudminnen for flera
farjelagen tagit sitt ansvar och tecknat avtal
med taxiforetag for att sikerstdlla taxifor-
sorjningen. Aven enskilda hotell arbetar pa
motsvarande sitt.

Tillsyn

Det ar Forbundets uppgift att bearbeta
taxiforetagen och medlemmarna for att
uppratthalla en serios bransch. Den direkta
tillsynen kan eller far Férbundet inte utova.

Har maste branschen ha hjalp fran de olika
tillsynsmyndigheterna. Forbundet arbetar
sedan borjan av nittiotalet for att tillsynen
ska vara likformig o6ver hela landet. I dags-
laget ar detta definitivt inte fallet. Tillsynen
utovas av Transportstyrelsen, Vagverket
(fram t.o.m. den 31 december 2008), lans-
styrelserna och polisen men aven andra har
denna skyldighet t.ex. Skatteverket, Krono-
fogdemyndigheten, Aklagarmyndigheten
och huvudmannen for terminalerna, bl.a.
LFV och Jernhusen.

Tillsynen ar synnerligen viktig for att upp-
ratthalla konkurrens pa lika villkor. I tidigare
Branschliagesrapporter har vi lamnat goda
exempel pa effektiv tillsyn. I denna rapport
nojer vi oss med att beskriva féorhallandena
i Stockholms lan.

Samordning mot ekonomisk brottslighet
(SAMEB) i Stockholms lian beslutade under
2005 att tillsatta ett projekt (SAMMY) for
tillsyn av bland annat taxi. I projektet ingar
idag foretradare for Lansstyrelsen, Polismyn-
digheten, Skatteverket, Transportstyrelsen,
Ekobrottsmyndigheten, Kronofogdemyn-
digheten, Forsakringskassan, Arbetsformed-
lingen och Stockholms stad socialtjanst och
arbetsmarknadsforvaltning.

Mailet ar att minska svart arbetskraft och
oredovisade intdkter samt minska Ovriga
brottinom den yrkesmassiga trafiken. Syftet
ar ocksa att hitta en enkel och snabb metod
for att fa bort fuskare inom branschen.

SAMEB beslutade 2007 att projektet skulle
permanentas fran den 1 januari 2008,
eftersom resultatet fran projektet var mycket
bra.

Samverkansgruppen har arbetat pa foljande
satt:

En kontrollista for taxi har tagits fram.
Denna anvands av polismyndigheten vid
tillsyn av fordon och forare i yrkestrafik pa
faltet. De ifyllda kontrollistorna skickas till
Lansstyrelsen som bevakar dem och skickar
kontrollistorna vidare till de samverkande
myndigheterna féor genomgéang och even-
tuella atgiarder. Gruppen samlas en gang i
manaden och redovisar och informerar om
sitt arbete.
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Polismyndigheten

har kontrollerat och upprattat 835 kontrol-
listor och kontrollerat méanga fler taxibilar.
Mianga taxibilar har blivit av med regist-
reringsskyltarna pa grund av korférbud,
brutna taxameterplomberingar, obetalda
bilskatter, oférsakrade fordon, saknat yr-
kestrafiktillstand och att taxametern inte
uppfyllt de krav som galler.

Lansstyrelsen

har aterkallat 129 taxitillstand varav 81 pa
grund av skattebeslut fran Skatteverket.10
taxiforetag har fatt varning, tva taxiforarle-
gitimationer har aterkallats och 13 foérare
har varnats pa grund av skattebrott. Lanssty-
relsen har ocksa funnit effektivare metoder
att aterkalla eller varna tillstandshavare tack
vare myndigheternas samverkan.

Ekobrottsmyndigheten

har avdelat en aklagare och 1,5 kriminalin-
spektorer att delta i taxiprojektet. Under aret
har tre mal utretts och domar har avkunnats
i tingsratt. Brotten var grova bokfoérings- och
skattebrott. Personerna har fatt mellan ett
och tva ars fangelse. Samtliga taxibilar har
tagits i beslag for teknisk undersokning.

I 6vrigt har 79 arenden redovisats, dar de
misstankta i huvudsak erkdnt och mottagit
strafférelaggande och dagsboter. Dessutom
har ett stort antal arenden skickats till Skat-
tebrottsenheten for utredning.

Kronofogdemyndigheten
har betalningssakrat 6 469 611 kronor.

Skatteverket i Stockholm

har gjort 269 skrivbordsutredningar som av-
ser taxiagare och 399 utredningar som avser
taxiforare. Utredningarna som ror taxiagare
har resulterat i 23 888 593 kronor i hojda
skatter, avgifter och skattetillagg. En revision
for ett bolag har genomforts i samarbete med
Skatteverketi Nykoping. Denna resulterade
i hojd skatt, avgift och skattetilligg med 371
848 kronor. En betalningssakring om 414
000 kronor har gjorts. Namnda bolag hade
tomts och darfor pagar en utredning om att
alagga foretagsledarna féretradaransvar med
detta belopp. 150 anmélningar om brott har
gjorts och 89 anmalningar har lamnats till
Lansstyrelsen. Utredningar har aven skett i
motsvarande omfattning av Skatteverket i
Nykoping.

Forsikringskassan

har i 13 drenden beslutat att dra in eller
nedsatta olika ersattningar och bidrag som
forare eller dkare fatt felaktigt fran Forsak-
ringskassan. Belopp som sparats in i dessa
arenden beraknas till 1,3 miljoner kronor.
Forsakringskassan har darutover faststallt
aterkrav pa 1 miljon kronor.

Transportstyrelsen

har utbildat poliser och andra myndighets-
personer som samarbetar med tillsyn av
taxi. I Stockholm har 23 utbildningsdagar
genomforts och 151 trafikpoliser har fatt
en genomgang av den lagstiftning som
ror taxi och taxikontroller. Utbildningen
har omfattat bade teori och praktik. Pa
Polishogskolan och vid trafikpolisens repe-
titionsutbildningar har fyra utbildningar
genomforts och 105 trafikpoliser har fatt en
genomgang av den lagstiftning som ror taxi
och taxikontroller.

Darutover har utbildningar genomforts
ute i landet dar foretradare for Polisen,
Lansstyrelsen, Skatteverket och Forsakrings-
kassan medverkat. Det ér i Visby, Orebro,
Sundsvall och Nykoéping som dessa utbild-
ningar genomforts och samverkansgrupper
startats. Cirka 100 personer har medverkat.
Utbildningen har omfattat bade teori och
praktik.

Arbetsformedlingen

har gatt igenom sammanlagt 814 taxiforare
gentemot Arbetsformedlingens interna re-
gister. En person har upptickts som korde
taxi samtidigt som personen var aktuell for
arbetsloshetsersattning. Detta har anmalts
till arbetsloshetskassan.

Stockholms stad socialtjénst och arbets-
marknadsforvaltning

har kontrollerat sammanlagt 1 901 forare
mot registret for ekonomiskt bistand i Stock-
holms stad. 11 personer utreds da de kan ha
haft socialbidrag samtidigt som de har arbe-
tat som taxiforare. En person ar polisanmald
for misstankt bidragsbrott.

Sa har kommenteras tillsynsarbetet i Stock-
holms lan.

— Vi skulle naturligtvis vilja satsa annu mer
pa den gemensamma tillsynen, men det ar
helt och hallet en resursfraga. Det vi ser ar
formodligen toppen av ett isberg. Hade vi
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haft mer resurser for gemensam tillsyn hade
annu fler tllstand aterkallats, konstaterar
Rolf Arbin, chef for yrkestrafiken pa Léans-
styrelsen i Stockholms lan.

—Den standiga tillsynen behovs for att kom-
ma at fusket. Den vanliga femarstillsynen av
foretagens skatter och avgifter ger inte sa
mycket. Vistaller hoppet till Transportstyrel-
sen som tar over lansstyrelsernas ansvar for
yrkestrafiken nasta ar, tilligger han.

Sammanfattningsvis; Genom en ordnad
tillsyn ska snedvridningen av konkurrensen
minska. Fler lansstyrelser borde folja det
goda exemplet. En uppgift som hamnar pa
Transportstyrelsens bord efter arsskiftet.

Har nedan lamnar vi en sammanstillning
over aterkallade tillstand respektive var-
ningar under 2008.
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Skane 73 36 81
Blekinge 1 1 0
Kalmar 0 0 8
Kronoberg 4 0 10
Jonkoping 0 0 13
Halland 1 0 16
V:a Gotaland 41 13 136
Varmland 0 0 1
Ostergétland 11 4 20
Sédermanland 3 0 21
Gotland 0 0 2
Stockholm 81 10 38
Vastmanland 0 0 10
Orebro 2 0 10
Uppsala 0 0 0
Dalarna 0 0 6
Géavleborg 0 0 22
Jamtland 0 0 7
Vasternorrland 1 3 14
Vasterbotten 0 0 21
Norrbotten 0 0 26
Summa 218 67 462

(Kidlla: Lénsstyrelserna)

Det har inte funnits mojlighet att gora langt-
gaende analyser av vidtagna atgarder. Den
storsta delen av taxitrafiken i landet bedrivs
i och for sig i Stockholm, Vastra Gotaland
och Skane. Fragan ar emellertid om taxi-
foretagen i Kalmar, Jonkoping, Varmland,
Gotland, Vastmanland, Uppsala, Dalarna,
Gavleborg, Jamtland, Vasterbotten och

Norrbotten, ar sa skotsamma att det inte
har varit aktuellt med nagra ingripanden.
Eller visar tabellen pa en gradskillnad av
myndighetstillsynen? Var och en far dra sina
egna slutsatser.

Samrad

Forbundet anser att det i samtliga lan ska
finnas fungerande samradsgrupper, dir
myndigheterna och branschorganisatio-
nerna uppratthaller en fortlopande dialog.
Det ar oerhort viktigt att samradsgrupper
skapas och “halls vid liv”. Aven om det finns
en daglig dialog med representanter for
de olika myndigheterna ar det angelaget
att samtliga parter traffas gemensamt och
utbyter erfarenheter samt informerar om
nuldget och framtiden.

Tyvarr forekommer inte dessa samrad i
onskad omfattning. I vissa ldn sker inget
samrad 6ver huvud taget mellan myndighe-
ter och branschorganisationer, i andra lan
alltfor sallan. Forbundet kan tyvarr ocksa
notera en tendens att lansstyrelser, infor
"nyordningen”vid kommande arsskifte, inte
prioriterar samradsmoten.

Utlandsagda filialer med trafik-
tillstand

En foreteelse som borjade under 2008 ar att
utlandska foretag 6ppnar filial i Sverige och
driver taxitrafik. Under 2008 var det en filial
och hitills under 2009 ar det fyra filialer.

Ansokan om trafiktillstand for taxitrafik av
utlandsregistrerat foretag med filial i Sverige
provas av Lansstyrelsen i Stockholms lan.

Bolagsman och trafikansvariga ar svenska
medborgare. Fragan som infinner sig ar,
varfor gor de sa har? Forbundet har stallt
fragan till Lansstyrelsen i Stockholms lan.
Dar har man inte funderat eller "hojt 6gon-
brynen” for de inkomna ansékningarna.
Om man ar serios kan en anledning vara
att kapitalinsatsen i det brittiska bolaget ar
sa lag som 30 kr (£2). En av nackdelarna ar
att svenska banker inte lanar ut pengar till
ett bolag med sa litet eget kapital.

Agarna och foretridarna har inte nagot
tydligt personligt ansvar om det utlandska
bolaget forsatts i konkurs, avregistreras el-
ler forsvinner (dissolved). Utlandska bolag
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har hittills inte heller omfattats av reglerna
om forbjudna lan, vilket dock dndras om
regeringens lagforslag antas av riksdagen.
Fram tills dess har man under vissa omstan-
digheter kunnat ta ut pengar fran bolaget
som lan i stallet for 16n.

Om man daremot ar oserids och inte vill
gora ratt for sig s kan man felaktigt bli
berattigad till en mangd bidrag genom att
inte ta upp de medel man tar ut fran bolaget
och darmed redovisa en mycket lag inkomst.
Man undviker dven inkomstskatt. Avsaknad
av "malvaktsforbud” for utlindska bolag gor
att man kan forsoka kringga naringsforbud
eller att felaktigt fa F-skatt. Man kan ocksa
verka genom en filial i férhoppningen att
den inte granskas lika noga som ett svenskt
bolag av Skatteverket. Det finns dven exem-
pel pa att man anvander filialer for att fa
statlig lonegaranti till anstallda.

Inom Skatteverket tittar man pa dessa bolag.
Dar har man sett att det ar vanligt att bola-
gets konto anvands som om det var dgarens
privata konto, bristande eller obefintlig
bokforing, lag betalningsvilja, filialer som
drivs vidare trots att det utlindska bolaget
upphort m.m. Atgéirdsfrekvensen i utred-
ningarna har varit cirka 98 procent av totalt
antal utredningar. Det handlar oftast om s.k.
mikroforetag. Skatteverket har haft arenden
med taxi.

I sammanhanget vill vi understryka att filia-
len och det registrerade utlandska bolaget
ar en och samma juridiska person. Om det
utlandska bolaget upphor, existerar inte
filialen juridiskt sett. Det kan ga flera ar
innan Skatteverket och Bolagsverket faktiskt
avregistrerar filialens organisationsnummer.
Detta beror pa att Sverige inte uppdateras
av de utlandska myndighetrna.

En filial och det utlindska bolaget ska alltsa
inte ses som ett dotterbolag och ett moder-
bolag, dvs. tva separata juridiska personer.

Om det utlandska bolaget upphort ska rat-
teligen filialen avregistreras i Sverige och en
enskild firma registreras in for verksamhet
som bedrivs efter detta datum. Detta galler
aven retroaktivt.

Vi far sannolikt anledning att aterkomma i
detta drende i kommande ars Branschliages-
rapporter.

Utlandsregistrerade limousiner

Ett annat "fenomen” som Forbundet och
polisen observerat ér, att det i Stockholm
finns utlandsregistrerade fordon (fran bal-
tiska lander), som erbjuder sina tjanster som
limousiner. Foretagen, som saknar yrkes-
trafiktillstand, marknadsfor sina tjanster pa
eleganta hemsidor m.m. Dar kan man bl.a.
fa information om priser (lagst 1 500 kr/tim)
och sarskild service for 2 200 kr/tim men da
ingér det en flaska vl kyld champagne. Hur
lange ska denna trafik fa ske helt 6ppet, utan
att den beivras?

Enligt Forbundet bedriver dessa foretag
olaga yrkesmassig trafik eller otillaten taxi-
trafik.

En eller flera taxametrar i en
taxibil

Under 2008 uppstod meningsskiljaktigheter
om ett taxiforetag i strid med foreskrifterna

anvander sig av dubbla taxameterutrust-
ningar.

Fordonen som anviands har utrustats med
en kommunikationsutrustning utéver den
befintliga taxameterutrustningen. Kom-
munikationsutrustningen var i praktiken
en taxameterutrustning som modifierats
for att dirmed kunna betraktas som enbart
kommunikationsutrustning. Var det en taxa-
meter eller en kommunikationsutrustning?
Finns det nagot tillampligt lagrum? I sa fall
vilket?

Under senare delen av 2008 genomforde
polisen en kontroll av ett av dessa taxifordon.
Polisen konstaterade att det, enligt deras
uppfattning, handlade om ett fordon med
dubbla taxameterutrustningar. Fortfarande
fanns namligen moijligheten att i kommu-
nikationsutrustningen (den modifierade
taxameterutrustningen) sla in ett fastpris
och ocksa att producera ett kvitto. Taxifore-
taget vande sig till Transportstyrelsen for att
fa ett klarlaggande.

Transportstyrelsen konstaterade efter nagra
veckors handlaggning formella fel i anso-
kan och ville ha kompletteringar. Darefter
har Transportstyrelsen kommit fram till att
man inte har behoérighet att ta upp fragan
till provning. Ansokan ska i stallet goras till
provningsmyndigheten (lansstyrelsen). En
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insikt som det alltsa tog cirka 4 manader
att komma fram till. Detta anser Forbundet
vara helt oacceptabelt. Det ar angeléaget,
inte bara for den sdkande utan dven som
vagledning for andra taxiforetag, att ett
stallningstagande fran myndigheterna gors
utan drojsmal och inte drar ut pa tiden pa
det satt som nu skett.

Sa snart det stod klart att nagon behandling
inte skulle ske hos Transportstyrelsen in-
ledde Polisen en forundersokning foranledd
av kontrollen i slutet av 2008.

I skrivande stund ligger polisarendet for-
modligen pa aklagarens bord eftersom for-
undersokningsledaren begart fortur for att
inte bidra till ytterligare féorseningar. Fragan
ar hur lang tid som ytterligare kommer att
forflyta innan ett beslut kommer till stand.

Vi far anledning att aterkomma i drendet.

Skattemanifestationer

Tillsammans med Skatteverket, Bemannings-
foretagen, Sveriges Akeriféretag, Sveriges
Byggindustrier, Sveriges Hotell- och Restau-
rangforetagare, Almega Serviceentrepreno-
rerna och Sveriges Mobeltransportorers For-
bund genomférde Svenska Taxiférbundet
for andra gangen en manifestation for det
seriosa foretagandet mot svarta intakter och
svartjobb. En motsvarande manifestation
kommer att 4ga rum under hosten 2009.
Avsikten ar att halla dessa manifestationer
arligen sa lange som regeringen inte tillmo-
tesgar de framférda kraven for att férhindra
ekonomisk brottslighet.

Skatteverket och branschorganisationerna
framfér gemensamma krav pa oanmalda
foretagsbesok och skattedeklaration pa
individniva. I dagslaget redovisar foéretagen
exempelvis arbetsgivaravgiften, endast som
en klumpsumma varje manad. Systemet ger
inte Skatteverket nagon mojlighet till kon-
troll av de anstallda.

Forbundet framfor ytterligare krav for att
komma till ratta med konkurrenssned-
vridningen med oredovisade skatter och
avgifter.

® Lagstifta om obligatorisk tomning av
taxametrarna till godkanda redovis-
ningscentraler.

¢ Forbjud kontokortsldsare som inte ar
integrerade med taxametern.

e Lagstifta om en central databas for
taxameterbesiktningarna.

Redovisningscentraler

Svenska Taxiforbundet har inte givit upp tan-
karna om obligatorisk tomning av taxame-
trarna till godkdnda redovisningscentraler.
Forbundet menar att redovisningscentraler
ar en av forutsattningarna for att uppna
konkurrens pa lika villkor inom taxibran-
schen.

Under 2008 och 2009 har Forbundet fortsatt
bedrivit paverkansarbete mot regering och
riksdag bl.a. genom debattartiklar, uppvakt-
ningar och interpellationsdebatter.

Statsradet, infrastrukturminister Asa Tor-
stensson, har beredningsansvaret for fragan
om redovisningscentraler. Statsradet hanvi-
sar till beslutet om regelférenklingar och
tanker darfor inte lagga ett lagforslag om en
ny regel. Forbundet anser dock att obligato-
risk tomning av taxametrarna till godkanda
redovisningscentraler innebar forenklingar
for de taxiféretag som inte redan gor det.

Statsradets stillningstagande ar forbluffande
och att regeringen av regelforenklingsskal
avstar fran ett inférande av redovisnings-
centraler samtidigt som man konstaterar att
miljardbelopp undandras fran beskattning,
ar minst sagt féorvanande.

Det ar nu, férutom en enig taxibransch och
Transportarbetareforbundet, flera aktorer
som stottar ett inforande av redovisnings-
centraler.

Skatteverket har sedan tva ar tillbaka bedrivit
en skattegranskning av taxibranschen. Skat-
teverket har vid flera tillfallen intygat vilken
hjalp man hela tiden haft nar man hamtat
ekonomiska uppgifter fran bestallningscen-
tralerna. Bestallningscentralerna fungerar
som redovisningscentral for de anslutna
taxiféretagen.

Skatteverket stottar branschen i fragan om
redovisningscentraler. Skatteverket ska skota
tillsynen over kassaregister fr.o.m. 2010. Det
finns manga gemensamma namnare mellan
kassaregister och redovisningscentraler. Bara
detta pekar pa att Skatteverket skulle kunna
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vara foreskrivande och tillsynsmyndighet
over redovisningscentraler. Skatteverket ser
inga problem med att redovisningscentra-
lerna dgs av taxibranschen. Det skulle kunna
l6sa problemen for Naringsdepartementet.

Aven Ekobrottsmyndigheten forordar re-
dovisningscentraler. Detta skulle underlatta
deras arbete mot ekonomisk brottslighet.

Konkurrensverket framhaller i sin rapport
bl.a. "Sakerstall att taxametertomning ager
rum vid sarskilda redovisningscentraler”.

Vidare sager Konkurrensverket: "For att 6ka
forutsattningarna for en fungerande kon-
kurrens pa marknaden for taxitransporter
ar det viktigt att komma till ratta med att
en del foretag skattefuskar. Detta kan dock
knappast 16sas genom att stalla harda krav
pa foretagen att ha speciell utbildning i
juridiska och ekonomiska fragor. Forslaget
om taxametertomning och speciella redovis-
ningscentraler kan dock i detta fall vara en
effektiv 16sning.

Det har framkommit att det finns problem
av bl.a. teknisk natur med forslaget om taxa-
metertomning. Med hénsyn till fragans stora
vikt, och tidigare anstrangningar att minska
skattefusk, ar det angelaget att Narings-
departementet, tillsammans med berérda
tillsynsmyndigheter sasom Skatteverket och
Vigverket eller Transportstyrelsen, vidtar
atgarder for att 16sa problemen.”

I samband med Forbundets uppvaktning
hos trafikutskottet i november 2008 stillde
sig ledamoterna fragan varfoér regeringen
inte infort redovisningscentraler eftersom
en enig riksdag redan varen 2006 uppma-
nande regeringen att presentera ett forslag
om ett infébrande.

Forbundets paverkansarbete fortsétter.

Taxis priser

Under sommaren 2008 gick diskussionernas
vagor hoga nér det gallde extremt hoga pri-
ser som togs ut av enskilda taxiforetagare.

De taxiforetagare som ar anslutna till en ord-
nad bestallningscentral har ingen maojlighet
att tillimpa "egna” priser. Priserna och tax-
orna bestams av bestallningscentralen och
kan inte andras. De som tar ut oskaliga priser
ar saledes de taxiféretagare som star utanfor

bestillningscentralerna, s.k. fridkare.

I somras fanns det de som tilliampade jam-
forpriser pa 999 kr. Detta ska jamforas med
de etablerade bestillningscentralerna som
har jamforpriser pa cirka 250 kr.

Enskilda politiker gick ut i massmedia och
ville inféra max-priser. Forbundet hade flera
moten med politiker. Prissattningen ar fri —
problemet ér att folk inte laser (eller forstar)
prisinformationen och jamforpriserna.

Forbundet kontaktades av en turist fran Fin-
land som hade besokt Elitloppstavlingarna i
Stockholm. Han hade tagit taxi fran Arlanda
till Solvalla for 495 kr. Taxiresan fran Solvalla
till Arlanda kostade 1 850 kr. Nar finlanda-
ren protesterade, hanvisade taxiforaren till
prisinformationen.

Taxis prisinformation ar en speciallagstift-
ning, den tar 6ver annan prisinformations-
lagstiftning. Det innebar bl.a. att Konsu-
menttjanstlagens krav pa skalighet inte
galler taxipriser.

Prisinformationen

Efter cirka tio ars tillampning anser Férbun-
det att det nu ar dags att gora en oversyn
av prisinformationsreglerna for taxitrafik.
Forbundet har begart ett mote med Trans-
portstyrelsen, Konsumentverket och lins-
styrelserna.

Problemen med de befintliga prisinforma-
tionsreglerna ar flera.

* Det synes idag inte vara mojligt for
tillsynsmyndigheterna att ingripa mot
en taxiféretagare som tar ut ett pris
som med mer dn 100 procent over-
stiger gangse pris pa orten. Den resan-
de allmdnheten kanner sig dock lurad
och uppfattar en sadan prisbild som
ytterst oserios. I sammanhanget hanvi-
sar vi till ett arende rérande varning av
en taxiféretagare som tillimpade en
prissattning som var vasentligt hogre
an Ovriga bolag i omradet. Lansstyrel-
sen i Malmé har begart provningstill-
stand i Regeringsratten.

® Vid sin bedéomning har domstolarna
att luta sig mot speciallagstiftningen
i taxameterforeskrifterna. De allmianna
prisinformationsreglerna sasom prisin-
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formationslagen och konsumenttjanst-
lagen ar inte ar tillampliga pa taxire-
sor. Antalet taxiresendrer som kanner
sig uppskortade efter en resa ger dock
vid handen att ytterligare 6versyn av
regelverket maste till.

¢ En del taxiféretag anger pa sin prisin-
formationsdekal att de tillampar ett
antal "avtalstaxor”. Dessa avtalstaxor
ar av intet varde for den resande all-
manheten. Enligt Forbundets uppfatt-
ning anges dessa taxor enbart for att
forvilla konsumenterna. Sannolikt bor
det inforas ett forbud mot att pa pris-
informationen ange taxor som inte till-
lampas mot allmanheten.

I Konkurrensverkets rapport (2009:4 sid 160)
kan vi bl.a. ldsa, "Under arens lopp har det
fran myndighetshall gjorts sarskilda insatser
for att forbattra tillsynen 6ver taximarkna-
den med varierande resultat. Det finns bl.a.
indikationer pa att taxiforetag, kanske framst
sadana som inte tillhor sarskilda bestall-
ningscentraler, ibland tar ut orimligt hoga
priser. Till detta kan bidra att taxiresenarer
inte ar valinformerade om prissiattningen
pa taxiresor. Tillsynsmyndigheterna kan
behéva genomfora ytterligare atgarder eller
ta fram en samlad strategi, efter samrad med
taxibranschen, for att komma till ratta med
aktualiserade problem”.

Nu har Konkurrensverket aven inlett ett
samarbete med Konsumentverket.

Gransoverskridande taxi-
trafik

Till skillnad mot andra trafikslag inom den
yrkesmassiga trafiken, ar den gransoéver-
skridande taxitrafiken inte lagreglerad. Det
innebar bl.a. att en taxi inte far kéra med
passagerare over nationsgransen om detinte
finns ett sarskilt avtal om detta.

Sedan ar 2000 finns ett sidant avtal mellan
Sverige och Danmark. Avtalet tillater granso-
verskridande taxitrafik enligt ett visst regel-
verk. Daremot finns det inget motsvarande
avtal mellan Sverige, Norge och Finland.

Sedan varen 2006 har vi fran svensk och
norsk sida forsokt fa till stand ett treparts-
avtal mellan de tre linderna. Fragan debat-

terades vid ett trenationsmote 1 Tornea-
Haparanda.

Det ar val kant (tidigare en icke-fraga) att
gransoverskridande taxitrafik dagligen sker
mellan Sverige och Norge respektive mellan
Sverige och Finland. Dessvérre ar den inte
tillaten men det ar "ingen” som i dagslaget
beivrar den.

Gransoverskridande taxitrafik utfors for att
l6sa manga olika transportbehov. Mellan
Finland och Sverige ar trafiken livligast mel-
lan Haparanda och Tornea och i framtiden
kan den eventuella nya reguljara flygtrafi-
ken Kemi - Stockholm medfora ytterligare
behov. Mellan Sverige och Norge finns 19
gransovergangar och taxitrafik kors 6ver
gransen i hela omradet. Till exempel flyger
vinterturisterna till Trondheim i Norge och
aker dérifran med taxi till Are, fastin det ar
"illegalt”. Via gransen vid Svinesund skoter
svenskarna sina arenden vid Haldens sjuk-
hus. Transporterna skots med buss, eftersom
man inte far kéra med taxi. Det dr sannolikt
inte ekonomiskt fornuftigt att transportera
tre resenarer med buss 6ver gransen. Un-
der Sveriges ordférandeskap uppkommer
ett stort behov att utféra taxitransporter
mellan Varnes flygplats i Trondheim och
Ostersund i Jamtland. Denna trafik ir emel-
lertid inte tillaten. Det finns alltsa ett behov
av taxiavtal.

Finland har i skrivande stund inte gatt med
pa att teckna nagot trafikeringsavtal. Det ar
oacceptabelt att Finlands stallningstagande
forhindrar en 6verenskommelse mellan Sve-
rige och Norge. Behovet av taxitransporter
mellan dessa tva lander ar avsevart storre an
det mellan Sverige och Finland.

Forbundet hoppas pa ett snabbt agerande
fran de svenska och norska regeringarna.

Regelférenkling — forbéttring
eller forsdmring?

Regeringen vill minska regelkranglet for lan-
dets foretagare. Ett mal om att minska anta-
let regler med 25 procent har satts upp. For
att lyckas uppna detta behéver branscher,
myndigheter och departement traffas.

Naringsdepartementet kallade in Samrads-
gruppen for regelférenklingar inom trans-
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portomradet till ett diskussionsmote.

Slutsatsen av motet pa departementet kan
sammanfattas i att "Det ar inte regelforenk-
ling som ska vara malet, det maste handla
om en regelforbattring. Regelforandringar
maste vara féorandringar som verkligen syns
i foretagens vardag.”

Forbundet anser att regeringens vilja att
minska regelkranglet ar god, men att detta
har lett till att taxi fatt problem att fa gehor
for kravet om obligatorisk tdomning av taxa-
metern till godkdnda redovisningscentraler.
Regeringen vill helt enkelt inte genomfora
nagra nya regler. Forbundet anser dock att
obligatorisk tomning av taxametrarna till
godkanda redovisningscentraler totalt sett
ar en forenkling.

Forbundet ar ocksa kritiskt mot vissa av
Transportstyrelsen forslag pa vilka regler
som bor avskaffas. Det galler bland annat
forslaget om forandringar av reglerna om
prisinformationen i taxi. Transportstyrelsens
forslag gar ut pa att infora digitala tavlor i
bilarna som ar kopplade till taxametern, vil-
ket naturligtvis kommer att innebéra hogre
kostnader for landets taxiforetagare.

Detsamma galler forslaget att ersitta vilo-
tidsbockerna med s.k. smartcard, som ska
anvandas i taxametern.

Svenska Taxiféorbundet ska traffa repre-
sentanter fran Transportstyrelsens fordon-
senhet och Naringsdepartementet for att
diskutera taxibranschens bidrag till regel-
minskningen.

Séaker kortinlosen

Sedan mitten av 2008 har taxibranschen
fort diskussioner om siaker kortinlésen med
PAN Nordic Card Association (PNC), som
ar en paraplyorganisation for de nordiska
bankernas korttjanster.

Den svenska kortmarknaden maste, liksom
resten av kortvarlden anpassa sig for att
trygga fortroendet for kortaffaren. Svenska
inlosare har startat ett program som beror
samtliga PSP (Payment Service Providers)
inklusive bestdllningscentraler och 6vriga
aktorer som hanterar, transporterar eller
processar kortinformation. Samtliga aktérer

i kortbetalningskedjan maste uppfylla siker-
hetsstandarden.

Med anledning av férandringarna har en
rad felaktiga rykten tyvarr florerat i taxibran-
schen. Vid flera tillfillen har man blandat
ihop EMV-kraven med de s.k. PCl-kraven
om krypterade kortnummer osv. Svenska
Taxiférbundet har haft flera m6ten med
svenska kortinlésare och taxametertillver-
kare. Arbetet ar annu inte slutfort, utan
processen gar vidare.

Det ar angelaget for att rata ut en rad frage-
tecken kring kortinlosen.

Den 1 januari 2011 ska EMV-kraven for kort-
lasare trada i kraft.

Den 1 januari 2009 borjade PCI-kraven for
handelns kassaregister galla. Detta innebar
emellertid inte att samma tidplan ska galla
for taxibilarnas taxametrar. Det finns saledes
ingen omedelbar anledning att rusa astad
och inforskaffa nya taxametrar eller "EMV-
kortlasare” till taxametern. Gallande PCI-
krav "drabbar” inte de olika taxameterfabri-
katen med sadan kraft att man behover byta
sitt taxametersystem i dagslaget. Det racker
med kompletteringar av programvarorna pa
centralsystemen.

Det har forts och fors en diskussion om
tidplanen, for att uppfylla PCl-kraven, som
kan accepteras av parterna.

Nar det gdller intrang i systemen ar det
bestallningscentralen (BC) som ar kansli-
gast. Darfor ska vissa atgarder redan vara
genomforda (stoppdatum var den 31 mars
2009). Den BC som inte bekraftar att man
genomfort atgarderna riskerar att forlora
ratten att hantera kortbetalningar.

All magnetsparsdata ska vara raderad sa att
den ér oldsbar pa harddisk hos BC . Lagring
av magnetspardata maste upphora. Respek-
tive programvaruleverantor kan genomfora
atgarder och tillhandahalla programvara for
radering.

Den som absolut behover lagra kortnummer
maste skydda det enligt "PCI DSS”.

Transaktionstomning ska ske dagligen for
att forhindra lagring.

I samband med inférandet av EMV
(chip&PIN), med installation senast den
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31 december 2010, kommer terminalen
att kommunicera direkt till en "PCI DSS™-
certifierad PSP eller bank. BC kommer da
inte att hantera kortinformation.

Det finns saledes inte heller har nagon
omedelbar anledning att byta ut taxame-
trarna eller inforskaffa "TEMV-kortlasare” till
taxametern. Gallande krav "traffar” inte taxa-
metrarna forran det s.k. EMV-kravet trader
i kraft 1 januari 2011 (for nyinstallationer
fr.o.m. den 1 januari 2010).

Det har varit en lang och ibland besvarlig
resa for taxibranschen. Forbundet har till-
sammans med Svetax och taxameter-respek-
tive systemleverantorer haft manga moten
med PNC i dessa fragor sedan juni 2008.

Taxigruppen har varit framgéangsrik och har
till mycket stor del fatt gehor for sina syn-
punkter. "Det kanske inte var den spikraka
motorvagen som PNC trodde i juni 2008”.
Det har varit en hel del jobb och verklig-
hetsbeskrivningar for att fa PNC att gora
en kraftig kursandring. Mats Henriksson ar
projektledare fran PNC.

Taxigruppen har varit mycket tydlig och
upplyst PNC om att en forutsattning for att
klara av EMV-kraven fore den 1 januari 2011
ar att det finns minst tva olika korttermina-
ler certifierade och godkanda under forsta
kvartalet (Q1) 2009.

Vid det senaste motet den 11 maj framkom
det emellertid att det inte kommer att finnas
minst tva i Sverige certifierade och godkianda
kortterminaler forran tidigast Q4 2009 el-
ler Q1 2010. Detta innebar siledes att den
tidigare antagna tidplanen inte kan hallas.
Kanske maste inforandet skjutas till ett se-
nare datum. Organisationen PNC pastar ju
sjalv att den arbetar for 6kad konkurrens pa
kredit- och betalkortomradet.

Trots att det inte finns nagon certifierad eller
godkand kortterminal framme testkor flera
taxameter- respektive systemleverantorer
redan nu olika kortterminaler.

Végtrafikregister-
utredningen

Regeringen har utsett Anders Engdahl till
utredare. Utredaren ska se over lagen och

forordningen om vagtrafikregister och fo-
resla mer dndamalsenliga regler. Svenska
Taxiféorbundet valkomnar utredningen och
staller sin férhoppning till att bl.a. aterrap-
portering om aterkallade trafiktillstind,
korkort och taxiforarlegitimationer kan ske
sa, att bestillningscentraler elektroniskt ska
kunna abonnera pa dessa forandringar. Det
ar viktigt for bestdllningscentralerna att den-
na aterrapportering sker sa att internkon-
trollen kan uppratthallas. Inte minst skulle
detbli fraga om en markbar regelférenkling
for taxiforetagen.

Utredaren har ocksa fatt i tilliggsuppdrag att
komma med forslag till en central databas
for taxameterbesiktningarna.

Idag behover tillstindshavaren bara spara
det senaste protokollet fran den obligato-
riska besiktningen och "vet inte var han
besiktigade tidigare”. Det finns ingen central
lagring av protokollen. Detta gor det svart,
for att inte saiga omojligt for den kontrolle-
rande myndigheten (polisen, Skatteverket
etc.) att folja upp registerinnehallet i de
ackumulerande registren eftersom den som
vill fuska goér upprepade besiktningar for att
dolja forandringarna i de ackumulerande
registren.

Innan ett besiktningsprotokoll ska kunna
skrivas ut maste uppgifterna ha lagrats
1 en central databas, vilken kan admi-
nistreras av Transportstyrelsen och vag-
trafikregistret. Samtidigt med att besikt-
ningen registreras ska dven taxameterns
registerinnehdll 6verforas till databasen.

Upphandingen i Dalarna -
igen

I 2007 och 2008 ars Branschlagesrapporter
har Forbundet tagit upp Dalarna som ett
tydligt exempel pa hur det inte far ga till vid
upphandling av samhallsbetalda transporter.
Vi aterkommer till detta lan dven i ar.

Den minnesgode kommer ihag att
taxindringen riktade hard kritik mot den
fardgjanstupphandling som genomférdes
i Dalarna under 2006. I huvudsak invinde
man mot att upphandlande myndighet,
Dalatrafik AB, under stor del av dygnets
timmar inte tillat taxifordonen att utfora
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andra transporter an de som upphandlingen
omfattade. Dalatrafik AB:s skal torde ha
varit att sakerstalla en god kontroll 6ver
fordonsflottan och dirmed kunna fa korta
instillelsetider. Nar fordonen stod och
vantade pa transportuppdrag skulle de
emellertid inte fa nagon ersittning.

Som ”brukligt” dr i dessa sammanhang
garanterades inte heller nigon transport-
volym. Vem vagar limna anbud pa sadana
premisser? Ja, konkurrensen blev inte sarskilt
imponerande. Det var flera taxiforetag
som inte ville lagga in anbud under dessa
forutsattningar. Ett antal anrika foretag
foredrog att lagga ner sin verksamhet. Andra
taxiforetag gick till doms med upphandlingen
och kravde andring, men rattsvasendet kom
fram till att upphandlingen inte stred mot
regelverket.

Om flertalet taxifordon, med eller utan
betalning, stod uppbundna for fardtjanstens
rakning, hur det di bli med taxiservicen
mot allmdnheten? Skulle nagot féretag ha
rad att uppratthalla den? Taxi protesterade
hogljutt, moten holls med lokalpolitiker
och insandare beskrev pa ett malande vis i
tidningarna hur daligt det skulle bli. Trots
det andrade sig upphandlaren inte det
minsta. Nagon allman taxiservice berorde
inte trafikhuvudmannen. Privatkunder
och foretag beaktades inte. Tva och ett
halvt ar senare tvingas vi konstatera att den
allmanna taxiservicen inte ldngre finns i
flera kommuner.

Vad har man da vunnit? Enligt uppgift har
kostnaderna per fardtjanstresa okat kraftigt i
flera kommuner. De fardtjanstberattigade ar
alltannat dn nojda. De kdnner sig hért styrda,
de inte far aka nar de vill. Privatkunderna kan
inte ta sig hem fran restaurangbesok, nojen
eller bekanta pa ett smidigt satt. Rattfylleriet
har, enligt polisen, 6kat. Foretagen har svart
att anordna transporter for besokande.
Turistndringen har tréttnat pa att turisterna
inte kan fa tag pa taxi.

Vd for Siljan Turism, Cecilia Osterlind, har
under rubriken "Inte en tredje sommar
utan taxi” uttalat sin oro over laget.
(Dalademokraten den 25 maj 2009). Hon
berattar om skrackscenarier som har utspelat
sig ndr turister anlant och funnit att de inte
kan fa tag pa en taxi.

- Personalen har fatt hora allt fran rena
otidigheter till att Rattvik ar ett u-land och att
besokarna aldrig mer kommer att atervainda
till Siljansbygden.

Hotelldagare PH Sefastsson i Tallberg har inte
bara tappat talamodet utan aven ett antal
gaster pa sitt hotell.

- Sen det har taxistrulet borjade kan jag
direkt koppla ett avsevart antal tappade
gastnatter till problemet med att fa tag pa
taxi.

- Kommunen maste forsta att det har ger
valdigt negativ reklam foér bygden. Vad ar
det folk kommer ihag nir de kommer hem?
Inte ar det utsikten och den goda sparrisen
pa tallriken - det ar att det inte finns nagon
taxi.

Sefastsson med flera kraver att kommunen
bryter taxiavtalet helt och borjar om pa ny
kula.

- Sa gjorde man i Harjedalen for ett par
ar sen. Dar hade man gjort samma daliga
upphandling, men tog konsekvenserna och
nu fungerar det hur bra som helst. Det star i
lagen att kommunen har skyldighet att verka
for invanarnas basta - taxi ar lika viktigt saval
for den som bor i kommunen som for den
som halsar pa. (Dalarnas tidningar 13 maj
2009).

Som namnts ar det lokala néringslivet
missnojt. Kommunerna Rattvik och Leksand
har fortsatt att tappa placering i Svenskt
Naringslivs foretagsranking. Pa tva ar har t.ex.
Rattvik rasat 106 placeringar. Foretradare
for Samhallsbyggnadskontoret i Rattvik har
“uttryckt forvaning” éver hur daligt det har
blivit och meddelat att man ska satta sig ner
och analysera laget. Som om de inte borde
veta hur det forhaller sig? Under 2008 gjorde
namligen Rattviks och Leksands kommuner
tillsammans med Dalatrafik AB ett forsok
att bittra pa tillgangen till taxiservice.
Emellertid skedde detta inte, milt uttryckt,
enligt regelboken. I stillet gjordes det som
en otillaten direktupphandling hos en pa
forhand utsedd entreprenor. Allt enligt
Ludvika Taxi AB, som omgdende ansokte
om rattelse i lansratten. Upphandlande
myndighet fick da kalla fotter och avbrot
forsoket. Inga forandringar kom till stand.
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I maj 2009 har Férbundet natts av uppgifter
att Region Siljan har fatt uppdraget att
vidta atgarder for att komma till ratta med
taxiproblemen. Som en temporar 16sning
over sommaren har Rattviks och Leksands
kommuner upphandlat taxitjanster for 95
000 kronor for tre manader. Uppdraget
ska galla till och med augusti 2009. Vad
som sedan hinder dr an sa linge oklart,
nagon langsiktig 16sning verkar inte finnas
i sikte.

I skrivande stund har det dessutom
uppmarksammats att Ludvika kommun
eventuellt har utgivit ett otillatet lan till en
av entreprenorerna for att klara trafiken.
Ovriga entreprenérer har inte erbjudits
motsvarande ldn, de har antingen kommit
pa obestand eller genom umbéiranden
kampat sig igenom krisen. Sa far det
sjalvklart inte vara. Det verkar inte ens
som om Vi sett borjan till slutet pa denna
foljetong.

Foérbundets milj6- och
transportkvalitetsarbete

Svenska Taxiféorbundet stdller krav
pa medlemmarna att de ska ha antagit
och fo6lja en verksamhetsanpassad
trafiksikerhetspolicy. Policyn ska minst
omfatta bilbadltesanvandning, hastig-
hetsanpassning och nykterhet i trafiken.
Respektive foretags policy finns publicerad
pa www.taxiforbundet.se, under knappen
"Bestallningscentraler”.

Forbundet har tagit fram ett eget transport-
och kvalitetsledningssystem, Siker Gron
Taxi. Systemet bygger pa den internationella
standarden ISO 14001 och innehaller krav
pa nuldgesanalys, miljo- och kvalitetspolicy,
matbara och kvantifierbara mal, stindiga
forbattringar, avvikelsehantering, verksam-
hetsstyrning, interna och externa revisioner
samt certifiering. Information finns pa
www.taxiforbundet.se, under knappen
”Saker Gron taxi”. Strax over femtio
bestallningscentraler arbetar i systemet.
I dagslaget ar 14 bestdllningscentraler
certifierade. Tre har tillkommit sedan
foregaende rapport.

For nagra ar sedan var det relevant att stalla
fragan till offentliga transportkdpare om de
over huvud taget stillde nagra miljo- och
trafiksikerhetskrav i sina upphandlingar av
taxitransporter.

Idag fragar Forbundet i stallet vilka miljo-
och trafiksakerhetskrav som stalls.

Det dr nastan aldrig nagon upphandlare
som svarar att de inte stiller nagra sidana
krav alls.

Det ar tydligt att miljo- och trafik-
sakerhetsfragan har blivit viktig inom
persontransportomradet. Fortfarande
finns det dock en del att forbattra. Kraven
ar ibland inte helt anpassade till det
geografiska omradet eller den produkt
som kops.

T.ex. har det stallts krav pa anvandning
av miljofordon och icke-fossila branslen
i delar av landet dar sadant bransle inte
finns tillgangligt. Det sager sig sjalvt att
miljovinsten férsvinner nar man kommer
hem med halvfull tank darfér att narmaste
E85- eller gastankstalle ligger 20 mil bort.

Det hander aven att det brister ”i sjdlva
tanket” nar det galler att skapa ett hallbart
resande. Det ar t.ex. inte genomtankt
att lata miljofordon oreserverat fa
fortur vid hamtning av resenarer vid
en stor reseknutpunkt, eftersom detta
erfarenhetsmassigt innebar att miljobilen
kors utan passagerare till reseknutpunkten
med en onodig miljobelastning som foljd. All
tomkorning ar en onodig miljobelastning.

I syfte att gora det lattare for upphandlarna
att stalla relevanta, genomtankta och
tydliga miljo- och trafiksikerhetskrav har
Miljostyrningsradet (MSR) tagit fram
kriterier och en handbok att anvandas vid
persontransportupphandlingar. Kriterier
har delats in i tre nivaer — bas, avancerad
och spjutspets. Forbundet har deltagit vid
tre moten i detta arbete.

Huvudsyftet ar, enligt MSR, att bidra till
att riksdagens miljokvalitetsmal nds samt
aven de transportpolitiska méalen inom
miljo och trafiksikerhet, bl.a. den s.k.
Nollvisionen. For att klara miljémalen och
komma en bit pa vig mot Nollvisionen ar
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det viktigt att yrkestrafiken minskar sina
miljostorningar och olyckor. Som bestallare
av den yrkesmassiga trafiken har kommuner,
landsting, regioner och trafikhuvudman
bade ansvar och moijligheter att paverka sina
uppdragstagares val av fordon, utrustning
och bransle samt forarnas korstil. Kraven ska
vara métbara, entydiga och latta att forsta.
Det ar ocksa viktigt att kraven harmoniserar
med varandra oavsett vilka de ar.”

Pa MSR:s hemsida, www.msr.se, finns
upphandlingskriterierna och handboken
att ladda ner kostnadsfritt.

Forbundet har dven deltagit i MSR:s arbete
med att 6ka forutsiattningarna for en
miljobanpassad upphandling av resetjanster
(som utover rena transporttjanster
ocksd omfattar resebyra-, hotell- och
konferenstjanster). Totalt uppgar vardet av
dessa tjanster arligen till cirka 50 miljarder
kronor. Miljopaverkan fran resetjanster
karaktariseras som utslapp till luft av
vaxthusgaser och milj6- och halsofarliga
amnen. For hotell- och konferenstjanster
tillkommer ytterligare miljoaspekter,
exempelvis anvandning av kemtekniska
produkter.

De senare aspekterna ar ocksa relevanta om
man inkluderar underhall av fordon. En
genomgang av existerande miljokrav som
stallsvid upphandling avresetjanster indikerar
att en hel del krav redan stalls av kunder och
myndigheter. Utbudet av miljoanpassade
tjanster ar forhallandevis stort. Detta géller
exempelvis for taxitransporter, biluthyrning
samt farje- och kryssningsresor.

Aven nir det giller resetjanster ir det
naturligtvis viktigt att respektive bransch
pa ett rimligt sitt kan tillmotesga de
krav som stills, dvs. att kraven ligger pa
en verklighetsanpassad och ekonomiskt
moijlig niva. Totalt kommer Forbundet att
delta i detta arbete vid fyra sammantraden.
Upphandlingsvillkoren for resetjanster
kommer att vara tillgangliga pa www.msr.se
i slutet av 2009.

Svenska Taxiférbundets kansli ska leva som
det lar. Kansliet ar miljocertifierat sedan
2002. Certifieringsrevision sker vartannat ar
enligt kravlistan for Gron Taxi. Den senaste
certifieringsrevisionen genomfordes med

godkant resultati december 2008. Kansliets
fornyade certifikat giller saledes till 2011.

Taxibranschens milj6-
arbete

Taxibranschen i Sverige ligger i framkant nar
det galler miljobilsanvandningen.

Andelen miljobilar 6kar kraftigt. 2004 var
andelen taxibilar som kors pa alternativa
branslen tva procent, i ar ar den nastan 18
procent. Okningen av antalet miljobilar drivs
i forsta hand av att taxiforetagen i allt storre
utstrackning arbetar efter en miljopolicy.
Allt fler taxiforetag tar kraftfulla beslut som
innebar att de anslutna transportorerna i
allt snabbare takt gar 6ver till miljobilar.
En bidragande del till utvecklingen ar att
miljobilar prioriteras vid flera flygplatser och
jarnvagsstationer.

Andelen miljobilar 6kar mest i Stockholms
lan. Av samtliga taxibilar ilanet kan drygt en
tredjedel anvanda alternativa branslen. De
flesta bilmodellerna for alternativbranslen
kan ocksa koras pa vanlig bensin. Att sa inte
sker foljs upp av internkontrollsystem och
revisioner.

Av samtliga nyregistreringar i Stockholms lan
de tre forsta manaderna 2009 var andelen
taxibilar som kors pa alternativa branslen
hela 65 procent. Endast tre bensinbilar
registrerades i lanet under samma period.

Du hamtar mer information i Bransch-
lagesrapportens statistikavsnitt under
rubriken “Taxibilsflottan” och drivmedel.

Nagra goda exempel pa branschens miljo-
arbete ar varda att nimnas.

I Taxi Goteborgs miljomal finns bland annat
beskrivet att alla fordon som koéps in efter
den 31 december i ar ska vara miljéfordon.
Malsattningen ar att alla bilar ska vara
miljéfordon 2011.

Fran arsskiftet koper Taxi Stockholm bara in
miljobilar och redan i dag ar mer an halften
av bilarna miljoklassade. Bolaget har redan
bestallt 350 biogasbilar som ska sattas i drift.
Under 2011 kommer Taxi Stockholm i stort
sett bara att ha miljobilar i flottan.
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Sodertalje Taxi har beslutat sig for att enbart
ha miljobilar. Alla bilar som kops in efter
den sista juni 2009 ska uppfylla Vagverkets
definition av miljobilskravet.

Taxi tar miljdoansvar

Grona Bilister har gjort en enkat bland
landets bestallningscentraler och pastar att
taxi inte tar sitt miljobilsansvar.

Grona Bilister har fel nar de pastar att taxi
inte tar sitt miljéansvar. Tviartom, svensk taxi
ar bast i varlden pa att anvanda miljobilar.
Visst finns det taxiféretag som annu inte
har dgnat miljon en tanke, men de blir allt
farre, papekar Forbundet i en kommentar
till Grona Bilisters slutsatser.

Var femte taxi i riket och mer an var
tredje taxi i Stockholmsomradet ar idag
en miljobil. Det ar betydligt battre jamfort
med privatbilister och andra yrkestrafikslag.
For en taxikund kostar det idag inget
extra att aka med en miljotaxi. Tillgangen
pa alternativa branslen ar naturligtvis
grundlaggande och att antalet tankstillen
successivt byggs ut.

Fortfarande rader det dock brist pa
flera hall i landet, vilket ar ett problem.
Grona Bilister havdar i rapporten det
“fusktankas” en del, men avtalskunder
som staller krav pa alternativa bréanslen,
till exempel Fardtjansten i Stockholms ldn
och LFV, kontrollerar genom revision av
branslefakturor att ratt bransle tankas. Da
ar det svart att slippa undan.

Taxifoéretag som vill 4gna sig at systematiskt
miljoarbete kan ansluta sig till Saker
Gron Taxi. Ledningssystemet ar framtaget
av Svenska Taxiférbundet, med den
internationella miljostandarden ISO 14001
som forebild. Att taxiféretagen ska anvanda
sig av miljobilar finns redan inbyggt i
systemet.

Den av Grona Bilister efterfragade gemen-
samma miljomarkningen finns alltsi redan.

Aven om taxibranschen ligger i framkant
nar det galler miljobilsinnehav, ar det
ingen som slar sig till ro. Det finns alltid
mojlighet till forbattringar. Taxibranschens

paverkansroll dr viktig och miljofragan halls
standigt aktuell i kontakter med foretradare
for myndigheter och samhallet i 6vrigt samt
andra stora bestallare av taxis tjanster

Alkolas som obligatorium
for vissa fordons- eller
anvadndarkategorier

Regeringen har givit Transportstyrelsen i
uppdrag att utreda forutsattningarna for ett
infoérande av alkolds som obligatorium for
vissa fordons- eller anviandarkategorier.

- Alkohol och trafik hor inte ihop och darfor
gar nu regeringen vidare med att se om det
finnsvissa typer av transportsammanhang dar
Sverige kan infoéra obligatoriskt alkolas, siger
infrastrukturminister Asa Torstensson.

I uppdraget ingar att samrada med andra
lander som arbetar med att inféra alkolas
for vissa fordons- eller anvandarkategorier.
I uppdraget ingar ocksa att lamna
forslag till de forfattningsandringar som
behovs och att redovisa konsekvenserna
av forslaget. Uppdraget, som ska ske i
samarbete med Vagverket och i samrad
med ovriga berorda aktorer, ska redovisas
till Naringsdepartementet senast den 1 mars
2010.

- Vi behover fler alkolas i trafiken och
exempel pd omraden dar anvandningen
kraftigt bor oka ar skolskjutsar, bussar i
lokaltrafik och transporter av farligt gods,
sager Asa Torstensson.

Forbundet menar att fragan om obligatoriska
alkolds i fordon har varit foremal for flera
utredningar och forslag. Vi far se vad denna
utredning kan komma fram till.

Forbundetvill pAminna om att taxibranschen
har en mycket hog alkolasanvindning,
féoranledd av avtal om samhallsbetalda
transporter men aven pa frivillig vag.
Uppsala Taxi (som forsta taxiforetag varlden)
utrustade pa frivillig vig hela fordonsflottan
med alkolas redan i slutet av 1990-talet.
Taxiservice i Bergs kommun installerade pa
frivillig vag alkolas i sina fordon 2005 och
blev taxibranschens forsta IQ-projekt.
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IQ ar ett dotterbolag till Systembolaget AB.

Syftet med IQ:s verksamhet ar att verka
for ett smart forhallningssatt till alkohol
— att skapa en férandring av attityder och
beteende i samhdallet som resulterar i
minskad alkoholkonsumtion och darigenom
minskade alkoholskador.

Vigen dit gar genom konkreta projekt som
alla gor nytta i sitt sammanhang. Dessa
projekt samlas pa www.IQ.se. Dér hittar du
nirmare 80 taxiforetag som anslutit sig. Aven
Svenska Taxiféorbundet ar registrerat som ett

1Q-projekt.

Beslut om inforande av
trdngselskatt for miljébilar

Riksdagen beslutade att undantaget fran
trangselskatt for nya miljobilar upphor
att gilla den 1 januari 2009. Undantaget
ska daremot fortsatta galla for bilar som
ar registrerade som miljobilar fore den 1
januari 2009.

Fran och med den 1 augusti 2007 infordes
trangselskatt i Stockholm. Miljobilar
undantogs dock fran skatteplikt under en
overgangsperiod fram till och med den 1
augusti 2012.

Eftersom antalet miljobilar i Stockholm okat
kraftigt har det fatt till foljd att sjalva syftet
med trangselskatten inte har uppnatts och
dessutom har miljobilarnas undantag fran
skatteplikt av trangselskatten inneburit stora
inkomstbortfall. Regeringen foreslog darfor
att undantaget fran trangselskatt for nya
miljobilar ska upphora den 1 januari 2009.

Svenska Taxiférbundetinvinde mot forslaget
till Finansdepartementet. Forhallandet
att pa kortare tid dn sex manader andra
forutsattningarna for taxibranschen i
Stockholms lan ar oacceptabelt. Forbundet
anser att taxifordon over huvud taget ska
undantas fran debitering av trangselskatt.
Taxi ar en del av kollektivtrafiken. Den
vagbundna kollektivtrafiken utfors av bussar
och taxibilar. Bussar ar idag undantagna fran
trangselskatt varfor det ar obegripligt att inte
taxifordon omfattas av samma undantag.

Korkortsutredningen och
gymnasieutbildning

Korkortsutredningen foreslog det "ingen”
trodde - en sinkning av korkortsaldern till 18
ar for att fa kora taxi, under forutsattning att
man blivitgodkand vid en gymnasieutbildning
for taxi- och bussforare.

Det ar en seger for hela taxibranschen.
Korkortsutredningens forslag har
dverlimnats till infrastrukturminister Asa
Torstensson. Utredarna har tagit fasta pa
branschens argument att blivande taxiforare
maste fangas upp fran gymnasieskolan for
att framtidens kollektivtrafik ska kunna
klaras av.

Forbundet har hela tiden framstallt att en
sankning av korkortsaldern maste kopplas
ihop med en gymnasieutbildning, vilket
utredarna har tagit till sig. Det finns redan
nu gymnasieskolor ibl.a. Stockholm, Vannas
och Malmo6 som ér beredda att dra igang en
sadan utbildning.

Utredningens ordfoérande Bjorn Hansson
understryker att man verkligen tittat pa
olycksstatistik for 18-aringar.

- Det har varit den storsta invandningen,
att 18-aringar orsakar fler olyckor an aldre.
Men det finns inget beligg for detta alls sa
detargumentet faller. Dessutom har Finland
18-arsgrans och dar finns ingen statistik som
pekar pa en 6kad olycksrisk.

Forbundet hoppas nu pa en snabb hantering
av regering och riksdag sa att en lagandring
kan goras. En féorhoppning ar att den nya
lagen om sankt korkortsalder for taxi kan
borja galla den 1 januari 2010.

En gymnasieutbildning for taxiférare kan
sannolikt inte komma igang férran under

2011.
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Taxiran
Trots en uppgang dven under 2008 ar den
langsiktiga trenden for antalet (polisrap-

porterade) taxiran totaltilandet, sjunkande
sedan ar 2000.

Jamfort med 2007 dkade taxiranen i hela
landet med 12 procent, fran 77 till 86 st.

I Stockholms lan var laget oférandrat med 42
taxiran och i 6vriga landet skedde en 6kning
med 26 procent, fran 35 till 44 taxiran.

Under de fyra férsta manaderna 2009 har
antalet taxiran minskat betydligt jamfort
med motsvarande tid 2008.

Antaltaxiran i Sverige 1986 - 2008
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Branschstatistik

Prisutvecklingen

Diagram 1 visar jamforelsen mellan utveck-
lingen av Konsumentprisindex (KPI), Taxi-
index och Statistiska Centralbyrans (SCB)
statistik 6ver priset for privata taxitranspor-
ter. Vardena ar omraknade sa att januari
1990 ar basmanad och har viardet 100.

Det bor papekas att Taxiindex och KPI ar
kostnadsrelaterade, medan SCB:s statistik
endast avser prissattningen. Jamforelsen ar
anda intressant for att se om priserna 6kar
mer eller mindre an kostnadsférandring-
arna.

SCB:s statistik Over taxipriserna ar beraknade
inklusive moms. Vi har valt att dven visa taxi-
priserna exklusive moms.

KPI visar pa en svag 6kning fran 2006 efter
att tidigare legat still under nagra ar. Taxi-
index som speglar taxiféretagens specifika
kostnader har fortsatt att 6ka, bl.a. beroende
pa hojda bransle-, forsiakrings- och l16nekost-
nader. Vi kan konstatera att taxipriserna okar
snabbare dn Taxiindex.

Prisutveckling privata taxitransporter
jamfért med KPI och taxiindex
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Diagmm 1 (Kdlla: Statistiska centralbyran)

Marknadsstruktur

Taxinaringens marknad kan delas upp i tre
huvuddelar: foretagsresor, privatresor och
upphandlade samhallsbetalda resor (sjuk-
resor, fardtjanst, skolskjutsar och komplet-
teringstrafik) . Lokalt kan aven budkorningar
sta for en betydande del.

Totalt 6ver hela landet svarar de samhalls-
betalda transporterna for drygt 50 procent
avintakterna. Variationerna ar dock mycket
stora. Generellt kan sigas att ju storre orter,
desto storre andel foretags- och privat-
resor.

Pa landsbygden och i de mindre orterna
kan de samhallsbetalda transporterna svara
for narmare 100 procent av taxiforetagens
intakter. Beroendet av avtal om dessa trans-
porter ér siledes avgorande for mojligheten
att 6verleva.

Vissa satsar pa foretagskunder, andra pa sam-
héllsbetalda transporter medan framfor allt
de som inte ar anslutna till en bestallnings-
central (friakare) néstan helt ar hanvisade
till privatkunder.
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Taxitillstand och taxibilar

Relationen mellan tillstands- och fordonsut-
vecklingen framgar av diagram 2.

Staplarna visar antalet tillstand, déar vi
sedan 1996 kan avlisa vilka tillstandshavare
som ar aktiva, dvs. har taxibil anmald pa
trafiktillstandet. Det ar inte langre mojligt
att soka uppgifter i registret om samtliga
tillstandshavare for taxitrafik utan endast
om de tillstandshavare som har taxibilar
anmalda. Den nya situationen innebar
att vi i var statistik endast kan redovisa ak-
tiva tillstandshavare och inte den restpost
om cirka 700 tillstandshavare som saknar
anmalda taxibilar och som blir féremal for s.k.
administrativa aterkallelser.

Linjen visar antalet taxifordon, som i stort
settlegat still mellan 1991 och 2005, déarefter
kan vi notera en tydlig 6kning.

Andelen aktiva tillstandshavare har sedan
1996 sjunkit fran 8 948 till 7 354, en minsk-
ning med knappt 18 procent. Antalet taxibi-
lar sjonk fran 14 558 till 14 034 mellan aren
1991 och 2005, harefter har det okat igen
och forsta kvartalet 2009 fanns det 14 885
taxibilar. Det innebar att antalet taxibilar
per aktiv tillstindshavare okat fran 1,63 ar
1991 till 2,02 ar 2009.

Fran1996 har antalet aktiva tillstandshavare
minskat varje ar. Med ett marginellt avbrott
2007 har minskningen fortsatt. Fér 2009
ar minskningen 247 st. jamfort med laget
2008. Antalet taxibilar har under samma
period okat med 45 st. Genom att antalet
taxibilar 6kat och antalet tillstandshavare
minskat fortsatter forskjutningen mot storre
foretag.

Tillstands- och fordonsutvecklingen
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Diagram 2 (Killa: Végtrafikregistret per den 31 mars 2009)

Nar Transportstyrelsen redovisar officiell
statistik sa grundas den i totalt antal till-
standshavare, alltsa aven de som saknar
fordon anmalda. Det kan rora sig om till-
standshavare som ar pa vig att sluta eller

borja sin verksamhet och annu inte hunnit
anmadla fordon pa tillstandet. Var statistik
bygger enbart pa de aktiva tillstandshavarna
som har taxibilar i trafik vilket vi anser vara
den mest relevanta uppgiften.
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Foretagsstruktur

Diagram 3 visar andelen for respektive fore-
tagsform inom taxibranschen.

Andelen enskilda naringsidkare, handelsbo-
lag och ekonomiska foreningar har minskat
forehallandevis kraftigt medan andelen
aktiebolag 6kat nagot.

Enskilda néaringsidkare 5 440 (5 675),
aktiebolag 1 693 (1 679), handelsbo-
lag 200 (224), ekonomiska foéreningar
10 (15), kommuner/landsting 7 (7), ut-
landska foretag 4 (1). Forra arets uppgifter
inom parentes.

Andel foretagsformer, hela landet

Fysisk person, 74,95%

HB/KB
2,72%

Annat 0,39%

AB
23,02%

Diagram 3 (Killa: Végtrafikregistret per den 31 mars 2009)

Foretagsstorlek

[11-20bilar, 83 st |

[6- 10 bilar, 273 st

]

3-5 bilar, 831 st \
2 bilar_ 1 006 st

=20 bilar, 46 st

1bil. 5 115 st

Diagram 4 (Kdlla: Véigtrafikregistret per den 31 mars 2009)

De redan etablerade taxiforetagen — fram-
for allti storstaderna — skaffar allt fler bilar.
Enbilsforetagen har minskat kraftigt fran
5 335 till 5 115 - en minskning med 220
foretag - och tvabilsforetagen med 49

foretag. Antalet taxiforetag som har fler an
20 taxibilar ar nu uppe i 46 st. De storsta
foretagen fortsatter att vaxa. Det stOrsta taxi-
foretaget i landet har nu 121 taxibilar.
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Foretagsstorlek 1 2 3-5 6-10 11-20 >20
April 1996 6 042 1 507 907 135 33 8
April 1997 6 308 1495 926 141 43 12
April 1998 6 186 1490 901 154 41 17
April 1999 6 149 1404 878 172 53 15
April 2000 6 103 1386 860 189 55 18
April 2001 6 146 1252 859 194 50 20
April 2002 6 019 1266 822 198 53 20
April 2003 5 860 1207 820 212 51 21
April 2004 5635 1187 826 227 59 23
April 2005 5513 1173 792 223 71 18
April 2006 5455 1132 775 234 82 24
April 2007 5391 1134 833 246 76 30
April 2008 5335 1055 837 264 69 41
April 2009 5115 1 006 831 273 83 46

Tabell 1 (Killa: Vigtrafikregistret per den 31 mars 2009)

Fran yrkestrafikregistret har vi hamtat
uppgifter om aldersférdelningen bland de
fysiska personer som dar tillstindshavare.
Bland dessa kan vi konstatera att landets

Taxibilar

Under det senaste aret har det i hela lan-
det skett en 6kning med 45 taxibilar till
14 885 st. (diagram 5). Den storsta Ok-
ningen har skett i Stockholms lan (122).
En kraftfull minskning av antalet taxi-
bilar har skett i Vastra Gotaland (-138).

aldste tillstandshavare ar 86 ar, den yngste
ar 20 ar. Genomsnittsaldern baserat pa hela
urvalet fysiska personer ar knappt 49 ar.

Intressant att uppmarksamma ar att to-
talantalet taxibilar som i ar uppgar till
14 885, ar det hogsta nagonsin.

Antal fordon, utveckling 1990 - 2009
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Antalet taxifordon per
1 000 invanare sjonk
stadigt under manga ar.
Efter en viss 6kning under

Taxifordon per 1 000 invanare (hela riket)

1,750

2006-2007 har forandring-
arna varit marginella. Det
finns dock mycket stora

1,700 1,671

1,650

1,600

regionala skillnader, som
inte enbart kan forklaras av
befolkningsunderlaget.

1,550 1

1,500 1

1,450

1,400

1990 1991 1992 1993

1,687

1994

1,596 1,593

2003
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1613 1616

2007 2008

1,608

2009

Diagram 6 (Killa: Viigtrafikregistret per den 31 mars 2009; Statistiska Centralbyrdn (SCB), invinaruppgifter)

Tabell 2redovisar antalet taxibilar perlanirela-
tion till befolkningstalet 1990 respektive 2009.
Med en koppling av antalet taxifordon till
antalet invanare ges en béttre bild av taxis
etableringssituation (“taxititheten”). Till-
sammans med lokal och regional hansyn
till trafik-, transport- och kundstruktur kan
fragan om en eventuell 6veretablering béttre
analyseras och bedémas.

Vi avstar har fran att kommentera och ange
lampliga nivaer. Vi redovisar statistiken med
avsikt att lata lasaren gora egna bedémningar

av tabellinnehallet i kombination med egna
kunskaper och erfarenheter av olika delar
av landet.

En intressant notering ar att antalet taxibilar
i Stockholms lan har 6kat med nastan 45
procent sedan avregleringen 1990 medan
okningen i Vastra Gotaland for samma pe-
riod endast ar knappt 5 procent.

Antal fordon Fordon per 1 000 invanare
Lan 1990 2009 Forandring i 1990 2009 Forandring i
procent procent

AB 3 845 5559 44,58% 2,359 2,806 18,92%
C 363 450 23,97% 1,371 1,375 0,31%
D 267 365 36,70% 1,054 1,364 29,47%
E 436 479 9,86% 1,091 1,132 3,72%
F 343 294 -14,29% 1,119 0,877 -21,61%
G 304 188 -38,16% 1,722 1,032 -40,07%
H 330 262 -20,61% 1,378 1,123 -18,51%
| 87 89 2,30% 1,531 1,561 2,00%
K 164 153 -6,71% 1,094 1,005 -8,12%
M 1186 1651 39,21% 1,121 1,359 21,25%
N 270 365 35,19% 1,076 1,243 15,56%
o 1965 2060 4,83% 1,431 1,322 -7,63%
S 390 298 -23,59% 1,381 1,090 -21,07%
T 273 347 27,11% 1,005 1,249 24,26%
U 255 277 8,63% 0,994 1,108 11,47%
w 341 296 -13,20% 1,190 1,073 -9,80%
X 347 309 -10,95% 1,204 1,120 -6,98%
Y 348 337 -3,16% 1,336 1,385 3,65%
z 303 263 -13,20% 2,248 2,073 -7,80%
AC 463 426 -7,99% 1,851 1,652 -10,73%
BD 449 417 -7,13% 1,708 1,670 -2,23%
Total 12729 14885 16,94% 1,493 1,608 7,72%

Tabell 2 (Killa: Vigtrafikregistret per den 31 mars 2009; Statistiska Centralbyrin (SCB), invdnaruppgifier)
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Taxibilsflottan

Av det totala taxibilsbestandet utgor drygt
88 procent (13 098) taxibilar med registre-
ringsdatum 2004 och senare. Det ar alltsa
valdigt fa taxibilar i trafik som ar aldre an

fem ar. Diagram 7 och tabell 3 visar taxibils-
bestandet fordelat pa registreringsar och

drivmedelstyp.

Antal taxifordon

Antal taxifordon, per registreringsar och drivmedel
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Diagr am 7 (Killa: Vagtrafikregistret per den 31 mars 2009)
Antal
Registreringsar Bensin Diesel Gas Elhybrid E85/Etanol

tom. 1999 195 206 8 0 0
2000 50 126 5 0 0
2001 68 153 1 0 0
2002 93 278 16 0 1
2003 120 431 35 1 0
2004 129 752 38 9 0
2005 187 1108 126 26 29
2006 132 2178 244 45 234
2007 110 3470 107 117 262
2008 75 2107 180 285 718
20093 man 12 245 58 32 83
Summa 1171 11054 818 515 1327
Andel 7,87% 74,26% 5,50% 3,46% 8,92%

Tabell 3 (Killa: Végtrafikregistret per den 31 mars 2009)
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Tabell 4 och 5 visar fordelningen av taxibi-
lar mellan olika fabrikat respektive farger.

visar endast marginella forandringar mot
tidigare ar. Volvo ar den i sarklass vanligaste

Marknadsandelarna fér olika bilmarken taxibilen.
0904 0804 0704 0603 0503 0403 0303 0203 0103 0004

Fabrikat Totalt %-andel | %-andel | %-andel | %-andel | %-andel | %-andel | %-andel | %-andel Y%-andel Y%-andel
Volvo 4379| 294%| 326%| 338%)| 331%| 3824%| 327%| 333%| 328% 33,4%| 336%
Mercedes 2 200 14,8 % 14,6 % 16,2 % 18,6 % 21,7 % 23,7 % 25,7 % 25,9 % 24,7 % 22,6 %
Vw 1875 12,6 % 12,0 % 11,9 % 11,6 % 12,2 % 13,3 % 14,6 % 16,3 % 17,4 % 18,6 %
SAAB 1421 95%| 95%| 91%| 7,7%| 65%| 42%| 19% 1,2 % 1,0 % 1,0 %
Ford 1345 9,0 % 8,3 % 7,2 % 6,9 % 6,0 % 5,6 % 5,1 % 4,7 % 4,6 % 4,7 %
Opel 928 6,2 % 5,9 % 4,6 % 3,6 % 3,0 % 2,0 % 1,7 % 1,8 % 2,1 % 2,0 %
Renault 504 3,4 % 3,5 % 3,4 % 3,9 % 3,6 % 3,4 % 3,0 % 2,8 % 2,5 % 2,5 %
Toyota 682 4,6 Yo 2,8 Yo 2,5 Yo 2,8 Yo 3,0 Yo 3,1 Yo 2,5 Yo 2,1 Yo 1,8 Yo 1,6 Yo
Chrysler 223 1,4 % 1,7 % 1,3 % 1,2 % 1,3 % 1,0 % 1,2 % 1,1 % 1,1 % 1,0 %
Nissan 218 1,5 % 1,4 % 1,2 % 0,9 % 1,0 % 1,2 % 1,4 % 1,7 % 2,1 % 2,5 %
Citroen 215 1,5 % 1,4 % 1,5 % 1,7 % 1,9 % 2,1 % 2,1 % 2,1 % 2,1 % 2,6 %
Peugeot 127 0,9 % 1,2 % 1,9 % 2,5 % 2,9 % 3,3 % 2,6 % 2,5 % 2,1 % 2,0 %
(")vriga 768 5,2 % 5,2 % 5,3 % 5,4 % 4,6 % 4,5 % 4,9 % 5,2 % 5,1 % 5,2 %
Summa 14 885| 100,0 % | 100,0 % | 100,0 % | 100,0 % | 100,0 % | 100,0 % | 100,0 % | 100,0%| 100,0 %| 100,0 %
Tabell 4 (Killa: Vigtrafikregistret per den 31 mars 2009)

Den vanligaste fargen pa en taxibil ar svart. att registret inte tar nagon hansyn till even-

De dominerande fargerna ar svart, gra, tuell foliering av bilarna, nagot som blir allt

bld och vit som tillsammans utgér drygt vanligare.

90 procent av hela taxibilsflottan. Observera

Taxibilarnas férgférdelning
0904 0804 0704 0604 0504 0404 0304 0204 0104 0004

Féarg Totalt | %-andel | %-andel | %-andel | %-andel | %-andel | %-andel | %-andel | %-andel | %-andel | %-andel
Svart 4100| 27,54 % | 25,78 %| 24,47 %| 23,27%| 22,59 % | 22,76 %| 222%| 21,7%| 202%| 18,3%
Gra 3459| 23,24 %| 22,94% | 21,26 %| 19,67 %| 1828 %| 17,05%| 16,1%| 149%| 135%| 13.3%
Vit 3242| 21,78 % | 21,00%| 20,97 % | 21,85%| 22,11%| 22,42%| 239%| 251%| 26,7%| 279%
Bla 2865| 19,25% | 21,33%| 23,67 %| 2558 %| 26,98 % | 26,98 %| 255%| 240%| 232%| 232%
Gul 414| 278% | 281 %| 217 %| 1,24%| 0,86%| 0,87 % 0,9 % 1,0 % 1,2% 1,4 %
Réd 338 227%| 251%| 3,03%| 333%| 405%| 4,46% 5,3 % 6,4 % 7,3 % 4,6 %
Grén 194] 130%| 150%| 1,93%| 230%| 2,75%| 311% 3,7 % 4,6 % 5,2 % 5,7 %
Brun 155 1,04%| 1,13%| 1,18%| 129%| 1,30%| 1,39% 1,4 % 1,2 % 0,0 % 0,0 %
Ovriga 118] 0,79%| 1,00%| 1,32%| 1,47%| 1,08%| 0,96% 1,0 % 1,1% 2,7 % 5,6 %
Summa | 14 885 | 100,00 % | 100,00 % | 100,00 % | 100,00 % | 100,00 % | 100,00 % | 100,00 % | 100,00 % | 100,00 % | 100,00 %

Tabell 5 (Killa: Végtrafikregistret per den 31 mars 2009)
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Taxibilar — drivmedel
(hela landet)

Andelen miljobilar 6kar kraftigt (tabell 6).
2004 var andelen taxibilar som kors pa alter-
nativa branslen 2 procent, i ar ar den nastan
18 procent. Okningen av antalet miljobilar
drivs i forsta hand av att taxi-foretagen i allt
storre utstrackning arbetar efter en miljopo-
licy. Allt fler taxiforetag tar kraftfulla beslut

som innebar att de anslutna transportorerna
i allt snabbare takt gar 6ver till miljobilar.
En bidragande del till utvecklingen ar att
miljobilar prioriteras vid flera flygplatser och
jarnvagsstationer. Tabell 7 visar det faktiska
antalet enligt Trafikregistret vid respektive
tidpunkt.

16 000
14 000 _H—
12000 +—— — — —
M E85/Etanol
10000 +—— —
O Elhybrid
8000 — Gas
6000 [—— ] Diesel
4000 — ] M Bensin
0
2006 2007 2008 2009
Diagram 8 (Killa: Viigtrafikregistret per den 31 mars 2009)
Andel (hela landet)

Ar Bensin Diesel Gas Elhybrid E85/Etanol Summa
2004 25,26% 72,74% 1,97% 0,02% 0,01% 100%
2005 21,03% 77,02% 1,88% 0,03% 0,04% 100%
2006 17,62% 78,21% 3,13% 0,11% 0,93% 100%
2007 13,45% 78,75% 4,41% 0,39% 3,00% 100%
2008 9,76% 79,46% 4,60% 1,36% 4,82% 100%
2009 7.87% 74,26% 5,50% 3,46% 8,92% 100%

Tabell 6 (Killa: Végtrafikregistret per den 31 mars 2009)
Antal (hela landet)

Ar Bensin Diesel Gas Elhybrid | E85/Etanol Summa
2004 3611 10397 281 3 2 14294
2005 2952 10 809 264 4 5 14 034
2006 2507 11130 445 16 133 14 231
2007 1978 11579 648 58 441 14704
2008 1449 11792 682 202 715 14 840
2009 1171 11 054 818 515 1327 14 885

Tabell 7 (Killa: Végtrafikregistret per den 31 mars 2009)
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Taxibilar — drivmedel
(Stockholms lédn)

Andelen miljobilar 6kar mest i Stockholms
lan. Av samtliga taxibilar i lanet ar drygt var
tredje en taxibil som kan anvianda alterna-
tiva branslen. De flesta bilmodellerna for
alternativbranslen kan ocksa koras pa vanlig

bensin. Att sd inte sker f6ljs upp av intern-
kontrollsystem och revisioner.

Av samtliga nyregistreringar i Stockholms
lan de tre forsta manaderna 2009 var ande-
len taxibilar som kors pa alternativa branslen
hela 65 procent. Endast tre bensinbilar re-
gistrerades i lanet under samma period.
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Diagram 9 (Killa: Végtrafikregistret per den 31 mars 2009)
Andel (Stockholms ldn)

Ar Bensin Diesel Gas Elhybrid | E85/Etanol Summa
2004 31,24% 68,76% 0,00% 0,00% 0,00% 100%
2005 23,74% 76,02% 0,23% 0,00% 0,00% 100%
2006 18,57% 76,74% 2,60% 0,11% 1,97% 100%
2007 13,53% 74,85% 4,81% 0,75% 6,06% 100%
2008 9,20% 72,26% 5,24% 3,20% 10,10% 100%
2009 6,67% 59,88% 7,07% 8,13% 18,24% 100%

Tabell 8 (Killa: Vigtrafikregistret per den 31 mars 2009)
Antal (Stockholms lén)

Ar Bensin Diesel Gas Elhybrid E85/Etanol Summa
2004 1637 3603 0 0 0 5240
2005 1218 3900 12 0 0 5130
2006 978 4 041 137 6 104 5266
2007 723 3999 257 40 324 5343
2008 500 3929 285 174 549 5437
2009 371 3329 393 452 1014 5559

Tabell 9 (Killa: Véigtrafikregistret per den 31 mars 2009)
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Konkurssituationen

Utvecklingen av antalet konkurser i taxi-
foretag framgar av diagram 10. Okningen
i borjan av nittiotalet kan ses som en effekt
av overgangen till marknadsstyrning och
den 6veretablering som blev foljden. Efter
en nedgang under tio ar har det sedan 2002
gatt upp och ner. Mellan 2007 och 2008
har antalet konkurser 6kat fran 65 till 89 st.
Den ekonomiska krisens effekter pa taxi slar
olika beroende pa i vilken milj6 foretaget

verkar. Foretag med stor andel samhallsbe-
talda transporter ar i stort sett opaverkade
av krisen eftersom fardtjanst, skolkérningar
och sjukresor inte paverkas av konjunktur-
laget. Daremot i storstader och pa orter
med mycket privat- och féretagstransporter
ar laget manga ganger mer besvarande.
Uppsagningar och varsel ar har mer vanligt
forekommande.
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Diagram 10 (Killa: Statistiska Centralbyran (SCB))
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Taxiférarlegitimationen

Viagverkets teoretiska prov bestar av de fyra
delproven lokalkinnedom*/, kartkunskap,
lagstiftning samt sikerhet och beteende. Till
det kommer det aterinfoérda korprovet.

I tabell 10 redovisas utfallet for respektive
delprov och region under 2008. Vi redovisar
ocksa en jamforelse 6ver godkannandegra-
den for respektive delprov mellan 2007 och
2008.

Sammanlagt 6 529 korprov har genomforts
under aret. Av dessa var 47,1 procent (42,9
procent) godkinda.

*/ Anm. Endast for de forare som ska kora i
Stockholms lan kravs prov i lokalkannedom.
Provet kan dock genomfoéras pa vilket forar-
provskontor som helst.

Jamfoérelse
Avser perioden: 2008-01-01 - 2008-12-31 godkinda
Antal

Vv-Region Provbenédmning Totalt | godkédnda % 2008 % 2007
Stockholm Lokalkannedom 1 909 814 42,6 % 39,6 %
Kartkunskap 2 064 995 48,2 % 49,9 %
Lagstiftning 2014 1016 50,4 % 53,2 %
Sakerhet och beteende 2054 1079 52,5 % 51,3 %
Kérprov 2278 932 40,9 % 35,0 %
Malardalen Lokalkdnnedom 12 6 50,0 % 41,7 %
Kartkunskap 527 243 46,1 % 55,7 %
Lagstiftning 563 267 47,4 % 52,3 %
Sakerhet och beteende 499 288 57,7 % 56,2 %
Kérprov 616 254 41,2 % 30,6 %
Sydost Lokalkdnnedom 1 0 0,0 % 33,3 %
Kartkunskap 696 377 54,2 % 54,3 %
Lagstiftning 685 381 55,6 % 58,2 %
Sakerhet och beteende 582 385 66,2 % 69,2 %
K&rprov 712 341 47,9 % 39,4 %
Sydvast Lokalkdnnedom 3 2 66,7 % 55,6 %
Kartkunskap 1764 988 56,0 % 59,9 %
Lagstiftning 1719 1020 59,3 % 62,8 %
Sakerhet och beteende 1528 1 066 69,8 % 69,8 %
Kérprov 1 906 871 45,7 % 49,0 %
Norr Lokalkdnnedom 5 1 20,0 % 66,7 %
Kartkunskap 1129 651 57,7 % 67,0 %
Lagstiftning 1130 647 57,3 % 62,6 %
Sakerhet och beteende 858 692 80,7 % 84,0 %
K&rprov 1017 677 66,6 % 57,3 %
Totalt for Lokalkdnnedom 1930 823 42,6 % 39,5 %
hela landet | Kartkunskap 6 180 3254 52,7 % 571 %
Lagstiftning 6 111 3 331 54,5 % 58,6 %
Sidkerhet och beteende 5521 3510 63,6 % 64,8 %
Kérprov 6 529 3075 471 % 42,9 %

Tabell 10 (Killa: Vigverket, Borlinge, i maj 2009)
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Svenska Taxiforbundet

Svenska Taxiforbundets vision

I konkurrens pa lika villkor ska taxi vara den
mest sakra, effektiva och miljéanpassade
delen av den kollektiva trafiken.

Svenska Taxiforbundets
verksamhetsidé

Svenska Taxiférbundet ska i samverkan med
medlemmar och omvarld fortlopande for-
battra forutsattningarna for branschen och
forstarka den professionella foretagarrollen
hos medlemmarna med hjalp av 6verlagsen
kunskap, kompetens och kvalitet.

Svenska Taxiforbundets
overgripande mal

Medlemskap i Svenska Taxiférbundet skall ge
ett patagligt mervarde genom att Férbundet
vid varje tidpunkt med en ur branschper-
spektivet tydlig och kompromisslos hallning
arbetar for

¢ att konkurrensen inom branschen sker
pa lika villkor

® att taxindringens anseende och attrak-
tionskraft okar

¢ att medlemsforetagens tjanster och
arbetstillfillen efterfragas

¢ att medlemmarnas kommersiella forut-
sattningar och forarnas sakerhet for-
battras

¢ attmedlemmarnas verksamhet bedrivs
med standiga forbattringar avseende
milj6 och trafiksakerhet.

Forbundsstyrelsen

Forbundsstyrelsens ledamoter utses vart
tredje ar av kongressen. Kongressen i
Uppsala 2006 utsag foljande ledamoter.

Forbundsordférande Lennart Hamnered,
ingér i arbetsutskottet.

Vice ordférande Gunnar Welander,
ingdr i arbetsutskottet,
taxiforetagare 1

Taxi Stockholm 150000 AB,

Styrelseledamot Karin Bachstditter,
verkstillande direktor i
Bestallningscentralen i Kronoberg AB.

Styrelseledamot Pierre Cederberg,
taxiforetagare i Taxi Goteborg Ek. For.

Styrelseledamot Anders Fernlund,
styrelseordfoérande i Taxi 020 AB.

Styrelseledamot Thomas Lagergren,
ingar i arbetsutskottet,
taxiforetagare och ordforande i
Taxi Helsingborg AB.

Styrelseledamot Per-Ake Pettersson,
verkstillande direktor i
Ostersunds Taxi i Jamtland AB.

Forbundets organisation

Forbundet ar organiserat med ett centralt
forbundskansli och fem regionansvariga
med egna kontor ute i landet. Organisatio-
nen blir pa detta sitt direktverkande med
kontakt dels ut mot de anslutna taxifore-
tagarna och bestdllningscentralerna, dels i
natverk mot lokala och regionala myndig-
heter, politiker och organisationer. Service
och radgivning ombesoérjs av Forbundets
kansli i Stockholm eller av nagon av de fem
regionansvariga.

Forbundskansliet

Thomas Winskog, forbundsdirektor och leder
arbetet pa forbundskansliet.

Lennart Hamnered, arbetande forbundsord-
forande.

Anders Berge, jurist, ansvarar for konkur-
rens-, konsument- och upphandlingsfra-
gor, milj6- och transportkvalitetslednings-
systemet Saker Gron Taxi samt vissa andra
juridiska fragor.

Ann Ddrdai, ansvarar for Forbundets ekono-
miska redovisning.

Maria Jemdahl, kontorist, arbetar som "kon-
torsspindel” och ansvarar for medlemsre-
gistret samt kontorsvaxeln och de praktiska
fragorna pa kansliet.

Maria Themptander, miljosamordnare och
utbildningsplanerare. Maria slutade sin
tjanst den 1 november 2008.
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Regionerna
Region Norr

Norrbottens, Vasterbottens, Jamtlands och
Visternorrlands lan

Hans Weinehall

V:a Varmvattnet 44, 922 67 Tavelsjo
Telefon: 090 602 00

Mobil: 0705 86 02 02

Region Mitt
Gavleborgs, Dalarnas, Vastmanlands, Ore-
bro, Uppsala och S6dermanlands lan

Per Ake Gustavsson

Lindas, Norra Dylta, 718 96 Dyltabruk
Telefon: 019 28 13 67

Mobil: 0705 28 13 67

Region Ost
Stockholms och Gotlands lan

Ejert Seijboldt

Box 20147, 161 02 Bromma
Telefon: 08 566 21 692
Mobil: 0705 64 32 92

Region Vist
Vastra Gotalands, Varmlands, Hallands
och Jonkopings lian

Anders Andersson
Akerssjovagen 10, 461 53 Trollhattan
Telefon: 0520 48 00 78

Samarbetsorganisation

Till Svenska Taxiforbundet fanns det fram
t.o.m utgangen av 2008 knutet en samar-
betsorganisation med anstalld tjansteman:

e Hallands Taxiférening
(Lars Erik Andersson)

Hallands Taxiférening upphoérde den
31 december 2008.

De tidigare samarbetsorganisationerna
Gavle/Dala Taxiférening och Taxiser-
vice i Jamtland/Harjedalen upphorde den
1 januari 2008 respektive den 1 april 2008.

Region- och samarbets-
organisationen har féljande
utseende.

Region Norr
Tavelsjé

Mobil: 0705 48 00 78

Region Mitt
Dyltabruk

Region Syd
Skane, Blekinge, Kronobergs, Kalmar
och Ostergotlands lan

Anders Bocker
Lagegatan 24, 262 71 Angelholm
Telefon: 0431 41 06 60

Region Ost
Stockholm

F.,»“

Mobil: 0706 01 05 34 Region Vist {/’f

Trollhattan

Hallands _
Taxiférening Igeglon Syd
Angelholm
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Information

Forbundets information bestar av olika skrif-
ter och tidningen Taxi idag. Ett elektroniskt
Nyhetsbrev distribueras en gang per manad.
Nyhetsbrevet finns daven att himta pa For-
bundets hemsida.

Information ges och utbyts givetvis aven
under TaxiForum, taxikonferenser och
kongresser.

Hemsida

Pa www.taxiforbundet.se presenterar For-
bundet information och nyheter om taxi-
branschen.

Hemsidan har aven en funktion for att
direkt kunna meddela sig med Forbundet.
Denna funktion ar flitigt anvand och mycket
uppskattad.

Antalet besok pa hemsidan ar 6ver 4 000
per vecka.

TaxiKaféet

Den losenordsskyddade medlemsdelen av
hemsidan kallas TaxiKaféet. Dar publiceras
fortlopande nyttigheter féor Forbundets
medlemmar som t.ex. transportoravtal,
konsortialavtal, sjalvkostnads- och prissatt-
ningskalkyler. Dar finns aven ett diskussions-
forum dir medlemmarna kan stalla fragor,
skapa debatt etc. Det mesta av den skriftliga
information som Forbundet producerar
publiceras pa TaxiKaféet. TaxiKaféet nas
via Forbundets hemsida genom en sarskild
inloggning. Helt fritt for medlemmar och
anslutna taxiforetag.

E-postadresser

Savél forbundsstyrelsen, kanslipersonalen
som regionansvariga kan nas via e-post.
Adressen ar info@taxiforbundet.se eller om
man vill nd en person direkt
fornamn.efternamn@taxiforbundet.se

Foérbundets utbildning

I takt med att taxis bestallningscentraler blir
alltmer affirsmassiga i sitt agerande stalls
ocksa hogre krav pa de taxiféretagare som
anslutsi fraga om utbildning, vandel, service-
formaga etc. Fran det att en person star infoér
beslutet att bli taxiférare och ska avlagga
prov for taxiforarlegitimation, ska han eller
hon erbjudas en utbildningslinje som i olika
steg leder framat i “taxikarridren”. Malet ar
att skapa valutbildade taxiféretagare med
hog kompetens och dairmed hogt anseende.
Efter en period av eget foretagande ska
medlemmarna erbjudas fortbildningar som
ar vasentliga for foretagandet och de olika
rollerna i bestallningscentralen.

Taxiférarlegitimationen

Forbundet tillhandahaller tva typer av val
genomarbetade sjalvstudiematerial for taxi-
forarlegitimation. Ett avdem ar ett kompen-
dium och det andra ar ett material som lases
in via Internet dér innehallet ar uppbyggt pa
korta instuderingsmoduler som komplette-
ras med 6vningsfragor. Bada versionerna ar
provinriktade och uppdateras kontinuerligt.

Ar Ant. salda Ant. salda
tryckta stuide- internet-
material utbildningar

2006 273 st 530 st

2007 270 st 532 st

2008 306 st 547 st

Forelasarledda kurser for taxiforarlegitima-
tion genomfors fortfarande pa bestillning
men i mycket ringa omfattning. Férbundet
leder kurserna och anlitar sjukvardskunniga,
som praktiskt visar pa forsta hjilpen och pas-
sagerares olika behov av hjalp

En utbildningsdel for Lokalkinnedom i
Stockholms ldn finns framtagen. Denna
bifogas alltid bada kursvarianterna, utan
extra kostnad, dar bestdllaren angivit en
mottagaradress inom Stockholms lan.
Ovriga som bestiller nagot av Forbundets
sjalvstudiematerial far ocksa tillgang till lo-
kalkinnedomsdelen om de sa 6nskar.

For att bista medlemsféretagen med forar-
rekrytering annonserade Forbundet under
2007 och 2008 i vardera fem veckor om att
vi tillhandahaller sjalvstudiematerial for
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taxiforarlegitimation i samtliga upplagor av
tidningen Metro. Vid varje annonstillfille
okade bestallningsfrekvensen och vi hoppas
darmed ha kunnat 6ka rekryteringsunderla-
get for vara medlemsforetag.

Sedan den 1 april 2007 kravs dessutom ett
godkant korprov for fa taxiférarlegitima-
tion.

Kurser for blivande taxiforetagare
(BLIV-kurs®)

For dem som vill in i branschen, som egna
foretagare, erbjuder Forbundet utbildning
av hog kvalitet. BLIV-kurserna har ett val
genomarbetat material, som uppdateras
fortlopande. Forbundets BLIV-kurser skapar
forutsattning for att deltagarna blir profes-
sionella foretagare.

Forbundet erbjuder bade foreldsarledda
BLIV-kurser och utbildning via Internet. De
forelasarledda kurserna har kortats fran tio
till fem dagar och genomfors pa olika orter
ilandet. Kurserna genomfors som externat-
och internatkurser. Efterfragan pa forelasar-
ledda kurser har minskat kraftigt.

De forelasarledda BLIV-kurserna genom-
fordes som internatkurser med mojlighet
till externat. Forbundet har arrangerat
kurser i Hudiksvall och Stockholm under
2006-2008.

Ar Ant. BLIV-  Antal Ant. silda
kurser deltagare internet-
utbildningar
2006 4 st 42 st 101 st
2007 4 st 29 st 83 st
2008 2 st 9 st 70 st

Styrelse- och aktieagarkurser

I Svenska Taxiféorbundets verksamhetsidé
ingar att utveckla det professionella taxifore-
tagandet hos medlemmarna. Déarfor erbjuds
medlemmar och anslutna transportorer
kvalitativ fortbildning som skapar forut-
sattningar for deltagarna att utvecklas som
styrelseledamoter och foretagare. Kurserna
anordnas oftast som endagsutbildningar.
Denna kurs finns dven som tvadagarskurs,

med ett stort inslag av ekonomi och analys-
arbete.

Kurserna vander sig till saval styrelseleda-
moter, aktieagare och transportorer som
personal i foretagsledande stallning. Utvard-
eringarna av kurserna visar att de ar mycket
uppskattade.

Kurserna har under 2008 huvudsakligen
genomforts i samband med TaxiForum. Dar-
utover har kurser genomforts pa bestillning
i olika delar av landet.

Ar Antal kurser
2006 7 st
2007 4 st
2008 3 st

Trafiksakerhetsutbildning

Tillsammans med Vagverket har Svenska
Taxiforbundet tagit fram ett verktyg for
trafiksakerhetsarbetet i bestiallningscentra-
lerna — Trafiksdkra taxiresor. Malet med
utbildningen ar att stotta medlemsfoéretagen
i deras arbete att uppratthalla det interna
trafiksdkerhetsarbetet och hoja yrkesstatusen
samt i forlingningen uppna Nollvisionen.

Utbildningspaketet ar fullodigt och omfattar
ett handledarmaterial med instruktioner,
manus, évningshafte och prov. Efter godkant
prov utdelas ett diplom.

Under 2008 distribuerades 14 utbildnings-
paket och 200 elevmaterial.

Fram till och med 1 maj 2009 har 103 utbild-
ningspaket och 1057 elevmaterial distribu-
erats till medlemmar.

Egenkontroll for béttre kva-
litet och starkt varumaérke

Under hosten 2007 startade ytterligare ett
gemensamt projekt mellan Vagverket och
Svenska Taxiféorbundet — Egenkontroll for
battre kvalitet och stiarkt varumarke.

Genom egenkontroll far taxiférare en moj-
lighet att infor varje arbetspass garantera att
regler och lagar uppfylls och att féraren ar
val rustad att genomfora sitt arbete med en
kvalitet som 6verensstimmer med foretagets
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varumarke. Egenkontrollen blir ett kvitto
som kan ligga till grund for redovisning mot
kund. Sarskilt viktigt kan detta vara vid upp-
handling av transporter med stérre kunder,
exempelvis trafikhuvudman och foretag.

Under 2008 har fé6rsok med egenkontroll pa-
gatt hos ett antal taxiforetag i vastra Sverige.
Efter en utvardering under hosten kommer
nu Vagverket tillsammans med Forbundet
att starta upp flera storskaliga projekt.

Taxiférarutbildning inom
gymnasieskolan

Under arens lopp har foérslag om en per-
sontransportinriktad utbildning i gymnasie-
skolan varit en fraga som behandlats inom
olika organisationer och foretag. Positiva
diskussioner i drendet har forts med statliga
departement och verk.

Under 1999 fardigstalldes ett forslag till laro-
plan och en ansokan om férs6ksverksamhet
lamnades till utbildningsdepartementet.
Ansokan lamnades gemensamt in av Trans-
portGruppen, Svenska Kommunalarbetare-
forbundet, Svenska Transportarbetarefor-
bundet, Arbetsgivarradet for kommunala
trafikforetag, Svenska Bussbranschens Riks-
forbund, Svenska Taxiforbundet och TYA.

Regeringen beslutade den 30 mars 2000 att
avsla ansokan med motiveringen att reger-
ingen hade beslutat om nya programmal i
gymnasieskolan samt att den givit Skolverket
i uppdrag att tillsatta en utredning i syfte
att géra en oversyn av gymnasieskolans pro-
gramutbud.

En forutsattning for att starta en gymnasie-
utbildning for persontransporter ar och har
varit en sinkning av aldersgransen for taxi
och buss. Branscherna har befunnit sig i
ett moment 22 liknande lage. Eftersom det
har saknats gymnasieutbildning sa har det
inte gatt att sainka korkortsaldern och utan
sankt korkortsalder har detinte gatt att starta
nagon persontrafikutbildning.

Den 10 mars 2009 kom korkortsutredning-
ens betankande, som bland annat inneholl
ett forslag att sinka aldersgriansen for
taxi- och bussforare till 18 ar for dem som

genomgatt en trearig gymnasieutbildning
for persontransporter. Laget for en gymna-
sieutbildning med inriktning pa persontran-
sporter har ljusnat betydligt.

En grupp bestaende av representanter fran
Svenska Taxiforbundet, Svenska Bussbran-
schens Riksforbund och Bussarbetsgivarna
har bildats och driver fragan infér den
kommande gymnasiereformen. Gruppen
har lamnat ett gemensamt, positivt, svar pa
remissen om en reformerad korkortslagstift-
ning. Malsdttningen ar att en utbildning for
taxi- och bussforare ska finnas fran och med
2011, d& den gymnasiereformen berdknas
trada ikraft.

Utbildningen kommer att finnas i fordons-
programmet under inriktningen person-
transporter.
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Svenska Taxiforbundets
samarbete

Har redovisas ett axplock av det samarbete
som Forbundet bedriver med andra parter.

Sund Kommunikation

Sund Kommunikation (SK) ar det Public
Affairstoretag som Forbundet har avtal
med for omvarldsbearbetning. SK erbjuder
en bred kompetens inom omradet PR och
massmediebevakning kombinerat med den
lilla byrans narhet och kundfokus. Projekt-
ledare ar Emelie Lothgren, assisterad av
Olof Belfrage.

Svenska Masskonsult AB

For att utveckla Taximéssan till en aterkom-
mande viktig hiandelse for den nordiska
taxinaringen har Forbundet etablerat ett
samarbete med Svenska Masskonsult AB. Fo-
retaget ar massarrangor med stor erfarenhet
av att projektera och genomfora fackmassor
av olika slag. Milet med samarbetet ar att
Taximassan ska bli den naturliga motes-
platsen for den nordiska taxibranschens
operatorer och leverantorer.

Miljoledarna Ciconia AB

Ciconia anlitas for att dra upp de praktiska
riktlinjerna fér den fran Forbundet frista-
ende miljorevisionen i projektet Saker Gron
Taxi. Ciconia ér certifierade enligt ISO 9002
och 14001. Ciconia och miljérevisorn Johan
Eklund certifierar Svenska Taxiférbundet.

Biltrafikens Arbetsgivareforbund

I styrelsen for Biltrafikens Arbetsgivarefor-
bund (BA) sitter for narvarande Thomas
Jansson (ordférande i Taxi Stockholm
150000 AB) och som suppleant aterfinns
forbundsordforande Lennart Hamnered.
I avtalsdelegationen for taxi ingar Staffan
Eklund (Trafikcompanieti Falun AB), Tho-
mas Lagergren (Taxi Orestad i Barslov AB),
Torsten Oberg (Taxi Motala AB), Pierre
Cederberg (Taxi Lorensberg AB) och Sasan
Rezazadeh (taxiforetagare i Taxi Stockholm
150000 AB).

Samarbetet mellan BA och Forbundet ar

vardefullt inte minst med tanke pa att arbets-
givarfragor skiljs ut fran branschfragor.

BA ingar i TransportGruppen, som ingar i
Svenskt Naringsliv.

TYA

Tillsammans med TYA (Transportfackens
Yrkes- och Arbetsmiljondmnd) bedriver
Forbundet ett gemensamt projekt kring
konflikt- och krishantering for taxiforare.
Aven pautbildningssidan sker en samverkan,
bl.a. sparsam korning for taxi.

Sveriges Akeriféretag och

Svenska Bussbranschens
Riksforbund

Det ar en sjalvklarhet att det sker aterkom-
mande samverkan mellan de tre bransch-
organisationerna. Sarskilt viktigt ar detta
vid myndighetspaverkan etc. Forbundsdi-
rektorerna traffas for avstamningsmote sex
ganger per ar.

Partnersamverkan

Svenska Taxiforbundet samverkar med
Svensk Kollektivtrafik, Sveriges Kommuner
och Landsting, Svenska Bussbranschens
Riksféorbund och Tagoperatérerna i Part-
nersamverkan med malet att fordubbla
kollektivtrafikresandet till ar 2020 (fordubb-
lingsplanen).

Transportnaringen i Samverkan

Forbundet samverkar med TransportGrup-
pen (och dess atta forbund), Svenska Buss-
branschens Riksforbund, Svensk Kollektiv-
trafik, Tagoperatorerna, Svenska Petroleum
Institutet och Svenskt Flyg i Stora Trans-
portdagen (dar aven Sveriges Akerif(")retag
deltar) respektive Almedalsveckan i Visby.

Nordiska Taxiforbunden

Utbyte av erfarenheter pagar fortlopande
mellan de nordiska taxiféorbunden i Sverige,
Norge, Danmark, Finland och Island. Dess-
utom anordnas varje ar Nordiskt Taxirad,
déar vardskapet vaxlar mellan linderna.
Norge stod som vard 2008 och nu star
Island i tur 2009.
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1Q

Sedan 2006 har Svenska Taxiférbundet
tillsammans med Svenska Bussbranschens
Riksféorbund startat ett samarbetsprojekt
med IQ AB (dotterbolag till Systembolaget
AB) om alkolas i skolskjutsar.

Manga foretag, foreningar och organisatio-
ner runt om i landet genomfoér konkreta
projekt for att minska eller férebygga alko-
holrelaterade problem. Det ar de har pro-
jekten IQ vill lyfta fram. IQ tror namligen
pa att visa upp goda exempel som fungerar,
istallet for att bara informera om riskerna.
Tanken ar att exemplen ska inspirera fler att
gora nagot bra, vilket féorhoppningsvis ska-
par annu fler goda exempel, som inspirerar
annu fler och sa vidare. Pa det sittet kan vi
steg for steg fa de vaxande alkoholproble-
men att minska igen.

Idag medverkar narmare 80 taxibestall-
ningscentraler som IQ-projekt. Det forsta
taxiféretaget som anslot sig som IQ-projekt
var Taxiservice i Bergs Kommun. Svenska
Taxiférbundet ar 1Q-projekt nr 842.

IRU

Forbundet dar medlem i IRU (Internatio-
nal Road Transport Union). Harigenom
erhalls, féorutom branschfakta, en kanal in i
EU-administrationen. Denna kanal blir allt
viktigare for svensk taxinaring med det allt
djupare europeiska samarbetet.

AB Svensk Bilprovning

Svenska Taxiforbundet ar delagare
(3 procent) i Bilprovningen. Samarbetet
och informationsutbytet med Bilprovningen
ar viktigt for taxibranschen med tanke pa
utvecklingen av milj6 och trafiksakerhet.
Sedan april 2007 ar féorbundsdirektor
Thomas Winskog styrelseledamot i Bilprov-
ningen.

Naringsdepartementet har lamnat forslag
om att besiktningsverksamheten avseende
kontroll-, registrerings-, moped- och lamp-
lighetsbesiktning av fordon omregleras sa att
sadan verksamhet kan konkurrensutsattas.
Naringsdepartementet lamnar ocksa forslag
till de lagandringar som kravs for att be-
siktningsverksamheten betraffande fordon
anpassas till den svenska huvudregeln om

oppna system for provning och kontroll,
detvill siga att oberoende och sjalvstandiga
organ i konkurrens utfér bedémning av
overensstimmelse. De nya reglerna foreslas
trada i kraft den 1 januari 2010.

Ovriga samarbetsorgan

Svenska Taxiféorbundet har aven ett gott
och nara samarbete med ett flertal andra
organisationer som Vagverket, Transport-
styrelsen, Skolverket, Arbetsmiljoverket,
Svenska Transportarbetareférbundet och
Transportforskningskommittén (TFK), Sta-
tionskommitténs Samarbetskommitté och
Svetax Invest AB.

Medlemskap

Svenska Taxiféorbundet ar medlem i bl.a.
Nationalféreningen for Trafiksakerhetens
Framjande (NTF) och Natverket for Trafik
och Miljon.

Taxibranschens leverantorer

Ett betydande samarbete har ocksd etable-
rats genom de kontakter som knyts mellan
Forbundets medlemmar och leverantérerna
till branschen vid Foérbundets TaxiForum,
konferenser och kongresser. Leverantors-
intresset har 6kat kontinuerligt sedan nagra
ar tillbaka, da de erbjods en mer aktiv del i
evenemangen.

45



46



Medlemmar

Medlemslaget

Den procentuella andelen medlemsforetag
ar stabil. Strukturférandringen som inleddes
for nagra ar sedan med stérre och storre
taxiforetag, fortsatter och forstarks. Andelen
forbundsmedlemmar ar nu 64,24 procent.

Diagram 11 beskriver medlemsutvecklingen

mellan 1990 och 2009. Fran och med 1996
utgors underlaget av aktiva tillstandshavare.
Procentangivelserna i diagrammet visar an-

slutningsgraden av medlemmar.
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Diagram 11 (Killa: Vigtrafikregistret och Forbundets medlemsregister per den 31 mars 2009)

Anslutningsgraden i Norrland ar fortsatt
hog (diagram 12) medan framfor allt

Gotlands, Virmlands och Orebro lan ar

svaga omraden.

Andel transportorer i medlemsfo

retag av totalt antal aktiva tillstandshavare
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Diagram 12 (Killa: Vigtrafikregistret och Forbundets medlemsregister per den 31 mars 2009)
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Anslutna Bestéllningscentraler 2009-06-01

Samtliga uppgifter om bestallningscentralerna ar tagna ur medlemsregistret den 1 juni 2009.
Om nagon uppgift inte stammer beror detta pa att det skett en uppgiftsindring efter detta
datum eller att medlemmen inte lamnat in andringsuppgift.

Lan / Bestéllningscentral Telefon / Fax E-post / Hemsida
AB - Stockholms l&n
Ekero Bilarna AB 08 560 33 390 info@ekerotaxi.se
08 560 34 104 www.ekerotaxi.se
Kerstins Taxi & Buss AB 08 530 43 210 kerstin@Kkerstinstaxi.nu
08 530 43 215 www.kerstinstaxi.nu
Norrtilje Taxi AB 0176 108 00 norrtalje.taxi@telia.com
0176 168 17
Roslagstaxi AB 0176 123 45 info@roslagstaxi.se
0176 20 77 71 www.roslagstaxi.se
Sodertilje Taxi AB 08 554 20 500 info@sodertaljetaxi.se
08 550 18 580 www.sodertaljetaxi.se
Taxi 020 AB 08 632 90 10 info@taxi020.se
08 632 08 78 www.taxi020.se
Taxi Kurir i Stockholm AB 08 744 94 00 info@sto.taxikurir.se
08 744 94 01 www.taxikurir.se
Taxi Nynas AB 08520 11 111 info@taxinynas.se
08 520 15 572 www.taxinynas.se
Taxi Stockholm 150000 AB (publ.) 08 728 26 00 kund@taxistockholm.se
08 612 69 10 www.taxistockholm.se
Top Cab AB 08 505 51 000 info@topcab.com
08 33 88 02 www.topcab.com
Viarmdo Taxi AB 08 574 60 830 info@varmdotaxi.se
08 574 60 845 www.varmdotaxi.se

C - Uppsala lan

Balsta Taxi AB 0171 500 49 info@balstataxi.se
0171 554 20 www.balstataxi.se

Taxi Direkt 711711 AB 0187117 11 kontor@711711.se

Taxi Enkoping AB 0171 44 00 00 taxienkoping@telia.com
0171 248 79 www.taxienkoping.se

Taxi Kurir i Uppsala AB 018 66 90 90 info@ups.taxikurir.se
018 66 90 80 www.taxikurir.se

Taxi Norra Uppland AB 0293 140 03 taxi.norra@swipnet.se
0293 143 34

Taxi Ostra Uppland AB 0173100 73 ostra.roine@telia.com
0173107 57

Trafik Centralen C-lin AB 0173 120 00 trafikcentralen@telia.com
0173 316 99

Uppsala Taxi 100000 AB 018 480 82 00 100000@uppsalataxi.se
01823 78 75 www.uppsalataxi.se

Viastupplands Taxi AB 0224 302 75 vutab@telia.com
0224 343 47

D - Sé6dermanlands lan

Mariefreds Foretagstaxi AB 0159 136 00 mftab@tele2.se

Svalbovikens Buss AB 016 830 00 hans.svalbovikens@tele2.se
016 831 42




Lan / Bestallningscentral Telefon / Fax E-post / Hemsida
Taxi Flen AB 0157 154 40 kontoret@taxiflen.se
0157 515 73 www.taxiflen.se
Taxi Kurir i Eskilstuna 016 14 58 00 info@esk.taxikurir.se
www.taxikurir.se
Taxi Nykoping/Oxelosund AB 0155 20 55 61 0155-217500@taxinykoping-oxelosund.se
0155 21 10 22 www.taxinykoping-oxelosund.se
Taxi Strangnas AB 0152 186 04 kontoret@taxistrangnas.se
0152101 80 Www.taxistrangnas.se
Trosa Taxi Kompani AB 0156 100 00 johan.asp@taxil0000.se
0156 101 01
E - Ostergétlands lan
Finspangs Taxi AB 0122 160 00 info@finspangstaxi.se
0122 184 40 www.finspangstaxi.se
Mjolby Taxi AB 0142 144 18 mj.taxi@telia.com
0142 106 00
Soderkopings Taxi AB 0121 101 10 stabab@tele2.se
0121 213 41
Taxi i Mantorp AB 0142 280 80 taximantorp@telia.com
0142 219 21
Taxi i Atvidaberg AB 0120 101 06 info@taxiatvidaberg.se
0120 141 39 www.taxiatvidaberg.se
Taxi Klimatsmart AB 011 645 56 fredrik@taxiklimatsmart.se
Taxi Motala AB 0141 23 86 61 info@taximotala.se
0141 569 70 www.taximotala.se
Taxi Ydre AB 0381 601 70 taxiydre@telia.com
0381 602 15
Taxibil i Ostergotland AB 013 31 60 00 johan.ankarstam@taxibil.se
013 31 60 26 www.taxibil.se
Vikbolands Taxi 160 000 AB 011 16 00 00 info@taxi160000.se
011 16 00 89 www.taxi160000.se
F - J6nképings lan
Eksjoortens Taxi AB 0381 173 98 eksjo.taxi@spray.se
0381 106 64 www.eksjotaxi.se
Granna Taxi Buss AB 0390 419 90 granna.taxi@telia.com
0390 120 69
Nassjo-Ortens Taxi AB 0380 135 00 nassjotaxi@yahoo.se
0380 134 55
Sévsjo Taxi AB 0382 612 00 savsjo.taxi@telia.com
Taxi Jéonkoping AB 036 34 40 15 walter.daag@taxijonkoping.se
036 34 40 24 www.taxijonkoping.se
Taxi Touring Vetlanda AB 0383 191 00 taxitouring@telia.com
0383 18591
Tranas Taxi HB 0140 101 00 tranas.taxi@telia.com
0140 165 83
Varnamo Taxi AB 0370 499 99 varnamotaxi@telia.com
0370 475 95
Vastbo Taxi AB 0371 126 80 taxi.westbo@telia.com
0371 51 15 51 www.mamut.com/westbotaxi




Lan / Bestéllningscentral

Telefon / Fax

E-post / Hemsida

G - Kronobergs lan

Best.centralen i Kronoberg AB

0470 135 40
0470 70 94 32

vaxjo.taxi@telia.com
www.vaxjotaxi.se

Braas Taxi AB 0474 301 80 brataxi@telia.com
0474 304 96
City Taxi i Vixjo 0470 490 00 dan@vaxjolimo.se
0470 246 73
Frojds Taxi AB 0478 103 00 ingemar.lundh@frojdsmotor.se
0478 103 65
Taxi 1 i Sunnerbo AB 0372 147 00 taxil @telia.com
0372 154 70
H - Kalmar Idn
Borgholms Taxi HB 0485 104 75 taxiborgholm@telia.com
0485 132 70
Flexbuss AB 0481 548 02 krister@flexbuss.se
0481 548 01 www.flexbuss.se
Glasriket Taxi AB 0481 144 44 info@glasrikettaxi.se
0481 548 01 www.glasrikettaxi.se
Hultsfreds Taxi AB 0495 102 22 hultsfred.taxi@swipnet.se
0495 120 23
Kalcab Kalmar Lans 0480 42 62 40 anders.hoglund@Xkalcab.se
Taxiservice AB 0480 42 62 49
Oskarshamns Taxi AB 0491 105 55 oskarshamn.taxi@telia.com
0491 812 14 www.oskarshamntaxi.se
Taxi Emma AB 0471 101 00 emmataxi@swipnet.se
0471100 18
Taxi Kalmar AB 0480 44 44 44 info@taxi-kalmar.se
0480 226 55 www.taxikalmar.se
Vimmerby Taxi AB 0492 120 20 vimmerbytaxi@telia.com
0492 129 70 www.vimmerbytaxi.se
Visterviks Taxi AB 0490 373 00 info@vastervikstaxi.se
0490 313 03 www.vastervikstaxi.se
K - Blekinge lan
Karlshamns Taxi AB 0454 150 65 karlshamns.taxi@swipnet.se
0454 151 08 www.karlshamnstaxi.se
Olofstroms Fardtjanst AB 0454 920 80 boka.taxi@oktv.se
0454 999 99
Ronneby Taxi Ek. For. 0457 127 20 ronnebytaxi@telia.com
0457 165 20 www.ronnebytaxi.se
Solvesborgs Taxifor. upa 0456 185 00 larssbgtaxi@hotmail.com
0456 136 90
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Lan / Bestéllningscentral

Telefon / Fax

E-post / Hemsida

M - Skéane ldn

Airport Taxi Sverige AB

040 840 00
040 36 74 42

info@airporttaxi.se
www.airporttaxi.se

Bjuvs Buss & Taxi

0705 44 58 92

britta.lindberg@telia.com

Bastad Taxi AB 0431 36 96 66 karl-anders@bjaretaxi.se
0431 755 97 www.bjaretaxi.se
Dalby/Torna Taxi AB 046 20 30 50 info@dalbytaxi.se
046 20 30 51 www.dalbytaxi.se
Foretagstaxi i Kristianstad 044 24 24 24 info@taxi24.nu
Ek. For. 044 20 82 58
Kiviks Taxi AB 0414 700 98 ulf@kivikstaxi.nu
0414 708 76 www.kivikstaxi.nu
Klimat Taxi AB 046 30 73 07 info@klimattaxi.se
046 30 73 53
Limhamns Taxi Vixel HB 040 15 00 00 info@130000.se
040 13 00 13
Malmo-Sturup Taxi 040 50 01 23 richard.boka@bredband.net
Ideell Forening 040 50 04 74 www.malmosturuptaxi.se
Palmstadens Taxi 0410 186 00 afshin.k@telia.com
0410 449 94
Perstorps Persontransport AB 0435 356 60 ekebacken63@spray.se
0435 310 30
Svedala Taxi AB 040 40 00 82 svedalataxi.ab@telia.com
040 40 10 49 www.svedalataxi.com
Taxi 020 Skane 0461015 11 alex.telka@taxi020.se
046 13 82 99 www.taxi020.se
Taxi 72000 AB 0411 720 00 72000@taxiystad.se
0411 724 46
Taxi Eslov AB 0413 150 00 info@taxieslov.se
0413 159 30
Taxi Frosta HB 0413 202 35 taxifrostahoor@telia.com
0413 248 47
Taxi Helsingborg AB 042 38 02 10 180200@taxihelsingborg.se
042 38 02 11 www.taxihelsingborg.se
Taxi Hassleholm AB 0451 140 00 taxi.hassleholm@euromail.se
0451 411 33 www.taxihassleholm.se
Taxi Kurir Helsingborg 042 22 22 22 sundetstaxi@home.se
042 15 28 87
Taxi Kurir i Malmo AB 040 680 81 80 tomas.andersson@mal.taxikurir.se

040 18 73 83

www.taxikurir.se

Taxi Kurir Kristianstad

044 590 53 63

info@kid.taxikurir.se
www.taxikurir.se /Kkristianstad

Taxi Kavlinge AB 046 71 02 68 rioltaxi@tele2.se
046 71 14 00

Taxi Skane AB 046 33 03 50 post@taxiskane.com
046 33 03 40 www.taxiskane.com

Taxi Trelleborg AB 0410 150 70 taxi.trelleborg@telia.com
0410 443 91

Taxi Angelholm AB 0431171 70 info@taxiengelholm.se
0431 839 14 www.taxiengelholm.se

Taxi-Tjanst 04212 02 01 taxitjanst@comhem.se
042 28 19 99
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Lan / Bestéllningscentral

Telefon / Fax

E-post / Hemsida

Vejbystrand Taxi AB 0431 45 60 00 vejbytaxi@telia.com
0431 45 60 01 www.vejbystrandstaxi.se

Vellinge Taxi AB 040 45 33 00 info@vellingetaxi.se
040 45 01 09 www.vellingetaxi.se

Ak Taxi 044 21 50 10 bokningen@aktaxi.nu
04410 27 33 www.aktaxi.nu

Asbo Taxi AB 0435 104 05 info@asbotaxi.se
0435 104 05

Ostra G(")inge Taxi AB 044 690 00 taximagnus@spray.se
044 400 12

N - Hallands lan

Bua Taxi AB 0340 66 10 25 bua_taxi@swipnet.se
www.buataxi.se
Hylte Trafik AB 0345 176 00 info@hyltetrafik.se
0345 107 15 www.hyltetrafik.se
Sennans Taxi AB 035 661 11 bc@sennanstaxi.se
035 663 86 www.sennanstaxi.se
Taxi Falkenberg AB 0346 144 00 info@taxifalkenberg.se
0346 171 76 www.taxifalkenberg.se
Taxi Halmstad AB 035 16 08 00 taxi@halmstad.net
035 21 59 80 www.taxi.halmstad.net
Taxi Kungsbacka AB 0300 58 00 07 taxi@taxikungsbacka.se
0300 58 00 01 www.taxikungsbacka.se
Taxi Laholm AB 0430 713 10 info@taxilaholm.se
0430 135 66 www.taxilaholm.se
Transportaktiebolaget Askim Sar6 031 93 30 30 taxi@933030.se
031 93 62 30 www.933030.se
Varbergs Taxi AB 0340 64 64 93 info@varbergstaxi.se

0340 67 99 21

www.varbergstaxi.se

O - Véstra Gotalands lan

AB Tanums Taxi 0525 643 44 jerry@vaxelservice.se
0525 643 46

Ale Taxi AB 0303 960 00 ale.taxi@hotmail.com
0520 802 20

City Cab 170 170 HB

0737 38 21 26

info@citycab.se
www.citycab.se

Goteborg Nya Limousine AB

031 51 59 10
03177907 13

gotlimo@tele2.se

Goteborgs Buss AB 031 22 06 30 nisse@hima.se
031 22 06 32

Hjo Taxi BC AB 0503 104 14 info@taxihjo.se
0503 142 66 www.taxihjo.se

Kinds Trafikservice AB 0325 130 00 info@svenljungataxi.se
0325 108 59

Lysekils Taxi AB 0523 141 01 lysekils.taxi@telia.com
0523 159 13

Mariestads Taxi AB 0501 180 80 info@taximariestad.se
0501 157 00 www.taximariestad.se

Sotenas Taxi KB 0523 323 80 sotenas.taxi@telia.com
0523 329 55

Sparlunds Buss & Taxi i 0514 102 42 sparlunds.busstrafik@grastorp.mail.telia.com

Grastorp 0514 301 54




Lan / Bestéllningscentral

Telefon / Fax

E-post / Hemsida

Taxi 020 Goteborg

031 27 21 20

info.gbg@taxi020.se

03116 86 27 www.taxi020.se
Taxi Alingsas AB 0322 109 51 taxi@taxialingsas.se
0322 104 04 www.taxialingsas.se

Taxi BC i Ulricehamns K:n AB

0321 53 33 33

kontoret@taxiulricehamn.se

0321 150 66 www.taxiulricechamn.se

Taxi Boras AB 033 23 76 60 taxi.boras@swipnet.se
033 15 02 61 www.taxiboras.se

Taxi Goteborg Ek. For. 031 65 15 00 info@taxighg.se
031 22 06 88 www.taxigbg.se

Taxi Herrljunga AB 0513100 16 taxi@herrljunga.net
0513 217 70

Taxi Karlsborg AB 0505 102 70 taxi@carlsborg.net
0505 102 72

Taxi Kurir i Goteborg AB 031 27 21 20 magnus.klintback@got.taxikurir.se
031 16 86 81 www.taxikurir.se

Taxi Kurir i Skovde 0500 45 95 54 481919@telia.com
0500 45 95 54

Taxi Lidan 0706 14 00 00 taxilidan@telia.com

Taxi Lidkoping AB 0510 220 80 info@taxilidkoping.se
0510 677 26 www.taxilidkoping.se

Taxi Lilla Edet AB 0520 65 75 00 kontoret@taxilillacdet.se
0520 65 72 43

Taxi Mark AB 0320 308 30 taximark@telia.com
0320 308 39

Taxi Skara AB 0511 107 23
0511 186 48

Taxi Skovde BC AB 0500 44 66 44 info@taxiskovde.se
0500 44 66 33 www.taxiskovde.se

Taxi Stenungsund AB

0303 77 15 15
0303 77 02 21

info@taxistenungsund.se
www.taxistenungsund.se

Taxi Stromstad AB 0522 813 15 sune.nyman@taxivast.se
0522 813 29 www.taxivast.se

Taxi Tidaholm AB 0502 144 43 info@taxitidaholm.se
0502 122 40 www.taxitidaholm.se

Taxi Trollhattan AB 0520 894 90 lena@taxitrollhattan.se
0520 802 20 www.taxitrollhattan.se

Taxi Toreboda HB 0506 103 44 taxitoreboda@hotmail.com
0506 162 22

Taxi Vast AB 0522 813 15 sune.nyman@taxivast.se
0522 813 29 www.taxivast.se

Taxi Asaka AB 0511 100 80 taxi.asaka@telia.com
0708 40 49 91

Taxi Ockeré AB 031 96 80 50 ockero.taxi@telia.com
031 96 60 50

Taxicentralen Falkoping AB 0515 100 10 tore.051538519@telia.com
0515 817 33 www.taxifalkoping.com

Tibro Taxi AB 0504 107 11 bosse.welander@telia.com
0504 100 82

Trollhittans Hyrverk AB 0520 47 99 60 info@trollhattanshyrverk.se
0520 838 30 www.trollhattanshyrverk.se
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0550 41 13 21

Vargarda Taxi AB 0322 62 30 80 vargarda.taxi@telia.com
0322 62 30 81

Ostra Kinds Taxi AB 0325 770 10 leif.osterlund@swipnet.se
0325 760 72 www.ostrakindstaxi.se

S - Varmlands lan

AB Grums Taxi 0555 616 70 ab.grums.taxi@telia.com
0555 122 54 www.grumstaxi.se

Arvika-Eda Taxitransporter AB 0570 107 00 arvikataxi@telia.com
0570 188 76 www.arvikataxi.com

Johansen Sjur 0570 179 02
0570 179 02

JPS Taxi i Saffle Ek. For. 0533 121 00 taxiseffle@telia.com
0533 124 10

Josse Taxi AB 0705 18 43 78 thomas.nolander@arvikabilvard.com
0570 158 19

Miljotaxi i Karlstad AB 054 10 34 44 info@sverigetaxikarlstad.se
054 44 44 022

Sunne Taxi AB 0565 102 07 27311@telia.com
0565 102 13

Taxi i Kristinehamn AB 0550 150 45 info@taxikristinehamn.se

www.taxikristinehamn.se

T - Orebro ldn

Hallefors Taxi AB 0591 187 00 leif-bergkvist@spray.se
0591 134 00

Laxa Taxi AB 0584 41 18 78 info@laxataxi.se
0584 128 30

Nora Taxi Ek. For. 0587 105 40 nora.taxi@telia.com
0587 105 46

Rydén UIf 0581 101 91 ryden.ulf@telia.com

Taxi Kurir i Orebro 019 12 30 30

www.taxikurir.se

U - Viastmanlands lan

Arboga Taxi AB 0589 61 01 04 arbogataxi@telia.com
0589 61 01 01 www.arbogataxi.site.ms

Kopings Taxi AB 0221 130 02 kopingstaxi@koping.net
0221 715 17 www.kopingstaxi.se

Taxi 021 AB 021 81 00 15 taxi021 @hotmail.com
021 81 00 05

Taxi Exact AB 0220 173 00 info@xlog.se
0702 92 08 99 www.taxilogistik.se

Taxi Fagersta AB 0223 102 40
0223 177 95

Taxi Kurir i Visteras 021 81 60 83 kent.lundstrom@pvst.taxikurir.se
021 18 87 83 www.taxikurir.se

Taxi Silverstaden Ek. For. 0224 123 45 taxi.silverstaden@telia.com
0224 102 98

Taxi Skinnskatteberg HB 0222 100 40 info@taxiskinnsberg.se
0222 106 25 www.taxiskinnsberg.se
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W - Dalarnas lan

Avesta Bestallningstrafik AB 0226 804 00 chrysler.38@swipnet.se
0226 590 44

Borliange Taxi Service AB 0243 156 50 blgetaxi@telia.com
0243 141 46 www.blgetaxi.se

Granbo Trafik AB 0739 88 41 10 granbotrafik@telia.com
023 277 60

Kenth Haga Taxi AB 0705 55 71 14 kesa@home.se
0280 105 51

Koppartaxi AB 023 630 00 info@koppartaxi.se
023 277 60 www.koppartaxi.se

Ludvika Taxi AB 0240 139 00 ludvikataxi@telia.com
0240 139 08

Mora Taxi AB 0250 150 00 info@morataxi.se
0250 714 00 www.morataxi.se

Orsa Trafik AB 0250 409 00 info@siljanbuss.se
0250 435 76 www.siljanbuss.se

Salenfjillens Taxi AB 0280 204 00 salenbuss@telia.com
0280 206 40

Taxi Falun AB 023 189 00 taxifalun@swipnet.se
023 642 64

Taxi Kurir i Ludvika

0240 55 55 55

www.taxikurir.se

Taxi Salen AB

0280 103 00
0280 123 00

beppe@taxisalen.se

Trafikcompagniet i Falun AB

0739 88 41 00

trafikcompagniet@swipnet.se

X - Gavleborgs lan
Backens Taxi AB 0703 23 10 36
026 18 66 54
Bollnas Taxi AB 0278 131 35 bollnastaxi@telia.com
0278 131 34 www.bollnastaxi.com
Delsbo Ekonomiska Taxiférening | 0653 102 50
0653 102 09
Gavle Taxi 129000 AB 026 66 44 00 so.hiller@gavletaxi.se
026 66 44 09 www.gavletaxi.se
Hamrange Taxi AB 0297 101 74
0297 351 51
Hudiksvalls Taxi AB 0650 310 80 administration@hudiktaxi.se
0650 183 91 www.hudiktaxi.se
Nordanstigs Taxi AB 0652 209 20 foretagsservice@wtnord.net
0652 241 27
Ockelbo Taxi AB 0297 403 21 info@ockelbotaxi.se
www.ockelbotaxi.se
S6derhamns Taxi AB 0270 141 41 info@soderhamntaxi.se
0270 134 80 www.soderhamntaxi.se
Taxi Kurir i Gavle 026 400 40 40
www.taxikurir.se
Taxi Ljusdal Ek. For. 0651 145 45
0651 145 45
Taxi Stor & Liten i Gavle AB 026 10 70 03 info@taxil07000.com
026 10 10 15 www.taxil07000.com
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Y - Védsternorrlands Ian

Havero Buss & Taxi

0690 600 00
0690 69 17 60

Harnosand Taxi AB 0611 229 70 info@taxiharnosand.se
0611 221 10 www.taxiharnosand.se
Hoga Kusten Adalen Taxi Ek. For. | 0613 403 34 michael.hogberg@telia.com
0613 406 08
Jobo Taxi AB 0611 234 11 jobotaxiab@telia.com
0611 234 11
Taxi Direkt Ek. For. 0620 107 95 td.taxi@home.se
0620 126 24

Taxi Drakstaden

0761 29 99 00

sven.drakstaden@live.se

Taxi Husum AB 0660 25 01 44 kenneth.sundin@o-vik.com

Taxi Mitt AB 0691 312 00

Taxi Solleftea AB 0623 109 70 taxi.10000@telia.com
0621 710 00

Taxi Sundsvall AB 060 19 90 99 info@taxisundsvall.se
060 19 90 19 www.taxisundsvall.se

Orntaxi AB 0660 843 23 info@orntaxi.se
0660 837 80 www.orntaxi.se

Z - Jamtlands lan

Great Lake Transport AB 063 13 45 45 kjell.fastesson@swipnet.se
063 412 87

Haggenas Taxi AB 0642 200 65 haggenastaxi@tele2.se
0642 200 87

Hogarna Taxi AB 0642 410 21 lithogarna.taxi@telia.com
0642 510 22

Norra Jamtlands Taxi AB 0670 100 63 douglas.forsberg@taxistromsund.se
0670 130 02

Taxi Glesbygd i Krokom AB 0640 100 11 taxiglesbygd@telia.com
0640 103 06 www.taxiglesbygd.se

Taxi Harjedalen AB 0680 103 29 info@taxiherjedalen.se
0680 71 12 44 www.taxiherjedalen.se

Taxi Ragunda AB 0696 211 35 taxi.ragunda@swipnet.se
0696 211 35

Taxi Vastjamtland AB 0647 104 00 taxi.vj@telia.com

0647 61 17 17

Taxiservice i Bergs Kommun AB 0643 106 96 alflundin@telia.com
0643 105 48

Ostersunds Taxi i Jimtland AB 06319 90 10 info@taxiostersund.se
063 19 90 04 www.taxiostersund.se
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AC - Viésterbottens ldn

Eco Properties AB 090 360 00 info@ecotaxi.se
www.ecotaxi.se
Lycksele Taxi AB 0950 661 11 mrten.0950.37344@telia.com
0950 135 26
MT Trafik AB 0953 210 00 mttrafik@malabo.se
0953 211 11
Nordmalingsbygdens Taxi AB 0930 100 93 nordmalingtaxi@yahoo.se
0930 315 54
Skelleftea Taxi AB 0910 532 22 lars@skellefteataxi.se
0910 104 46 www.skellefteataxi.se
Storumans Inlandstrafik AB 0951 772 00 storuman@inlandstrafik.se
0951 301 77
Taxi Direkt i Vasterbotten AB 090 13 20 33 al@taxidirekt.se
090 13 05 05 www.taxidirekt.se
Taxisamordning 0934 105 80 taxisamrobertsfors@hotmail.com
Robertsfors AB 0934 105 81
Taxisamordning 1 Dorotea AB 0942 102 00 malinmarcusson@hotmail.com
0942 511 65
Taxisamordning i Sorsele AB 0952 537 10 info@sorselebuss.se
0952 537 39 www.sorselebuss.se
Umea Taxi AB 090 71 10 70 umeataxi@umeataxi.se
090 13 40 65 www.umeataxi.se
Vilhelmina Taxi AB 0940 556 00 taxi@vilhelmina.com
0940 551 33 www.taxi.vilhelmina.com
Vindelns Taxiservice AB 0933 107 00 safstrom.per-arne@telia.com
0933 616 80
Vannas Taxi AB 0935 130 00 info@vannastaxi.se
0935 518 30 www.vannastaxi.se
Asele Taxi Samordning AB 0941 452 00 aseletaxi@ktv.asele.se
0941 664 50
BD - Norrbottens lan
Ahlbacks Taxi AB 0926 770 78 g.ahlback@telia.com
0926 773 78
Arjeplogs Taxi AB 0961 303 50 arjeplog.taxi@telia.com
0961 303 53
Boden Taxi AB 0921 177 06 info@bodentaxi.se
0921 170 00 www.bodentaxi.se
Carls Bussar AB 0705 62 31 18 carlsbuss@gmail.com
0927 231 18
Gallivare Taxi AB 0970 667 33 kontoret@gellivaretaxi.se
0970 157 50 www.gellivaretaxi.se
Haparanda Taxi AB 0922 105 00 rogers.biluthyrning@telia.com
0922 616 21 www.taxi-haparanda.se
Kalix Taxi AB 0923 120 00 info@kalixtaxi.se
0923 158 51 www.kalixtaxi.se
Lulea Taxi AB 0920 26 20 10 styrelsen@luleataxi.se
0920 22 72 09 www.luleataxi.se
Matarengi Taxi AB 0927 770 00 taxi@stad.overtornea.se
0927 101 84
Pitea Taxi AB 0911 124 05 anders.lundgren@pitetaxi.se
0911 128 43 www.pitetaxi.se
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Ranedalens Taxi AB 0924 100 00 ranedalens-taxi@hotmail.com
0924 100 11

Sexans Taxi AB 0920 28 06 62 info@sexanstaxi.se
0920 28 06 69 www.sexanstaxi.se

Taxi Arvidsjaur BC AB 0960 104 02 tabcab@telia.com
0960 104 24 www.tabcab.com

Taxi Kiruna AB 0980 120 20 taxikiruna@telia.com
0980 165 73 www.taxikiruna.se

Toyro Carl 0978 105 00 carl.t@glocalnet.net
0978 105 00

Ylivainio Karl-Johan 0978 320 06 kalle@mejl.se
0978 321 26

AlVSby Taxi AB 0929 134 81 helena@alvsbytaxi.se
0929 100 18 www.alvsbytaxi.se
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