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Forord

Arets utgiva av Svenska Taxiforbundets Branschligesrapport beskriver olika omraden inom
taxindringen sedan maj 2010. For att fa en komplett bild 6ver hela 2010 fram till nu, rekom-
menderar jag dig att dven ldsa rapporten fran 2010.

Om du inte har den tillgidnglig, kan du bestalla den fran férbundskansliet.

Aven i &r ir taxibranschen glidjande nog bist av persontransportslagen pa kundndjdhet. Detta
framgar av Svenskt Kvalitetsindex undersékning av transportsektorn.

Svensk taxindring ligger i framkant néar det giller miljobilsanvandning. I férra arets rapport
redogjorde vi for de miljopriser som forlanades taxiforetag.

Arbetet inom Partnersamverkan och arbetet med fordubblingen av kollektivtrafikens mark-
nadsandel har ytterligare forstarkts. Under hosten 2010 har dessutom Trafikverket anslutit sig
i Partnersamverkan. For narvarande ar 6ver tjugo projekt och delprojekt igdng. Under 2011
har ytterligare regionala tankesmedjor avhallits i Malmé, Stockholm, Umea, Orebro, Alvesta
och Goteborg. Totalt deltog 6ver 1.200 personer fran de olika branscherna. Férutom tanke-
smedjorna bedrivs ledarskaps- respektive breddutbildningar inom projektet.

Enligt Skatteverkets berdkningar undanhaller taxindringen i Sverige en miljard skattekronor
varje ar. Beloppetar tillrickligt stort for att skapa snedvriden konkurrens inom naringen, vilket
ocksa ar orsaken till att Svenska Taxiférbundet och medlemsfoéretagen under manga ar har
drivit fragan om att fa nagon att vilja géra ansprak pa taximiljarden. For sa markligt verkar
det vara. Ingen — eller atminstone inte nagon med beslutsratt i fragan — vill tydligen ha var
taximiljard. I december 2010 flyttades frigan om obligatorisk tomning av taxametrarna fran
Naringsdepartementet till Finansdepartementet. Vi hoppas att denna atgard ska skapa gynn-
sammare forutsattningar for en forandring.

Huvudmannen for de storre knutpunkterna for kollektivtrafik har i allt storre utstrackning infort
avgifter, stations- eller terminalavgifter, for taxibranschen for ratten att hamta passagerare vid
terminalerna. Ett oeftergivligt krav fran Forbundet ar att taxi, liksom 6vriga trafikslag, ska ha
en god tillgang till offentliga knutpunkter och terminaler, till rimliga arbets- och ekonomiska
villkor. Stations- och terminalavgifter ska vara skaliga som "prestation och motprestation”. Av-
gifter som inte har egen grund ar helt oacceptabla.

Implementeringen av den nya kollektivtrafiklagstiftning rycker allt ndrmare. Den 1 januari 2012
ska "allt” vara pa plats. Vi viantar pd regeringens framtagande av det formella regelverket. Da ska
bl.a. de regionala kollektivtrafikmyndigheterna finnas framme. Trafikforsérjningsprogrammen
har fatt respit till den 1 oktober 2012.

Under hosten har Sverige och Norge avtalat om gransoverskridande taxitrafik mellan linderna.
Nu vantar vi pa ett liknande avtal mellan Sverige och Finland.

Aven i denna rapport nodgas vi dterkomma till de daliga exemplen hos dem som upphandlar
samhallsbetalda transporter.

Stockholm i juni 2011

Svenska Taxiforbundet
Thomas Winskog
Forbundsdirektor
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Svenskt Kvalitetsindex

Taxibranschen ar fortfarande bast pa kund-
nojdhet.

Det ar med stolthet som vi kan konstatera
att den svenska taxibranschen springer forbi
andra trafikslag i fraga om kundndjdhet och
kvalitet. Det visar Svenskt Kvalitetsindex un-
dersokning av persontransportsektorn.

Taxibranschen mats nu for fjairde gangen.
Kundnojdheten for taxibranschen far i ar
battre betyg an tidigare. Branschsnittet 6kar
fran 71,3 enheter for 2009 till 72,7 enheter
for 2010. Taxi Kurir och Taxi 020 6kar i kund-
ndjdhet medan resterande ligger kvar pa lik-
nande nivaer som foregaende ar. Taxi Skane
ar det bolag som far hogst nojdhetsbetyg.

Delbranscherna buss och tag har ett bransch-
snitt pa 71,8 respektive 53,9 enheter.

I ar kan taxibranschen ta del av kundens
bedomning av sitt taxibolag for hela taxire-
san. Undersokningen omfattar den forsta
kontakten med taxiforetaget via vaxel eller
internet, upphamtningen av taxibilen, sjalva
resan till utvald destination samt bedémning
avforaren och bilen. Resultaten indikerar pa
att inget taxibolag lyckas fullt ut pa samtliga
omraden som gar under det som benamns
som upplevd kvalitet. Resultaten visar ocksa
att kunderna prioriterar olika nar det gal-
ler att bedoma kvaliteten, vilket betyder att
nagra generella framgangsrecept inte finns.
Varje taxibolag maste darfor se till sina spe-
cifika kunders 6nskemal och behov.

Det ar ocksa mojligt att erhalla kundndjd-
hetsbetyg pa regional niva (Stockholm,
Goteborg och Malmo). Vid en sidan upp-
delning visar detsig att det foreligger ganska
stora skillnader mellan bolagen vad galler
kundnéjdhet.

Las mer pa www.kvalitetsindex.se

Taxis prisinformation

I februari 2010 gav regeringen ett skriftligt
utredningsuppdrag till Transportstyrelsen
att komma med forslag till nya foreskrifter
som skulle gora taxis prisinformation tydli-
gare och mer lattlast.

Transportstyrelsen kom strax fore pask med

ett forslag till forandringar av prisinforma-
tionsreglerna.

Transportstyrelsen foreslog:

— att prisuppgift alltid ska ges till kunden
fore fard,

— att antalet tariffer ska begransas och
att tidsintervallerna for hur tarifferna
ska anges, ska vara bestimda pa for-
hand enligt myndighetens riktlinjer,

— attfordonen ska markas ut (dekaleras)
pa visst sdtt och

— att reseknutpunkter ska forses med in-
formation (sarskilt riktad mot turister)
om att taxindringen i Sverige ar avreg-
lerad.

Svenska Taxiférbundet 6verlamnade sitt
yttrande over forslagen den 5 april 2010 och
avvisade i stort sett samtliga forslag forutom
det om skyltning vid resepunkter. Prisin-
formationen bor forenklas och fortydligas
under principen att den fria prissattningen
bibehalls. Forbundet limnade darfér sam-
tidigt 6ver en skiss over en tankt framtida
prisinformation som ar betydligt tydligare
an den idag. En tydlig prisinformationsdekal
ska forhoppningsvis fa konsumenterna att
lasa den och i forekommande fall reagera
mot ett osedvanligt hogt pris.

Niringsdepartementets staindpunkt

Transportstyrelsens forslag till forandrade
prisinformationsregler behandlades av Na-
ringsdepartementet.

Vid ett mote pa departementet den 11 juni
2010 med Svenska Taxiforbundet och Trans-
portstyrelsen meddelade departementet att
forslaget om en forandrad prisinformations-
dekal skulle genomforas av Transportstyrel-
sen i samrad med Svenska Taxiférbundet
sa snart som mojligt, vilket torde innebara
borjan av 2011.

Ny utformning av prisinformations-
dekalerna for taxi

I den nya foreskriften (TSFS 2010:192) be-
skrivs i 6 kap. Prisinformation hur prisinfor-
mationsdekalerna ska utformas. Den nya fo-
reskriften tradde i kraft den 1 februari 2011.
Dekalerna enligt den gamla foreskriften fick
anvandas langst t.o.m. den 30 april 2011.

Dekalen ska vara ren fran annan informa-
tion an den som ar bestamd i foreskriften.
Bestallningscentralens logotype eller annan
kringliggande information maste ligga utan-
for den yttre ramen for prisinformationen.
Tarifferna ska anges i kronologisk ordning.




Tillsynen

Den 1 maj 2011 paborjade polisen en “skarp”
tillsyn 6ver den nya prisinformationsdeka-
len. Det ar polisen som gor bedomningen
ute pa vagen.

Foreskriften anses av manga vara svartolkad,
i vissa fall ofullstandig. Eftersom Sverige ar
indelat i 21 olika (polis)lan sa kan det sjilv-
klart bli fraga om olika bedémningar vid
tillsynen runt om i landet.

Forbundet uppmanar taxiférarna att inte
alltid erkdnna pa plats. Pa detta satt far dom-
stolarna ta hand om bedémningen — och
inte en enskild polis — sa att branschen far
en enhetlig bedomning och tolkning.

Taximiljarden

I forra arets Branschlagesrapport redovisade
vi turerna kring “Taximiljarden”, dvs. att
lagstifta om en obligatorisk tomning av taxa-
metrarna till godkanda tomningscentraler
(redovisningscentraler).

Enligt Skatteverkets berdkningar undanhal-
ler taxinaringen i Sverige en miljard skat-
tekronor varje ar. Om det verkligen ar en
miljard eller lite mer eller lite mindre spelar
egentligen inte sa stor roll. Forbundet kom-
mer anda i den fortsatta diskussionen att
utga fran att det dr en miljard kronor.

Under aret har det forevarit ett antal in-
terpellationsdebatter kring inférandet av
redovisningscentraler for taxibranschen.

Under den allmidnna motionstiden limna-
des sex motioner till riksdagen med krav
om inforande av obligatorisk tdomning av
taxametern till godkanda redovisningscen-
traler.

Det ar Svenska Taxiforbundets forhoppning
att regeringen skyndsamt tillsatter en utre-
dare med uppgift att gora en 6versyn av de
bestimmelser som reglerar taxinaringen.

Oversynen ska sirskilt inriktas pa inférande
av obligatorisk tomning av taxametern
till godkidnda bestdllningscentraler for att
minska den ekonomiska brottsligheten inom
taxindringen.

Skatteverket forordar obligatorisk tomning
av taxametrar

Den 4 november 2010 hemstallde Skat-
teverket till regeringen om ett inféorande
av obligatoriska redovisningscentraler
(tdbmningscentraler) for taxametrar inom
taxindringen.

Skatteverket bedomer att det hdrigenom wppnds
inle bara en okad rattvisa i beskatiningen utan
det dven skapas en likformighet i mojligheten att
kontrollera foretag inom taxindringen.
Skatteverket anser vidare att det dr viktigt att vér-
na om de seriosa foretagarna inom taxindringen
och alt forutsdtiningar skapas med mojlighet till
rattuis och likvardig beskattning och konkurrens
kan ske pa lika villkor. Skatteverket bedomer att
inforandet av redovisningscentraler ocksa ger en
preventiv effekt inom branschen samtidigt som
lagringen av taxameteruppgifier i en central ger
taxiagaren storre mojligheter att ldmna korrekia
uppgifter for beskattningsindamdl.

Fran Niringsdepartementet till
Finansdepartementet

I borjan av december 2010 beslutade re-
geringen att flytta fragan om redovisnings-
centraler fran Naringsdepartementet till
Finansdepartementet. Forbundet sig detta
som mycket positivt eftersom inféorandet av
redovisningscentraler ar en skattefraga och
inte en "taxameterfraga”.

Interpellationsdebatt om
redovisningscentraler

I riksdagen har finansminister Anders Borg
och Raimo Pirssinen (s) debatterat om redo-
visningscentraler. Tyvarr maste vi konstatera
att Anders Borg har fel — en central databas
for registrering av taxameterbesiktningar ar
absolut inte ett substitut for redovisnings-
centraler.

Utover detta anférde finansministern ytter-
ligare tva vasentliga felaktigheter.

"Man kan naturligtvis argumentera om att detta
skulle vara integritetskrinkande. Nu dr det en
Jfordel med tillstandsdatabasen @ forhallande till
tomningscentralerna genom att man inte samlar
in personuppgifter utan bara belopp och féird-
strackor”.

Sa ar det inte. Det var den tidigare reger-
ingens forslag 2006. Det har runnit mycket
vatten under broarna sedan dess. Numera
(sedan den 31 mars 2010) sparas inga (och i
och med det 6verfors inga) personuppgifter
om passagerare, kontokort etc. Det ar bara
flygbolagen, med regeringens goda minne,
som alaggs detta sparande.

"Att ansluta sig till en bestallningscentral och en
tomningscentral ar relativt kostsamt. Enligt de
bedommningar som vi har dr intradesavgifierna pa
nagonstans mellan 80.000 och 150.000 kronor.
Sedan tillkommer en mdanadsavgift pa 10.000
—20.000 kronor per bil och mdnad”, anforde
finansministern vidare.




Var kommer detta pastiaende ifran? Gang pa
gang har vi patalat for regeringen att det ar
fraga om att skaffa ett GPRS-abonnemang
(40 kr/man?) och ett modem med SIM-kort
till taxametern, kanske en total anslutnings-
kostnad pa 1.000 kr. Till detta kommer ett
manadsabonnemang pa 250 kr — 400 kr
(beroende pa om man vill ha nagon tillaggs-
gjanst (som ex.vis fakturering).

Fristiende befintliga tomningscentraler,
som redan idag anvinds av taxidgare som
inte ar med i en bestallningscentral, finns
over hela landet, bl.a. i Luled, Umed, Ost-
ersund, Sundsvall, Hudiksvall, Gavle, Lud-
vika, Borlange, Falun, Stockholm, Vésteras,
Link6ping, Skovde, Angelholm, Vejbystrand
och Malmo,/Lund. Det finns sakert fler. Taxi-
agaren behover sjalvklart inte vara med i en
bestallningscentral.

Redovisningscentraler for taxi

Svenska Taxiforbundet har under senare
tid haft kontakter med bl.a. Finansdepar-
tementet for att klara ut de missforstand
som verkar foreligga kring begaran om ett
obligatorium att tdmma taxametrarna till
godkianda redovisningscentraler. Forbun-
det har ocksa tagit tillfillet i akt att utveckla
grunderna for begaran.

¢ Detsparas inga personuppgifter om pas-
sagerare, kontokort etc. i taxametrarna
eller hos taxis bestallningscentraler.

¢ Tillstandshavaren (taxidgaren) behover
inte vara ansluten till en bestallningscen-
tral for att kunna tomma sina taxameter-
uppgifter. Redan idag finns det fristaiende
serviceforetag over hela landet som pa
taxidgarens initiativ lagrar taxameterupp-
gifter och i vissa fall skoter efterbehand-
ling (t.ex. kundfakturering.).

Den viktiga skillnaden mot idag ar att tom-
ningscentralerna ska vara registrerade hos
t.ex. Skatteverket och att taxidgaren maste
anmala till vilken tomningscentral han
tommer sin taxameter. I och med detta kan
Skatteverket fa till stind en effektiv kontroll-
verksamhet. Taxameterforeskrifterna maste
ocksa foreskriva att “taxameteruppgifterna
ska overforas till en godkand tomningscen-
tral”.

Foljande uttalande har gjorts av Hakan
Asplund, skatterevisor och projektledare
for Skatteverkets kontroll av taxibranschen;
"Nu finns det regler om certifierade kassaregister
for kontanthandeln och man har personalliggare

pa restauranger. Hoppas att det nu dar dags for
obligatoriska redovisningscentraler. En forandrad
lagstiftning och nytt regelverk tror bade vi pa Skat-
teverket och Svenska Taxiforbundet dr ett effektivt
redskap att hjdalpa till att fa bukt pd de svarta
inkomsterna i branschen”.

Hemstallan

Svenska Taxiforbundet hemstaller att reger-
ingen snarast, pa lampligt satt, tillsitter en
verkstallighetsutredning for hur ett inforan-
de av obligatorisk tomning av taxametrarna
ska genomforas.

Det ér inte fraga om att inrdtta en statlig
tomningscentral, befintliga bestallnings-
centraler och fristiende serviceforetag ska,
utan krangliga ackrediteringsregler, kunna
godkdnnas som tdmningscentraler, menar
bl.a. Skatteverket.

Végtrafikregistret

Tisdagen den 2 november 2010 6verlamna-
de den sarskilde utredaren Anders Engdahl
betinkandet "Transportstyrelsens databaser
pa vagtrafikomradet — integritet och effekti-
vitet” (SOU 2010:76) till statsradet Catharina
Elmsater-Svard.

Utredaren har haft i uppgift att se 6ver la-
gen och forordningen om vagtrafikregister
for att foresld mer andamalsensliga regler.
Huvudsyftet ar att forenkla, modernisera och
effektivisera regelverket.

Aterkallade kérkort respektive taxiférarle-
gitimationer

Svenska Taxiforbundet, Svenska Bussbran-
schens Riksférbund och Sveriges Akeri-
foretag har begart att fa en automatisk
aterrapportering fran Transportstyrelsen
av forandringar i eller aterkallelser av de
anstilldas behorigheter och av tillstindsha-
vares tillstand. Utredaren anser emellertid
att det inte finns tillrackliga skal att infora
bestaimmelser som medger en automatisk
elektronisk aterrapportering av férandringar
i eller aterkallelser av forares behorigheter
eller tillstandshavares tillstaind. Utredaren
menar att den personliga integriteten vager
tyngre an att sakerstdlla trafiksikerheten.

Idag far branschorganisationerna per post
kopia pa varje enskilt beslut fran Transport-
styrelsen avseende bland annat om tillstand
till yrkesmassig trafik och aterkallelse av
trafiktillstind. Denna manuella hantering




med papperskopior innebar administrativa
merkostnader for savil myndigheten som
for organisationerna.

Viagtrafikregisterutredningen foreslar att
direktatkomst inte tillats till elektroniska
handlingar for att komplettera, kontrollera
medlemsregister eller gora urvalsdragning
med hanvisning till integritetsskal. Men upp-
giften om att en person isin tjansteutovning
pa ett trafikféretag innehar nédvandigt till-
stand for att bedriva yrkesmassig trafik kan
svarligen vara en integritetskinslig uppgift.
Forslaget innebar att BR och Svenska Taxi-
forbundet som branschorganisationer inte
har mojlighet att utéva en effektiv gransk-
ning av att medlemsforetagen innehar nod-
vandiga tillstand.

Paradox

Utredarens forslag innebar att arbetsgiva-
ren aven fortsittningsvis maste ringa och
kontrollera att varje enskild forare innehar
giltigt korkort respektive taxiforarlegitima-
tion, infor varje enskilt korpass. Det kan inte
vara rimligt att vara foretagare maste agera
sa for att vara sakra pa att folja lagen. Att
trafikforetag avintegritetsskal forhindras att
paett rationellt sitt utféra de kontroller som
lagen och arbetsgivaransvaret kraver, med
pafoljande risk att mista trafiktillstandet,
forefaller absurt.

Det ar orimligt att integritetsskal vager
tyngre an resendrernas sakerhet, sa att en ar-
betsgivare inte automatiskt kan fa besked om
att en anstallds yrkesforares korkortstillstand
har aterkallats. Med dagens tekniska system
ar det fullt mojligt att féorena integritet for
individen med att underlatta for foretagen
att folja lagar och regler.

A ena sidan har tillstindshavaren ett ar-
betsgivaransvar och en skyldighet att folja
yrkestrafiklagstiftningen a andra sidan far
tillstandshavaren inte meddelande om de
anstalldas behorigheter. Detta ar oaccep-
tabelt, menar Svenska Taxiféorbundet. For-
hoppningsvis kommer regering och riksdag
att prioritera trafiksikerheten och dndra pa
utredningens forslag i denna viktiga fraga.

Central databas for taxameterbesiktningar

Svenska Taxiforbundet tillstyrker utredning-
ens forslag om registrering av uppgifter
fran taxameterbesiktningar. Svenska Taxi-
forbundet vill dock starkt understryka det
som namns i utredningen att inférande
av en central databas for taxameterbesikt-
ningar inte ersitter kravet pa en obligatorisk

tomning av taxametrars ekonomidata till
redovisningscentraler.

Utredaren om redovisningscentraler

"Regeringen har inte overldmnat fragan om redo-
visningscentraler till denna utredning. Utredaren
anser inle heller att den fragan omfattas av ut-
redningsdivektiven (dir. 2008:53). Utredningen
har ddrfor inte gjort ndgra overviganden i den
delen.

Aven om denna utredning inte omfattas av in-
Jforande av redovisningscentraler, yrkar Svenska
Taxiforbundet att det snarast, pa lampligt sitt, ut-
reds hur ett sadant inforande ska genomforas”.

Arets stora skattemani-
festation

Vita jobb — en forutsittning for tillvaxt och
konkurrensvillkor i Europa. Sa16d rubriken
till arets skattemanifestation som arrangera-
des av Skatteverket och Svenska Taxiforbun-
det tillsammans med andra branschorgani-
sationer och myndigheter.

Manifestationen holls den 20 oktober 2010
i Stockholm och samlade 138 ahorare.
Medverkande kom bl.a. fran Skatteverket,
LO, Unionen, Sveriges Byggindustrier, Sve-
riges Akeriféretag, Svenska Taxiférbundet,
Sveriges Tvatteriforbund, Sveriges Mobel-
transportorers forbund, SLA, GSférbunden,
Kommunal och Ekobrottsmyndigheten.

Skatteverkets generaldirektor Ingmar Hans-
son menade att en klar majoritet av svenska
folket faktiskt vill gora ratt for sig. Han sa
att branschorganisationerna ar viktiga i det
gemensamma arbetet. Narvaroliggare och
kassaregister dr exempel pa nagra kontroll-
atgarder som vidtagits pa senare tid.

Generaldirektoren presenterade en lista
over onskade forandringar:

1. Skattedeklaration varje manad pa
individniva.

2. Obligatorisk tomning av taxametern
(redovisningscentraler).

3. Oannonserade besok fran Skatte-
verket.

4. Registrering av utlandska foretag i
Sverige.

5. Kontanta utlagg i naringsverksam-
heten pa 6ver 10.000 kr ska inte vara
avdragsgilla.

Fyra branschorganisationer rapporterade
om hur problemen med svart arbete paver-
kade konkurrenssituationen for de seriosa
foretagen i branscherna.
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Manifestationen avslutades med en pa-
neldebatt. Dar deltog Pierre Schellekens,
EU- parlamentet, Ulf Berg (m), Skatteutskot-
tet, Fredrik Olovsson (s), Skatteutskottet,
Thomas Winskog (Svenska Taxiféorbundet),
Bo Antoni (Sveriges Byggindustrier), Sofia
Sjostrom (Sveriges Tvatteriforbund), Maria
Hansson (Kommunal), Per-Olof Sjo6 (GS-
facken) och Bengt Olsson (Unionen).

Svenska Taxiférbundet slog sjalvklart ett
tydligt slag for redovisningscentraler. Kon-
kurrensen maste ske pa lika villkor. Ett inf6-
rande av obligatorisk tomning av taxametern
till godkanda redovisningscentraler, kom-
mer inte bara att ge staten okade intakter av
skatter och avgifter, menar Forbundet.

Redovisningscentralerna haller reda pa
vem som kor taxibilen, vilket forhindrar
svart arbete. Det ar ocksa mojligt att lasa av
arbetstider respektive kortider. Forbundet
fick kraftigt bifall och drog ner applader
fran publiken.

Moderator var Elisif Elvinsdotter.

Taxis miljoarbete
Miljopriser
Taxi Stockholm 150000 AB och Taxi 020

AB tilldelades transportnaringens miljopris,
Pegasuspriset 2010.

Centerpartiets Miljopris 2010 delades mel-
lan Taxi Stockholm 150000 AB och Taxi
020 AB. De bada taxibolagen fick priset for
sina insatser att minska fordonens klimat-
paverkan och fick 10.000 kronor vardera.
Aterigen ett miljopris till taxibranschen och
dess malmedvetna miljoarbete.

- Taxi Stockholm och Taxi 020 AB har ut-
markt sig pa ett sarskilt sitt genom kraftfulla
resultat i form av stora utslippsreduktioner
och inkop av enbart miljofordon. Det tva
stora taxiforetag gor har ett stort symbol-
varde for trafiksektorn i ovrigt, framholl
miljominister Andreas Carlgren som of-
fentliggjorde beslutet i samband med en
mangd aktiviteter i Kungstradgarden under
Virldsmiljodagen.

Miljopriset delades ut den 7 juli under
Almedalsveckan i Visby.

Andelen miljéfordon i taxibranschen
fortsitter att 6ka

Taxibranschen fortsatter att investera i for-
don som drivs med alternativa drivmedel. I
manadsskiftet mars/april 2011 var andelen
miljofordon i taxibranschen for hela landet
36,55 procent (5.695 av totalt 15.581 for-
don). En 6kning fran 26,97 procent sedan
mars/april 2010.

Motsvarande andel for Stockholms lan ar
56,35 procent (3.324 av totalt 5.898 fordon).
En 6kning fran 43,37 procent sedan 2010.

Elfordon och elnat

Utveckling av elfordon stod i fokus nar Na-
ringsdepartementet den 17 november 2010
deltog pa ett mote i Bryssel.

Motets syfte var att identifiera mojliga samar-
betsomraden mellan EU och USA som kan
framja utvecklingen av elfordon och dess
koppling till elnat.

Deltagare var fordonsindustrin och dess
underleverantorer samt aktorer inom re-
gelsystem och infrastruktur. Motet gjordes
inom ramen for det energirad mellan EU
och USA som lanserades under det svenska
ordférandeskapet hosten 2009 och arr-
angerades av det belgiska ordforandeskapet,
EU-kommissionen och Sverige samt USA.

Utvecklingen av elfordon och infrastruk-
turen ar mycket intressant for den svenska
taxibranschen. Branschen g6r bedom-
ningen att framtidens taxibilar foretradesvis
kommer att drivas med el framfor alternativa
branslen.

Blir dagens miljodieslar inte
miljobilar 2013?

Taxindringen riskerar att sta med flera tusen
relativt nyinkopta oanvandbara miljodieslar
nar regeringen genomfor sin nya miljobils-
definition den 1 januari 2013. De fordon
som nu kops in riskerar att inte klara de
nya gransvardena. Arbetet pagar i depar-
tementet men ett gransvarde ar annu inte
bestamt.

I samband med den Stora Transportdagen
den 13 april 2011 férklarade miljominister
Andreas Carlgren att regeringen arbetar pa
en ny miljobilsdefinition och att den nuva-
rande gransen 120 gram CO2/km ska sinkas
— kanske dnda ner till 100 gram CO2/km?

Miljoministern har i varbudgeten skrivit att
regeringen samtidigt ska skarpa kraven for
befrielse fran fordonsskatt.
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- Detvar vantat att regeringen skulle komma
med en sinkning, men att komma 20 méana-
der innan ar en alldeles for kort framforhall-
ning. Detar inte acceptabelt, menar Svenska
Taxiférbundet.

Forbundet anser att férutsattningarna for
taxibranschen nu kan forandras radikalt.
Det var inte sa linge sedan som den senaste
miljoklassningen kom.

Langsiktighet

Forbundet har forstielse for forandringar,
men taxibranschen maste kunna ha en
langsiktighet i sitt arbete. Enligt Forbundet
riskerar nu manga taxiakare, som just kopt
eller har bestillt nya miljodieslar enligt de
nuvarande kraven, att utestingas fran verk-

samheter som kraver miljodieslar fran den
1 januari 2013.

I april 2011 fanns det omkring 600 milj6-
dieslar inregistrerade som taxifordon. For-
bundet uppskattar att ytterligare 1.000 till
2.000 miljodieslar kan komma att inregist-
reras fram till 2013. Detta framst beroende
pa bristen av infrastruktur for alternativa
branslen i manga delar i landet.

I'borjan av april skrev miljominister Andreas
Carlgren en debattartikel i Goteborgs-Posten
tillsammans med finansminister Anders
Borg: “for att ge fordonsindustrin ldngsiktiga
villkor overgdr vi fran 2013 till en ny miljobils-
definition som baseras pd den EU-forordning som
bilindustrin har att forhdlla sig till”.

- Det planerades for en ny miljobilsdefini-
tion redan under forra mandatperioden.
Men vi lade ner arbetet nar finanskrisen
kom och da kdnde att det var orimligt att
ytterligare belasta bilindustrin. Nu ar det fi-
nansiella laget annorlunda och darfor har vi
aterupptagit arbetet, siger Lennart Bodén,
Andreas Carlgrens pressekreterare.

Lennart Bodén kan idag inte siga mer an
att ett forslag ska komma i god tid och att
regeringen siktar pd att forslaget ska trida i
kraft den 1 januari 2013.

Forbundet ar sjalvklart positivt till att taxi-
branschen minskar sin negativa miljopaver-
kan. Nya regler med kort framférhallning
far emellertid inte drabba branschen eko-
nomiskt utan att ta hansyn till nyinkopta
fordons anvandningstid.

Grona bilister — forst en
attack mot taxindringen
och sedan avbon

Taxi har inte undantag fran tomgangsforbu-
det. Var har Grona Bilister fatt det ifran?

Svenska Taxiféorbundet kravde Grona Bilister
pasvar: Varifran har ni fatt uppgiften i Gréna
Bilisters skrift "Taxis miljoarbete — var god
dr6j” att taxi har undantag fran tomgangs-
forbudet.

Saker Gron Taxi

Forbundet ar ocksa kritiskt till den bild som
Grona bilister malat upp i media att Svenska
Taxiférbundets miljéledningssystem Gron
Taxi inte bryr sig om vilket bransle taxin
anvander och att Svenska Taxiférbundet
bor utvidga systemet till att stilla krav pa
miljobilsklassade taxibilar.

- Gron Taxi ar ett miljoledningssystem.
Precis som ISO 14001 faststdller systemet
inte nagra absoluta nivaer. Dock ar brans-
leféorbrukningen den mest betydande
miljopaverkande faktorn i en taxiverksam-
het och darmed maste den styras. For att
framgangsrikt kunna strava mot en stindig
minskning t.ex. av koldioxidutslappen inom
ramen for Gron Taxi, maste taxiféretaget
alltsa ta hansyn till denna vid upprattandet
av sina miljomal. Gron Taxi ar ett verktyg
for stindig minskning av miljopaverkan och
inte ett miljdomarke med absoluta krav, vilket
Grona Bilister tycks tro. Samma kritik rik-
tades mot ISO 14001 i mitten pa 1990-talet
av olika miljoorganisationer, men den dog
ganska snabbt ut.

Taxi har inget undantag fran
tomgangstirbude:,

e e

Groéna Bilister medger felaktigheter
om taxis tomgang

"Vi, Grona Bilister, har haft fel om undantaget
Jran tomgdngsregler for taxi; taxi omfattas pa
samma satt som andra fordon.

For detta ber vi om ursdkt och hoppas pd en ndr-
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mavre dialog med Svenska Taxiforbundet savdl om
lagkrav pd taxi som om hur branschen som helhet
kan utvecklas i miljovinlig rikining.

Det galler exempelvis Saker Gron Taxi, som vi
beddmer borde utvecklas for att motsvara framii-
dens miljokrav.

I grunden dr Svenska Taxiforbundets och Taxi
idags artikel naturligtvis positiv lasning ur mil-
Jjoperspektiv; vi forsvarar inte rdtten att i onodan
std med motorn pa!

Tack vare artikeln och webbtexten dr det nu klart

for taxibolag, dkerier och enskilda forare att lo-
kala tomgdngsregler gdller fullt ut. Dértill har
lokala projekt som Taxi Utan Tomgdng i Umed
visat att taxi kan ga fore och néstan helt skippa
tomgangen, med stora miljo- och hélsovinster och
positiv uppmdarksamhet for deltagande bolag.

Grona Bilisters uppmdrksammade taxibolagsen-
kat genomfors dter under 2011. Vi kan nu fullt
ut uppmdrksamma och belona de taxibolag som
helt avstar fran tomgang, och ifragasdtta de som
saknar rutiner for att sikerstdilla att tomgangen
inte overskrider de kommunala foreskrifterna.

Vi ser fram emot detta, garna i samverkan med
branschen!”

//Mattias Goldmann, Grona Bilister

Férbundets milj6- och
transportkvalitetsarbete

Svenska Taxiforbundet uppréatthaller kravet
pa att alla medlemmar ska folja en verksam-
hetsanpassad trafiksakerhetspolicy. Policyn
ska minst omfatta bilbaltesanvandning, has-
tighetsanpassning och nykterhet i trafiken.
Respektive foretags policy finns publicerad
pa Forbundets hemsida www.taxiforbundet.
se, under knappen "Bestillningscentraler”.

Daérutover tillhandahaller Forbundet ett eget
miljo- och transportkvalitetsledningssystem,
Saker Gron Taxi. Systemet Overensstimmer
med den internationella standarden ISO
14001. Detinnehéller krav pa nuldgesanalys,
miljo- och kvalitetspolicy, matbara och kvan-
tifierbara mal, staindiga forbattringar, avvikel-
sehantering, verksamhetsstyrning, interna
och externa revisioner samt certifiering.
Information finns pa www.taxiforbundet.se,
klicka pa knappen "Siaker Gron taxi”. Runt
50 bestallningscentraler arbetar i systemet,
14 uppratthaller sina certifikat.

Krav i upphandlingar

Miljo- och trafiksdkerhetsfragorna fortsatter
att vara viktiga inom persontransportomra-
det. De offentliga transportkoparna staller
numera uteslutande marknadsanpassade och
valgrundade miljo- och trafiksakerhetskravi
sina upphandlingar av taxitransporter.

Forr kunde det dyka upp krav pa alternativa
drivmedel i omraden dar siddana inte fanns
att tillga, men de flesta upphandlarna har
idag gjort denna del av sin hemldxa innan
upphandlingen pabdrjas. Dessutom har till-
gangen pa fordonsgas och andra alternativa
drivmedel 6katioch med att leverantorernas
distributionsnat har byggts ut. Fortfarande
ar det pa grund av den stora efterfragan
emellertid si och sa med gastillgdngen i
Stockholmsomradet, enligt de lokala taxi-
foretagen.

P4 grund av kostnadsbilden (dyrare driv-
medel och titare serviceintervaller) har
efterfragan pa etanoldrivna taxibilar nastan
forsvunnit. Idag ar det ratt och slatt "miljo-
fordon” (enligt milj6bilsférordningen SFS
2009:1) som upphandlande myndighet
oftast efterfragar och numera finns det
tillrackligt stora dieseldrivna bilmodeller
som uppfyller kravet om hogst 120 gram
CO2 per kilometer. Miljominister Andreas
Carlgren ar dock inne pa att detta regelverk
ska skdarpas. En andring som synes kunna
komma att genomforas utan att branschen
ges tillrackligt stor omstallningstid.

Trafiksakra taxitransporter numera
ocksa miljévanliga

Tillsammans med Trafikverket har Svenska
Taxiférbundet tidigare utarbetat undervis-
ningsmaterialet "Trafiksdkra taxitransporter
— en argumentationshandbok”. Avsikten
ar att ge medlemsforetagen ett redskap
for att hoja trafiksikerhetsmedvetandet i
branschen.

Nytt for i ar ar att materialet har utokats med
en miljodel. Numera heter utbildningen
"Trafiksakra och miljévanliga taxiresor”.

Mer om detta pa annan plats i Branschla-
gesrapporten.

Internationellt atagande i European
Road Safety Charter

Svenska Taxiférbundet gjorde forra aret
ett atagande till den internationella "Euro-
peiska trafiksikerhetsstadgan” (European
Road Safety Charter) innebarande att till
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utgangen av ar 2013 ska 80 procent av med-
lemsforetagen ha utbildat sig med hjalp
av utbildningsmaterialet Trafiksakra taxit-
ransporter — en argumentationshandbok”,
se foregaende avsnitt.

Europeiska trafiksakerhetsstadgan” ar en
europeisk deltagarplattform som tillkommit
pa initiativ fran Europeiska kommissionen.
Den har skapats for foretag, foreningar,
forskningsinstitutioner och myndigheter.
Deltagarna lovar att vidta konkreta atgarder
och dela med sig av bra praxis som en del
av losningen pa trafiksdkerhetsproblem de
traffar pa i sin dagliga verksamhet. Syftet
med stadgan dr att minska antalet dodsfall pa
vagarna. Stadgan har 6ver 1 450 underteck-
nare. Lis mer pa www.erscharter.eu/sv.

Forbundskansliet foregar med gott
miljoexempel

Taxiférbundets kansli ar miljocertifierat
sedan 2002. Certifieringsrevision genomfors
vartannat ar och foljer kravlistan fér Gron
Taxi. Kansliet fortsatter saledes att uppratt-
halla ett giltigt certifikat. Den senaste revi-
sionen genomfordes med godkant resultat
i december 2010. Det férnyade certifikatet
galler till 2012.

Transportstyrelsens

tillsynsarbete

Den 1 januari 2010 tog Transportstyrelsen
over ansvaret for tillstandsgivning och tillsyn
av den yrkesmadssiga trafiken pa vag.

Transportstyrelsens overtagande har inne-
burit vissa forandringar i arbetet. De flesta
lansstyrelserna (som tidigare hade ansvaret
for tillstindsgivning och tillsyn av den yrkes-
massiga trafiken pa vig) hade, sedan manga
ar, ett etablerat samrad mellan branscherna
och de olika tillsynsmyndigheterna. Infor-
mationsutbytet har varit mycket viktigt och
ledde till starka regionala natverk med korta
kontaktvagar som dessutom satte tryck pa
ett effektivt tillsynsarbete. Svenska Taxifor-
bundet ser det som avgoérande att ett samrad
upprétthalls, atminstone kopplat till Trans-
portstyrelsens respektive regionkontor.

Tillsyn for konkurrens pa lika villkor

Svenska Taxiférbundet har i flera ar arbetat
for en effektiv tillsyn av den taxitrafiken for
att uppratthalla en konkurrens pa lika vill-
kor. Tillsynen ska dessutom vara lika 6ver
hela landet.

Tillsammans med lansstyrelserna traffades
tidigare, med jamna intervall, branschorga-
nisationerna (Buss, Taxi och Akeri), Polisen,
Skatteverket, Forsakringskassan, Ekobrotts-
myndigheten m.fl. i s.k. samverkans- eller
samradsmoten. Vid dessa moten utbyttes och
diskuterades erfarenheter och atgarder for
att forbattra tillsynen.

Samverkansgrupper

Har saxar vi ur en rapport fran Transportsty-
relsen sektion Stockholm, Anders Wedberg,
och ett samverkansmote i Linkoping.

“Véren 2010 startade Transportstyrelsen en
samverkansgrupp inom yrkestrafik i Linkioping.
I samverkansgruppen har ingdtt foretradare for
Polismyndigheten, Arbetsmiljoverket, Skatteverket,
Forsdkringskassan och Transportstyrelsen.

Ddirutiover har foretradare fran bussbranschen,
Sveriges z‘ikerifi)'remg, Svenska Transportarbe-
tarforbundet och Svenska Taxiforbundet med-
verkat.

Malet dir att minska svart arbetskraft och oredovi-
sade intdkter samt minska ovriga brott inom den
yrkesmdssiga trafiken. Syftet ar ocksa att hitta en
enkel och snabb metod for att fa bort fuskare inom
branschen.

Samverkansgruppen har arbetat pa
foljande satt:

En kontrollista for taxi och gods-buss har tagits
Jram. Denna anvinds av polismyndigheten vid
tillsyn pa filtet av fordon och forare i yrkestrafik.
De ifyllda kontrollistorna skickas till Trans-
portstyrelsen. Transportstyrelsen bevakar dessa
och skickar sedan kontrollistorna vidare till de
samverkande myndigheterna for genomgdang och
eventuella dtgarder.

Gruppen har samlats tvd ganger under 2010
och da redovisat och informerat varandra om
sitt arbete.

Resultat

Polismyndigheten har wppraittat ett stort antal
taxikontrollistor och kontrollerat manga fordon.
Flera forare/dkare har erhdllit penningboter pd
grund av diverse brister.

Forsakringskassan har pa grund av sin organi-
sation gjort en sammanstillning som omfattar
Sormland, Véstmanland och Ostergitland. En
kontrollista som skrevs av polisen i Visby i somras
tillhorde en taxiforare fran E-lin som har arbetat
trots att han uppbar hel sjukersdtining. Denna
forare har polisanmdlts, har et dterbetalnings-
krav pa 150.000 kr och dérutéver har framtida
utbetalningar stoppats.
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Transportstyrelsen har arbetat med att starta wpp
samverkansgruppen, kopiera och skicka ut skrivna
kontrollistor till medverkande myndigheter samt
granska de inkomna listorna utifran trafiktill-
stand och anmdlda fordon.

Sammanlagt har det inkommit 25 taxikontrol-
listor pa taxiforetag som tillhér Ostergitlands
lan. Tio av dessa listor har skrivits av polisen i
Linkoping-Norrkoping, ovriga kommer frdan kon-
troller pd Gotland och vid Skavsta flygplats.”
Transportstyrelsen har dessviarre nu lagt
ner samradsgrupperna. Detta innebér att
tillsynsarbetet blir lidande.

Bl.a. med anledning av EU:s kontrolldirektiv,
som ar riktat mot den tunga yrkestrafiken,
har polisen runt om i landet prioriterat ner
taxikontrollerna ute pa féltet. Polisen menar
att uppfyllandet av EU:s kontrolldirektiv tar
mycket stora resurser i ansprak och nagra
direktiv fran regeringen eller Transportsty-
relsen for taxi- respektive budbilsbranschen
foreligger inte.

Det dr med stor oro och upprordhet som
taxibranschen kan sla fast att tillsynen och
kontrollen av taxitrafiken ute pa filtet ned-
monteras och i vissa fall forsvinner. Samtidigt
ska taxiféretagen till Transportstyrelsen er-
lagga en arlig avgift pa 1.200 kr for tillsynen.
Mirkligt.

Felaktiga taxameterdispenser maste
upphora

I ett antal beslut har Transportstyrelsen med-
delat dispens fran kravet att ett taxifordon
ska vara forsett med taxameter, trots att
kontanter hanteras.

Forbundet begar darfoér besked fran Trans-
portstyrelsen pa foljande fragor.

1. Var finns forfattingsstodet for att med-
dela taxameterdispenser i dessa fall?

2. Inser Transportstyrelsen att mojlighe-
terna till effektiv uppsikt for tillsynsmyn-
digheter och domstolar féorsaimras nar en
taxameterdispens har meddelats?

3. Bryr sig Transportstyrelsen 6ver huvud
taget om den snedvridning av konkur-
rensen som uppstar nar vissa foretag
befrias fran att behoéva investera i en
taxameter?

Det ar ménga dispenser nu...

Via Trafikregistret kan Forbundet konstatera
att dispenserna omfattar ett betydande antal
latta fordon i taxibranschen, cirka 800 st. Att
i detalj granska varje enskilt dispensarende

finns det idag inte anledning till. Med led-
ning av de arenden vi har tagit del av kan
vi dock pa goda grunder anta att dispenser
for ett stort antal taxiféretag/-fordon i lan-
det foreligger med likalydande utformning
och lydelse.

Vi har tittat ndrmare pa nagra av ansok-
ningarna/besluten och kommit fram till att
forutsattningar for dispens inte foreligger.

Vad ar fel?

Regelverket angdende taxameterdispens
skarptes under 1990-talet. Fran att det rackte
med att ett taxiféretag kunde pavisa att det
forelag sdrskilda skdl att meddela dispens
(t.ex. for fordon vars transporter uteslutan-
de bestod av avtalsbundna skolskjutsar, dar
inga kontanter hanterades) hdjdes ribban
till att det skulle foreligga synnerliga skal for
dispens. Det senare ar vad som géller idag,
se 7 kap. 2§ yrkestrafikférordningen (SFS
1998:779.) Avsikten med att ga fran sirskilda
till synnerliga skal var naturligtvis att skarpa
regelverket sa att dispensmojligheten skulle
tillampas mer restriktivt.

I forarbetena till nuvarande yrkestrafik-
lagstiftning (Prop. 1997/98:63 sid 139)
anges att "Ulrymmet for undantag fran kravet
pa taxameter begransas till fall da synnerliga skal
Joreligger. Ett dispensbeslut ska gdlla lingst tvd
ar.” Vidare pa sid 98 att "Det finns emellertid
alltiamt ett behov av en — om dn restriktiv — moj-
lighet till undantag fran kravet pd taxameter och
de for taxitrafik foreskrivna gula registreringsskyl-
tarna. Hdrmed avses t.ex. transporter i samband
med statsbesok och liknande handelser, annan
representation, foretag som utnyttjar hyrbilar som
erscttning eller komplettering till s.k. direktionsbi-
lar och utlindska turister som efterfragar en hyrbil
med en sprakkunnig forare och mot betalning 1
sdrskild ordning.”

Enbart det forhallande att taxametern inte
behover anvandas som prisberdknare ar inte
ett tillrackligt skdl for undantag. Dessutom
kravs att betalning sker ”i sarskild ordning”,
dvs. det far inte forekomma nagon betal-
ning, "kontanthantering”, i taxibilen.

Enligt Forbundets tolkning far darfér en
taxameterdispens aldrig meddelas for
taxifordon som anvands for "blandade
kundgrupper” t.ex. privatpersoner (som ju
ofta betalar kontant) och andra som betalar
mot faktura. Inte heller for sadana resenarer
vars resa delvis betalas kontant av resenaren
och delvis ersatts mot faktura av samhallet
(fardgjanstresenarer).

15



Hos de fordon vi har undersokt forekommer
kontanta egenavgifter. Den alltmer restrik-
tiva tillaimpningen som kommer till uttryck
i forarbetena aterspeglas saledes inte. Detta
invinder Forbundet starkt mot.

Nya dispensansokningar bor prévas mer
restriktivt

Forbundet anser att Transportstyrelsen inte
ska forlanga eller utfirda nya dispenser pa
grunder som inte uppfyller villkoret “synner-
liga skdl” enligt yrkestrafikforordningen.

Underlattar fusk

Transportstyrelsen har i dispensbesluten
angett att "All erscittning for sadana resor ska
erlaggas mot faktura. Om det vid sddan resa fo-
religger skyldighet att enligt lag eller genom avtal
med uppdragsgivaren mottaga egenavgift eller
motsvarande avgift, ska det av fakturan framgd
mottaget belopp.”

Att manuellt ga igenom ett bokféringsmate-
rial for att kontrollera att ratt intaktsbelopp
ar registrerat (egenavgifter fran fardtjanstre-
sendrer) ar mycket mer arbetskravande och
osakertjamfort med att “tanka ur” uppgifter
ur en taxameter. Det ar Forbundets upp-
fattning att taxiforetagets intdkter inte kan
sakerstallas/sparas pa ett lika tillforlitligt vis
i de fall Transportstyrelsen har meddelat
taxameterdispens.

Mojligheter till kontroll minskar

Forbundet vill ha en sund konkurrens — pa
lika villkor — med utgangspunkt i gallande
regelverk. Harvidlag ar fraigan om mojlighet
till kontroll och uppféljning fran myndighe-
ternas sida av fundamental betydelse. Taxa-
metern ska mojliggora kontroller saval ute
pa faltet av polisman/bilinspektor som, vad
avser taxameterns ackumulerande register
och rapporter, av Skattemyndigheten vid
eventuell revision.

Transportstyrelsens forslag
till avgifter

Svenska Taxiféorbundet har lamnat sina
yttranden till Naringsdepartementet och
Transportstyrelsen 6ver Transportstyrelsens
framtida finansieringsmodell samt forslag
till avgifter.

Forbundet avstyrker att tillsynen av yrkestra-
fiken ska finansieras med avgifter och anser
istallet att den ska anslagsfinansieras.

Forbundet avstyrker ocksa de foreslagna
hojningarna for préovning av yrkestrafiktill-
stand och taxiforarlegitimation eftersom

de kommer att forsvara nyetablering och
nyrekrytering inom taxibranschen.

Dessa fragestallningar har varit ute pa remiss
ett antal ganger i lite olika skepnader och
Forbundets installning har varit konsekvent
negativ.

Enhetlig finansiering av
Transportstyrelsen

Transportstyrelsens verksamhet, nar det
galler tillstand, tillsyn och registerhallning,
ar fran den 1 januari 2011 till storsta delen
finansierad med avgifter. Detta innebar att
Transportstyrelsens verksamhet i huvudsak
kommer att finansieras pa ett enhetligt sétt
oberoende av trafikslag.

Redan nar de tidigare verksamheterna
flyttades over till Transportstyrelsen, avise-
rades att forandringar skulle ske for att na
en enhetlig princip mellan vad som skulle
finansieras med avgifter och vad som skulle
finansieras via skatt.

- Det ar positivt att vi nu far en enhetlig-
het inom transportomradet nar det galler
betalningsansvaret for medborgares och
foretags individuella nyttjande av insatser
fran Transportstyrelsens verksamhet. Ur ett
medborgarperspektivinnebar forslagetinga
storre skillnader motidag. Ur ett foretagar-
perspektiv ar det viktigt att tillsyn sker med
kvalitet och tillit, siger infrastrukturminister
Catharina Elmsater-Svard.

Saval Svenska Taxiforbundet, Svenska Buss-
branschens Riksforbund som Sveriges Ake-
riféretag tillbakavisar Transportstyrelsens
forslag till avgifter.

Tyvarr flera svaga upphand-
lingar i taxibranschen

Vad hander med den allmanna taxiservi-
cen efter upphandling av samhallsbetalda
transporter?

Vem har inte hort talas om Digerdoden?
Forvanade stod okunniga manniskor radvilla
infor pestens harjningar pa medeltiden. Pa
bara ett fatal ar spred sig sjukdomen fran
Asien norrut genom Europa. Den drabbade
orakneligt manga. Jamforelsen med vad
som nu haller pd att handa i Sverige gillande
taxinaringen ar kanske val drastisk. Men
nagot hemskt ar definitivt pa gang att sprida
sig — vi kallar det for "Taxidoden”.
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Taxidoden boérjade 2006 i Dalarna

Vi skrev om taxidoden forsta gangen i 2007
ars upplaga av denna rapport. Den min-
nesgode ldsaren vet att vi aterkommande
rapporterade om ldgeti Dalarnai 2008, 2009
och 2010 ars rapporter.

Taxidoden borjade med att trafikhuvud-
mannen Dalatrafik i 2006 ars upphandling
av fardgjanst och andra samhallsbetalda
transporter kravde att entreprendrernas
fordon till 100 procent skulle vara lasta for
de upphandlande transporterna mellan
klockan 07.00 och 17.00. Under denna tid
gav man dock inte nagon som helst garanti
att fordonen skulle fa nagra transporter att
utféra. Utfordes inga transporter fick en-
treprendrerna inte nagot betalt. Dalatrafiks
idé var antagligen att man skulle hoja servi-
cenivan, utan att kostnaderna blev hogre.
Under tiden fordonen var uppbundna for
Dalatrafiks rakning var de forbjudna att ut-
fora andra transporter. Dittills hade avtalen
inte innehallit nagra sadana restriktioner.
Tvartom hade taxiféretagen kunnat dryga
ut dagskassan med att transportera bade
privat- och foretagskunder.

Ett antal anrika taxibestallningscentraler for-
utsag att de inte skulle kunna leva enbart pa
de transporter som Dalatrafik (eventuellt!)
skulle forse dem med. Inte heller skulle de
ovriga uppdragen mellan kI 17.00 och 07.00
racka till. Foretagen fann for gott att sla
vantarna i bordet — de avvecklade.

Taxinaringen med Forbundet i spetsen for-
fasade sig och fragade t.ex. hur folk skulle
kunna ta sig hem efter restaurangbesok, hur
turister skulle kunna transporteras och vad
foretagen skulle ta sig till nar privattaxi lade
ner. Vi stillde éven fragan var Taxidéden
skulle sla till harnast?

Hur gick det i Dalarna?

Blev det battre och billigare service for dem
som Dalatrafik hade fatt fortroendet att ge
service? Svaret ar nej. Kostnaderna per fard-
tjanstresa okade i flera kommuner. De fard-
yjanstberattigade var missnojda, de var for
hart styrda - fick inte aka nar de ville. Enligt
polisen okade rattfylleriet. Turistnaringen
och de andra foretagen klagade. Personal
inom turistnaringen blev utskallda. Turis-
ter kallade Siljansbygden for u-land. Flera
kommuner tappade placeringar i Svenskt
Naringslivs foretagsranking. Foretradare
for Samhallsbyggnadskontoret i Rattvik "ut-
tryckte forvaning” 6ver hur daligt det hade

blivit och meddelade att man skulle "analy-
seralaget”. Men de visste nog mer dan de ville
erkdnna. Under 2008 gjorde namligen Ratt-
viks och Leksands kommuner tillsammans
med Dalatrafik AB ett forsok att battra pa
tillgangen till taxiservice genom en olaglig
direktupphandling av en pa férhand utsedd
entreprenor. Detta enligt ett lokalt taxifo-
retag, som omgaende ansokte om rittelse i
lansratten. Upphandlande myndighet avbrot
tilltaget. Istillet gav man ett otillatet 1an till
en av taxientreprenorerna for att denne
skulle klara av trafiken. Det blev hoga vagor
i den politiska debatten efter detta.

En hotellagare kravde i en lokaltidning att
Dalatrafik skulle siga upp avtalet och hanvi-
sade till att sa hade man gjort i Harjedalen.
Ironiskt nog ar det i Harjedalen som Taxi-
doden slog till i ar. Men den har dven fatt
faste i Sormland. Det ar nu vi kanner att det
finns visst fog for att gora en liknelse med
pesten och Digerdoden.

Lanstrafiken i Jamtlands lan sprider
Taxidoden

Svenska Taxiférbundet har skrivit ett 6p-
pet brev till de styrande i kommunen. Det
Oppna brevet stalldes till Stefan Fredriksson,
vd Lanstrafiken i Jamtlands Lan, ansvariga
for Harjedalens kommun, Gottfrid Jonsson,
kommunalrad, Anders Hiaggqvist, vice kom-
munalrdd samt Inger Lagerkvist, kommun-
chef. Brevet aterges har i sin helhet.

Ddir Taxidoden har slagit till kan du inte dka
taxi hem fran restaurangen efter en trevlig kvdll
¢ vanners lag. Lika lite kan nyanldnda turister
transportera sig med taxi fran reseknutpunkter
tll hotell och andra platser de vill besoka. Inte
heller finns det ndgra taxibilar for foretagens
gdster. Varfor? Jo, det fdtal taxibilar som finns
ar till 100 procent avdelade att anvindas for
samhdllsbetalda transporter. Pd sddana platser
rasar Taxidoden.

Ldnstrafikens i _Jamtlands lin upphandling av
samhdllsbetalda persontransporter (fardtjdnst,
skolskjutsar och sjukresor) i Hérjedalens kommun
vanns till sist av Centrala Buss. Upphandlande
myndighet skriver i upphandlingsunderlaget
om allmdn taxiservice att det “ingdr ej som kri-
terium for tilldelning. Men bestdllaren ser det
som en stor fordel om transportor som tilldelas
kontrakt efter denna upphandling, har mojlighet
att wppratthdlla allmdn taxiservice...”. Svenska
Taxiforbundet (Forbundet) befarar dock att dessa
ord inte Gr mer virda dn pappret de skrivits pd.
Nu véntar Taxidoden.
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Ar 2006 genomforde Léinstrafiken ¢ Dalarna en
upphandling om vilken det senare sades "att den
skulle fa dessa foljder hade vi ingen aning om”.
Aven pa ett par andra héll i landet héiller samma
misstag pa att begds.

I Harjedalens kommun borde ni verkligen virna
om sin lokala taxiservice sd att invdanare, foretag
och besoksndring kan fa goda forutséttningar att
utvecklas. Men icke, nu skymtar det fasansfulla
resultatel av demna upphandling. Uppligget
har ndamligen inneburit att taxiforetagen tvingas
avisera nedlaggning. Ett Dalarna i repris - att
ni inte ldr er!

Taxiforetagen © kommunen har ansvarat for
samhdllsbetalda resor de senaste fem dren. De
sysselscitter ca 30 personer i 4 foretag (i Sveg,
Vemdalen, Fundsdalen och Lillhdrdal). Ett nytt
[foretag, Centrala Buss, tar nu dver den samhdlls-
betalda trafiken - taxi saknas. Den 19 respektive
den 30 juni upphor avtalen for samhdllsbetalda
resor. I och med detta intrdder en ny vardag for
medborgarna. Den taxiservice som har funnits
pa olika hdll forsvinner. Medborgare och besoks-
ndaring kommer att fa problem. Fran att tidigare
haft tillgang ill taxiforetagens 24-timmarsoppet
kommer sddan service att saknas.

Taxiservice pd landsbygden forutsdtter nastan all-
tid kombinationen av att kunna fa bedriva bdde
samhdllsbetalda och privata/ foretagsresor. Nagot
annat lonar sig inte. Har skiljer det sig markant
mellan storstad och landsbygd. For flertalet av de
sma taxiforetagen svarar samhdllsbetalda resor for
cirka 70-90 procent av omsdtiningen. I Hérjeda-
len, som ¢ andra glest befolkade omrdden, baserar
sig den jourverksamhet som taxiforetagarna utfor
at sina medmdnniskor i bygden pd att de far dryga
intdkterna genom samhdllsbetalda transporter.
Forsvinner den ekonomiska barigheten forsvinner
Jourservicen. Sa enkelt dr det.

Den nya kollektivirafiklagen (trader ikraft den
1 januari 2012) beskriver att "Den regionala
kollektivtrafikmyndigheten ska verka for en till-
Jredsstillande taxiforsorjning i linet”. Den nya
lagstiftningen borde sjdlvklart beaktas redan
idag. Men det syns inte i underlaget for denna
upphandling. Man kan ifragasdtta det upp-
handlingsagerande som ligger till grund for den
uppkomna situationen - det saknas helhetssyn och
Jformdga att forstd konsekvenserna for Hdrjedalen.
Om det dr kommunledningen som gett direktivet
till Léinstrafiken att upphandla utifran dessa
premisser, ja dd dr det annu allvarligare. De som
ar satta att leda kommunen inser uppenbarligen
inle konsekvenserna av den ldnsvisa upphand-
lingens foljder och hur fordndringen slar mot de
egna kommuninnevanarna, vilkas val och ve

man dr satt att forvalta.

En geografiskt knuten service byggs inte upp i en
handvdindning. Om taxiservicen forsvinner pd
landsbygden dr den oerhort svar fd tillbaka. For-
lorarna ar ortsborna, den lokala besoksndringen
och foretagen. Dessutom noterar vi fran Dalarna
yiterligare en negativ effekt av Taxidoden. Rattfyl-
leriet har okat pd orter ddr taxi saknas. Langa
avstand och fa poliser far en del att vilja att ta
bilen trots alkoholkonsumtion. En annan konse-
kvens dr att s.k. svarttaxi dyker upp. Med svart-
taxi foljer regelmdssigt annan brotislighet sasom
rdn och vdldtdakter.

Det dr saledes inte nagon vacker vision som vi
mdlar upp.

Forbundet vill dérfor stalla foljande fragor till
Hdrjedalens kommun och Léanstrafiken inom
Jamtlands lin:

1. Hur resonerar kommunen och Ldnstrafiken
(som wpphandlare) nar det galler att fortsatt
taxiservice mdste kunna sdkerstdallas for alla
medborgare?

2. Det namns att det onskas att taxitrafik ska
finns hos det foretag som tecknat avtal. Tror
ni att en till intet forpliktigande onskan racker
for att sakerstilla taxiservice till allmédnheten?
Eller planeras garantier for detta ¢ kommande
avtal kring taxiservice?

3. Vem har analyserat konsekvenserna av fordnd-
ringarna i en kommun som Hdrjedalen?
For ndgon har vdl gjort det, annars borde ni
vdl inte genomfora dessa forandringar?

Forbundet har 1 skrivande stund annu inte
fatt fragorna besvarade.

Aven Soérmland insjuknar

I S6rmland ar landstinget och kommunerna
i skrivande stund mitt uppe i en upphand-
ling av sjukresor och fardtjanst dar resultatet
kan bli pest for taxi.

Sedan 2007 har man i S6rmland haft ett
system med “resursfordon” som har kunnat
alternera mellan olika typer av uppdrag. Nu
ar det slut med det.

Enligt villkoren i upphandlingen ska vissa
taxifordon lasas for de samhéllsbetalda
uppdragen. Det kan innebéra att om en
av taxibestallningscentralernas bilar har
kort upp en privat- eller foretagskund till
Arlanda flygplats och det uppkommer en
sjukresebestallning fran Karolinska sjuk-
huset i Stockholm, vilket alltsa ligger pa
hemvagen, far den transporten inte utforas
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av den hemvandande och utanfor sjukhuset
forbipasserande taxin. Istallet maste ettav de
oronmarkta fordonen skickas upp, kanske
utan passagerare. En liten natt resa for det
senare fordonet pa cirka 200 kilometer tur
och retur. Nagonstans i Sormland star det en
annan kund och vantar pa en taxi —som inte
finns. Den ar pa hemvég fran Arlanda. Men
halld, hur var det nu med miljotinket? Och
trafikhuvudmannens lagstadgade skyldighet
att ”(...) dgna wppmdrksamhet dat taxifragorna i
lanet och verka for en tillfredsstallande taxifo-
sorjning.”

Taxi Nykoping Oxelésund AB, Taxi 10 000
AB och Taxi Strangnas AB har tillskrivit
landstingets avtalsgrupp, dvs. de som har
konstruerat upphandlingen, och beskrivit
hur det gick i Dalarna. Trots att de lokala
politikerna haller med om farhagorna, finns
det inga ambitioner fran upphandlande
myndighets sida att bromsa Taxidodstaget.
Det kommer alltsa att fa tuffa pa dven i S6rm-
land. Om detinte ar mojligt att ta taxi, kan ju
inte taxiresor bli en utgiftspost. Fiffigt, eller
hur? Siste man sliacker lyset (tyvarr far han
eller hon nog promenera hem).

Det finns anda ljus i morkret

Det ar inte nattsvart 6verallt. Det finns sjalv-
klart exempel pa bra upphandlingar.

Ett exempel dr den upphandling som pagar i
Vastra Gotaland. Den har en forhistoria som
lovar gott for framtiden.

Under mer an ett ar innan Vasttrafik skulle
satta sig och formulera upphandlingsun-
derlaget, gjordes ett gediget grundarbete.
Hela fjorton moten i olika konstellationer
har genomforts for att ta fram 6nskemal,
beskriva forutsattningar och framforallt
skapa kunskap och forstaelse for de kon-
sekvenser som olika upphandlingskrav for
med sig. Vasttrafik har traffat transpor-
torsrad, taxiakare, taxiférare, BC-personal,
kommunhandlaggare, politiker etc. Ingen
inblandad kan sa har i efterhand saga att
man inte kommit till tals och fatt foéra fram
sina synpunkter.

Givetvis ar det upphandlarens, i det har
fallet Vasttrafiks, egna beslut som slutligen
styr kravspecifikation och kvalitetsniva samt
ovriga villkor for upphandlingen. Vi kan
konstatera att underlaget ar insiktsfullt och
byggt pa de kunskaper och erfarenheter
man tillskansat sig genom forarbetet.

Det finns naturligtvis synpunkter fran olika
hall pa detaljer i det slutliga underlaget men

i det stora hela ar det ett professionellt och
valformulerat anbudsunderlag.

Persontrafik 2010 — arets
viktigaste persontrafik-
konferens och massa

Tillsammans med Stockholmsmassan ar-
rangerades Persontrafik av Svensk Kol-
lektivtrafik, Bussbranschens Riksforbund,
Svenska Taxiforbundet, Sveriges Kommuner
och Landsting samt Branschféreningen Tag-
operatdrerna. Taxi, buss och den sparburna
trafiken var nu samlade pa ett stlle. Alla var
pa plats for att visa upp spannande nyheter,
miljosmarta losningar, teknik, sikerhet och
mycket annat. Samarbetet mellan de olika
trafikslagen, nytinkande och spannande
framtidslosningar stod i centrum.

Med ett bredare innehall lyckades massan
attrahera hela kollektivtrafikbranschen.

- Viar otroligt n6jda med arets massa, sett till
saval antalet besokare, seminariedeltagare
och utstillare som till méssans innehall.

Vart fornyelsearbete har gett resultat och ar
en bekraftelse pa att branschen efterfragar
ett bredare arrangemang och en gemensam
plattform for alla som ar verksamma inom
kollektivtrafikomradet, siger Dan Agren,
projektledare for Persontrafik 2010.

Massan, med seminariepass och diskus-
sioner, satte tydligt fokus pa manniskors
behov av att resa istallet f6r pa fordonsslaget.
Konsekvenserna av den nya kollektivtrafik-
lagen var en fraga och ett seminarium som
intresserade manga. Lokalerna blev snabbt
fulla och seminariet fick ga i repris sa att alla
som ville fick ta del av innehallet.

Under massans tredje och sista dag traffade
nya infrastrukturministern Catharina Elmsa-
ter- Svard branschen i Naringsdepartemen-
tets monter — ett initiativ som var valbesokt
och uppskattat.

Mer én nojda

— Det har varit tre valdigt givande massdagar.
Min bedémning ar att bade besokare och
utstillare har varit mer dn nojda med darets
arrangemang.

Det har varit en positiv erfarenhet. Detta tar
vi med oss nar vi nu paborjar arbetet med
nasta Persontrafik som dger rum den 27-29
november 2012 pd Svenska Méssan i Gote-
borg, summerar Dan Agren.
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Forbundspersonalen dterfanns som monter-
bemanning, seminarievardar eller sarskilda
bevakare av sessioner som bedoémdes intres-
santa for taxibranschen. Aven Forbundssty-
relsens ledamoter svarade pa fragor i den
gemensamma montern.

Utstillning och seminarier

I den stora utstallningen kunde besokarna
med hjalp av orienteringskartor hitta ratt
bland utstdllarna. Nu fick besokarna moj-
lighet att traffa utstillarna for samtliga tre
persontransportbranscher — ett uppskattat
initiativ.

Efter lunch och invigning med trafikpolitisk
debatt drog det igang i samtliga sex forelds-
ningssalar samt dven pa de bada scenerna
Bangarden och Mingelytan i masshallen.

Jerry Steen, nationell samordnare pa Tra-
fikverket, foreldste om det viktiga varumar-
ket for varje taxibolag under mottot "Sopa
rent framfér din egen dorr”

Ritt verktyg

Lennart Hamnered, Svenska Taxiforbundet,
redogjorde for kommande prisinformations-
system fOr taxi som foreslds av Transportsty-
relsen.

Thomas Winskog, Svenska Taxiféorbundet,
presenterade aktuella branschfragor. Bland
annat handlade det om redovisningscen-
traler, skattemanifestationen, riksdagsmo-
tioner, infrastrukturministern, Transport-
styrelsen, dubbdacksforbud (inte bara i
Stockholm), trangselskatter i Stockholm och
Goteborg, taxis investering i miljofordon,
gymnasieskolan for taxi- och bussforare, ny
kollektivtrafiklagstiftning (hur taxi maste
engagera sig och agera), gransoverskridande
taxitrafik mot Danmark, Norge och Finland
och vagtrafikregisterutredningen.

Lennart Hamnered presenterade forbunds-
styrelsens arbete kring den framtida organi-
sationen.

Lennart Hamnered och Anna Gronlund,
BR, ledde seminariet om nyhetsbevakning
under parollen "Vad hander i kollektivtra-
fiken?

Polisen beskrev taxiférarens arbetsmiljo och
sakerhet med vinklingen att undvika hot,
vald och ran. Under samma tema besvarade
Mats Henriksson, PAN Nordic, frigan om
taxiforetagen har ratt verktyg infor arsskif-
tet.

Lars-Ingvar Johansson, SUTI och Frogne, for-
klarade hur standardisering blir ett férdubb-

lingsverktyg. Effektivisering, lagre kostnader,
hogre intakter och hogre kvalitet. Foretaget
Doublecheck gav sina erfarenheter och me-
toder for att "hitta Svarte-Petter”. Hur man
vid upphandlingar kan vidta atgarder for att
motverka brott vid upphandlingar.

Ny kraft

Per Cronhult, chefsjurist pa Konkurrenskom-
missionen, holl ett lysande seminarium om
hur upphandlingslagstiftningen fatt ny kraft
genom nya regler mot osund konkurrens.

En ny gymnasieutbildning fér buss och taxi
infors 2011. Caj Louma, Transportgruppen,
Beata Hammarskiold, BR:s representant i
nationella radet, och Anders Jonzon, taxis
representant i nationella radet, informerade
om vad det utokade fordonsprogrammet
kommer att innebdra for buss- och taxi-
branschen.

Positiva Kicken

Stig Wiklund, med 20 &r som mental tranare
for bade idrottare och foretagare berittade
om sina erfarenheter och gav tips under
rubriken Positiva kicken. Det uppskattade
seminariet inspirerade och engagerade aho-
rarna. Stig gav manga “ord pa vagen”, "fran
bra till bast”, ’koncentrera dig pa det som
gar bra”, "hall i — hall ut”, ”saker tar langre
tid an man tror” och mycket mer.

Fordubblingsprojektet — fran ord till hand-
ling. Har presenterades handlingsprogram-
met av Carola Gunnarsson (c), vice ordf
Sveriges Kommuner och Landsting, Jan
Sundling, ordf Branschféreningen Tagope-
ratorerna, Charlotte Wareborn Schultz, vd
Svensk Kollektivtrafik, Anna Gronlund, BR,
och Lennart Hamnered, Svenska Taxifor-
bundet. Nu maste taxibolagen engagera sig
och ageralokalt och regionalt. Ett matnyttigt
seminarium for alla inom persontrafikbran-
schen.

Thomas Karlsson, Fardtjansten Goteborg,
presenterade den nya handboken for certi-
fiering av férare som ska ge ett bra stod for
utbildning av forare. Forarens kompetens
ar avgorande for hur resendren upplever
resan.

Kunskapslyftet — att tinka i nya banor. Hur
ska vi fa branschens 60.000 medarbetare
att tanka i nya banor? Helena Leufstadius,
vd Styrsobolaget, och projektledare for
Kunskapslyftet ledde detta intressanta se-
minarium.

Seminariet ”Sa genomfor vi den nya kollek-
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tivtrafiklagen” med Ulf Andersson, departe-
mentssekreterare pa Naringsdepartementet,
informerade om hur den lokala och regio-
nala kollektivtrafiken fran och med 2012 ska
omregleras — och vad detta innebar for re-
senarer och branschaktorer. Seminariet var
otroligt populart och efterfragat och fyllde
lokalen till bristningsgransen och holls i tva
omgangar.

Eftertanke

Charlotte Wareborn Schultz, vd Svensk Kol-
lektivtrafik, redogjorde for regionala trafik-
forsorjningsprogram och branschens mal att
fordubbla kollektivtrafikens marknadsandel.
Seminariet stimde till eftertanke bland de
forsamlade deltagarna fran alla persontra-
fikbranscherna.

Hékan Bergqvist, Svensk Kollektivtrafik,
och Henrik Dagnas, Nobina, fyllde pa med
temat ”Sa arbetar vi tillsammans i branschen
for att fa fram avtal som leder till ett 6kat
resande”.

Mer anropsstyrd trafik. Hur ersatter vi lin-
jelagd trafik med anropsstyrd trafik? Conny
Karlsson, Kalmar Lans Trafik, gav oss nagra
intressanta goda exempel.

Bestallningscentralen — navet i den anrops-
styrda trafiken. Karin Borgman Remse,
Skanetrafiken, exemplifierade kraven detta
staller pa centralen och hur man upphand-
lar en sadan funktion.

Torleif Bramryd och Michael Johansson
ledde oss kring miljostrategin fér den mil-
joanpassade kollektivtrafiken.

Mats Abrahamsson, professor i logistik, och
Helene Gunnarsson, doktor i optimerings-
lara, beskrev ”Optimerad offentlig upphand-
ling av persontransporter”. Valj sjalv vilket
fordon du vill anvanda.

Ett annat intressant och vilbesokt semi-
narium presenterade projektet Attraktiva
stationer, som vill skapa en kollektivtrafik
som forenklar livet. Det 6vergripande malet
for projektet ar att genom nojdare resendarer
oka kollektivtrafikresandet samt skapa ett
valfungerande och framgangsrikt samarbete
mellan ansvariga aktorer i stationsfragan.
Projektet har drivits tillsammans med 20
aktorer i branschen daribland Svenska
Taxiférbundet. Syftet med projektet Attrak-
tiva Stationer ar att ta fram konkreta och
framgéangsrika exempel pa hur vi tillsam-
mans kan samarbeta med att utveckla och
forbittra stationen. Atta pilotprojekt har
varit i gang.

Integrationsfragor

Ahmet Onal, beskrev hur den svenska ar-
betsmarknaden inom persontrafik ser ut
fran ett invandrarperspektiv. Branschen
har haft den mesta utvecklingen avseende
andelen utlandsfédda, nastan en 45 pro-
centig okning. Andelen utrikesfodda inom
persontrafiksidan ar 28 procent.

Almedalsveckan 2010

Under Almedalsveckan i Visby arrangerade
TransportNaringen i Samverkan (dar Svens-
ka Taxiférbundet ingar) flera seminarier.

Spegelsalen pa Clarion Wisby Hotell var fylld
till bristningsgransen. Over 100 dhorare
fanns pa plats nar forslaget till ny kollek-
tivtrafiklag debatterades den 6 juli under
politikerveckan i Almedalen.

Seminariet, "Blir det battre eller simre for
resendarerna”, inleddes av Svensk Kollektiv-
trafiks vd Charlotte Wareborn Schultz som
presenterade arbetet som hittills skettinom
ramarna for Partnersamverkan for en for-
dubblad kollektivtrafik, och vad branschen
respektive staten hittills genomfort. Har re-
dogjordes ocksa for de 6nskemal branschen
har pa staten framover.

I'samband med seminariet presenterades en
undersokning som gjorts via Kollektivtrafik-
barometern som visar att marknadsandelen
har o6kat fran 18 procent ar 2006 till 22
procent ar 2010.

Darefter blev statssekreterare Leif Zetter-
berg utfragad av moderatorn Niklas Ekdahl
om vad staten vill astadkomma med den nya
kollektivtrafiklagen. Zetterberg fick sedan
sallskap av en debattpanel bestaende av tre
ledamoter i Riksdagens Trafikutskott — Karin
Svensson Smith (mp), Lena Hallengren (s)
samt Jan-Evert Radhstréom (m).

Debatten var tidvis vass och det marktes att
valdagen boérjade narma sig.

De rodgrona samarbetspartierna framforde
sitt missnoje med delar av lagens utform-
ning, exempelvis gillande marknadstilltra-
det. Allianspartierna menade att man ar
glad att branschen och regeringen varit enig
om forslaget och att det skapar mojligheter
for branschens foretag att utveckla affarer
utifran resendrernas behov.

Seminariet och debatten arrangerades av
Svensk Kollektivtrafik, Svenska Bussbran-
schens Riksforbund, Svenska Taxiféorbundet
och Branschféreningen Tagoperatorerna.
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Almedalsveckan 2011

Almedalsveckan 2011 blir minst lika intres-
sant och intensivsom foregaende ars. Antalet
seminarier och besokare blir t.o.m. fler an
under valaret 2010. Svenska Taxiférbundet
ar aven i ar engagerade i flera seminarier.

Miéndagen den 4 juli arrangerar Svensk
Kollektivtrafik, Svenska Taxiforbundet,
Bussbranschens Riksféorbund och Tagope-
ratorerna "Om ett halvar skrivs historia i
kollektivtrafiken” Medverkande ar Catharina
Elmsater-Svard (m), Anders Ygeman (s),
Jan Forsberg (vd SJ AB), Maria Hoglander
(vd Lanstrafiken Vasterbotten), Lennart
Hamnered (ordf Svenska Taxiférbundet),
Anders Lundstrom (vd Keolis och ordf
Bussbranschens Riksforbund), Charlotte
Mattfolk (analytiker Connecta).

Tisdagen den 5 juli ordnar TransportGrup-
pen, Svensk Handel, Svenska Bussbranschens
Riksforbund och Svenska Taxiférbundet se-
minariet "Vad vore turismen utan transpor-
ter?” Medverkande ar Boris Lennerhov, vd
GeKas i Ullared, Cecilia Schelin-Seidegard,
landshovding Gotlands Lan, Maria Nygren,
TransportGruppen, och Yvonne Ingman,
Svensk Handel.

Onsdagen den 6 juli anordnar Svenska Taxi-
forbundet tillsammans med BIL Sweden ett
seminarium under mottot "Vilka fordon ska
vi kopa? Fel eller inga alls?” Medverkande
ar bl.a. Olle Hadell, Trafikverket, Bertil
Moldén, BIL Sweden, samt representanter
fran medlemsforetag, Claes Norgren, Riks-
revisionen, och forbundsdirektor Thomas
Winskog, Svenska Taxiforbundet.

Trafiksdkerhetsseminariet
i Tylésand

2010 ars trafiksakerhetsseminarium i Tylo-
sand holls den 13-15 september. Aterigen
var trafiksakerhetsarbetare, branschorgani-
sationer, myndigheter och media val repre-
senterade.

Mianniskans vardag levs till stor del i trafi-
ken. Fran ung till gammal gors resor bade
i tid och rum. Behov och beteende skiftar
under ett livi trafiken. Vad som inte skiftar
ar behovet av rorlighet och sakerhet. Hur
skyddar man ménniskan utan att hindra
hennes frihet att transportera sig pa det satt
hon behover och vill?

Trafiksakerheten ska till stor del fokuseras pa
manniskan — ett enstaka liv i trafiken har ett
okrankbart varde. Dar ligger Nollvisionens
utmaning och detvar ocksd den roda traden
i arets Tylosandsseminarium.

Tylésandsseminariet sammanfoll i ar med
valrorelsens slutspurt. Infrastrukturminis-
ter Asa Torstensson (¢) och trafikutskottets
ordférande Lena Hallengren (s) fanns pa
plats for en debatt om vilken trafikpolitik
som kommer att rada de narmaste fyra aren.
Nagra reella besked fick emellertid inte se-
minariedeltagarna.

Svenska Taxiférbundet deltog aktivt i semi-
nariet under parollen "Aktérsmétningar av
hastighet hos yrkestrafiken visar pa lyckat
samverkansarbete”.

Ett starkt varumarke ar avgérande for
langsiktigt god lénsamhet. Fordonet ar
transportbranschens skyltfonster och has-
tighetsovertradelser paverkar foretagets och
branschens varumarke negativt. Vagverket
har under aren 2006-2009 mitt hastigheten
hos yrkestrafikens lastbilar, bussar och taxi.
Mitningarna har utférts under samma tids-
perioder och pasammasittihelalandet och
darefter har resultatet sammanstallts.

Forra arets matningar visar att det fortfa-
rande gar fortare dn tillitet men att arbetet
anda har gett resultat. De foretag som har
ett langsiktigt samarbete med Trafikverket
haller hastigheterna i hogre grad an 6vriga
foretag som registrerats i matningarna. Ak-
torsmatningarna fungerar som en nulages-
analys och en uppfoljningsmetod hos de
uppmatta aktorerna i syftet att mata, analy-
sera, forbattra och f6lja upp. Fran taxibran-
schen deltar 10 bestdllningscentraler fran
Helsingborg i soder till Pitea i norr.

Medverkande fran taxibranschen var Elisa-
beth Edberg, Taxi Stockholm, och Thomas
Winskog, Svenska Taxiféorbundet. Bland
ovriga medverkande fanns Mats Johansson,
Orusttrafiken, Anna Gronlund, Svenska
Bussbranschens Riksforbund, och Carina R
Nilsson, Sveriges Akeriforetag. Seminariet
leddes av Claes Tingvall, Trafikverket.

Tylésandsseminariet arrangeras av MHF
Motorférarnas Helnykterhetstéorbund i
samarbete med Bilprovningen, Bil Sweden,
NTF, Rikspolisstyrelsen, Trafikverket samt
Transportstyrelsen.
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Stark varumarket och oka lonsam-
heten — utbilda taxiforarna i trafiksa-
kerhet och miljo

Stora taxikunder har redan borjat stilla
krav pa att taxiférare som anlitas ska ha
genomgatt utbildningen “Trafiksiakra och
miljovanliga taxiresor”. Darfor ar det hog
tid att utbilda taxiférarna i trafiksikerhet
och milj6. Samtidigt starks varumarket och
I6nsamheten okar.

Trafikverket och Svenska Taxiféorbundet har
gemensamt tagit fram utbildningen som nu
har uppdaterats och dven fatt med miljofra-
gorna. Det uppdaterade utbildningsmate-
rialet kan bestaillas genom Svenska Taxifor-
bundet. Utbildningen bygger pa kopplingen
mellan varumarke, l6nsamhet och hur bra
taxi ar pa att leverera en sdker, trygg och
miljovanlig janst for sina kunder. Ett starkt
varumarke ar avgérande for langsiktigt god
l6nsamhet. Ett taxifordon ar ett skyltfonster
gentemot savil kunder som allmanhet och
att taxifordonet ar i bra skick och kors pro-
fessionellt, trafiksakert och miljoanpassat ar
inte bara viktigt for passagerare och 6vriga
trafikanter.

Det handlar ocksa om taxiféretagets anse-
ende hos befintliga och potentiella kunder.
Vilket ar oerhort viktigt i en konkurrens-
utsatt bransch liksom att betraktarna far
en positiv bild av varumarket, vilket denna
utbildning hjalper till med.

Tanken ar att utbildningen ska kunna ge-
nomfoéras pa tre timmar, beroende pa hur
mycket diskussioner det blir. Utbildningen
bestar av tre huvudmoment: foéredrag, 6v-
ningar samt prov. De som klarar provet far
ett diplom. Foljande material ingar:

e Instruktion for handledare
e PowerPoint-presentation
® Manus PowerPoint-presentation
for handledare
e Ovningshiften
* Prov
e Diplom
Bestall utbildningen "Trafiksikra och mil-
jovanliga taxiresor”. Utbildningsmaterialet
ar kostnadsfritt.

Persontransportforum

Regeringen har tillsatt ett forum for per-
sontransporter. Forumet ar ett radgivande
organ for utbyte av erfarenheter mellan
regeringen och foretradare for olika sam-

hillsomraden, personer med resendrs-,
operators- och utvecklingsperspektiv.

- Persontransportforum blir viktigt for att
kommunikationerna ska utformas efter
anviandarnas behov sa att transportsyste-
met skapar tillganglighet och underlattar
vardagen for resenarerna och naringsliv
och samtidigt blir sakert och miljéanpassat.
Vil fungerande resor och transporter ar
nodvandiga for att samhallet ska fungera
och darmed for tillvixten, sysselsattningen
och vilfiarden, liksom for var vardag och var
fritid, uttryckte davarande infrastrukturmi-
nistern Asa Torstensson.

Taxibranschen foretrads av Sune Nyman (vd
for Taxi Vast AB), som ar en avledamoterna
i Persontransportforum, tillsammans med
bl.a. Anna Gronlund fran BR och Charlotte
Wareborn Schultz fran Svensk Kollektivtra-
fik. Persontransportforum leds av infrastruk-
turministern.

Regelférenklingsarbetet

Forbundet har tidigare redogjort for reger-
ingens "regelforenklingsarbete”. Forbundet
har varit kritiskt mot flera delar i arbetet
eftersom det hela tiden varit fraga om att ta
bort regler. Regler ar ju inte enbart av ondo,
regler kan faktiskt leda till en enklare vardag
for foretagarna, varfor Forbundet i stallet
forordat en inriktning mot regelforbatt-
ringar. Till den 1 juni 2010 kallade Narings-
departementet transportbranschen till ett
fortsatt mote i arbetet. Gladjande nog kunde
Forbundet konstatera att synsattet alltmer
har glidit 6ver mot regelforbattringar i stallet
for regelforenklingar.

Departementet hade upprattat en statusrap-
port over transportbranschens forslag och
synpunkter.

Gymnasieutbildning
for buss och taxi

Till det utokade fordonsprogrammet kom-
mer det att finnas en programfoérdjupning
for persontransporter.

Hela utbildningen omfattar 2.500 poang.
For godkant resultat kravs 2.250 poang. 1
poang motsvarar en lektionstimme.

Efter godkiand utbildning far eleven bl.a.
B-korkort, D-behorighet och yrkeskompe-
tensbevis for buss (YKB).

23



Nagon egen utgang for taxitransporter finns
inte, eftersom det inte gérs nagon examina-
tion for taxiférarlegitimationen pa gymna-
siet. Beroende pa yrkestrafiklagstiftningens
utformning kravs det att eleven avlagger
godkianda prov hos Trafikverket. Svenska
Taxiférbundet och TYA har till regeringen
framfort att en dndring maste genomforas
sa att aven gymnasieskolan ska fa tillstand
till att examinera for taxiforarlegitimation.
Forbundet forutsatter att regeringen ge-
nomfort en sadan andring fore arsskiftet
2013/2014.

Enad bransch valkomnar ny
kollektivtrafiklag

I forra arets branschliagesrapport beskrevs
regeringens proposition om en ny kollektiv-
trafiklag. Riksdagen beslutade den 22 juni
2010 attanta den nya lagen som trader i kraft
den 1 januari 2012.

I korthet innebar den nya lagen att de nu-
varande trafikhuvudmannen ersitts av re-
gionala kollektivtrafikmyndigheter (RKTM).
Dessa ska bl.a. regelbundet i ett trafikfor-
sorjningsprogram faststalla mal for den re-
gionala kollektivtrafiken. De ska ocksa fatta
beslut om allman trafikplikt, dvs. den trafik
som ar nddvandig for att uppfylla malen i
trafikforsérjningsprogrammet. Denna trafik
ska sedan upphandlas eller bedrivas som
kommersiell trafik. Det gor det mojligt for
buss- och taxiforetag som har trafiktillstand
att fritt etablera kommersiell linjetrafik.

For taxi ar det kanske framst pa trafiksvaga
linjer som sadana mojligheter kan finnas.
Men framfor allt ar det i en utvecklad inte-
grerad anropsstyrd trafik, dar bade allman
och sarskild kollektivtrafik ingar, som taxis
potential finns for en utokad andel av den
framtida kollektivtrafiken.

Enligt lagen ska RKTM finnas i samtliga lan
eller regioner vid kommande arsskifte och
de forsta trafikforsorjningsprogrammen ska
vara klara senast den 1 oktober 2012. Dessa
program ska tas fram i samrad med bl.a. tra-
fikforetagen. Redan vid arsskiftet ar det dock
tillatet att starta kommersiell linjetrafik. Det
exakta regelverket for marknadstilltrade ar
annu inte klart, liksom hur informationsplik-
ten om den bedrivna trafiken ska utformas.
Foreskrifter om detta kommer att tas fram
under hosten.

Aven om lagen inte innehaller nagra abso-

luta krav pa stora férandringar av kollek-
tivtrafiken, sa 6ppnas anda mdjligheterna
for sidana forandringar. Avgorande blir
idérikedomen och viljan att ta initiativ hos
trafikforetagen samt inte minst férmagan
och modet att tanka nytt hos RKTM:s po-
litiker.

Vagledningar for framtagandet av trafikfor-
sorjningsplanerna och beslut om allman
trafikplikt liksom forslag till regler for mark-
nadstilltrade och informationsplikt har tagits
fram inom ramen for féordubblingsarbetet.
Sex regionala tankesmedjor har ocksa avhal-
lits med brett deltagande fran saval bestal-
lare som operatorer.

Las mer pa hemsidan www.féordubbling.se.

Fordubblingsplanen

Partnersamverkan

Den partnersamverkan som inleddes 2008
fortsatter sitt arbete mot det 6vergripande
malet att féordubbla kollektivtrafikresandet
till ar 2020 och pa lingre sikt fordubbla
kollektivtrafikens marknadsandel. De sam-
verkande parterna Svenska Taxiférbundet,
Svenska Bussbranschens Riksforbund (BR),
Branschféreningen Tagoperatorerna (BT),
Sveriges Kommuner och Landsting (SKL)
samt Svensk Kollektivtrafik kompletterades
i slutet av 2010 med Trafikverket.

Ny organisation

En ny projektorganisation togs fram under
hosten 2010 och borjade galla 1 januari
2011.

Samverkansforum for Partnersamverkan
for en fordubblad kollektivtrafik traffas 1-2
ganger per ar for information och beslut pa
strategisk niva. Det bestar av de sex parternas
ordforande (eller motsvarande).

Arbetet med att genomfora Fordubblings-
planen leds av en styrgrupp bestiende av
ordféorande Charlotte Wareborn Schultz,
Svensk Kollektivtrafik, Anna Gronlund, BR,
Lennart Hamnered, Svenska Taxiforbundet,
Peder Wadman, BT, Goran Roos, SKL. och
Johan Lindberg, Trafikverket.

Styrgruppen traffas en gang per kvartal
eller vid behov oftare, for diskussion om
inriktningen av féordubblingsarbetet och
uppfoljning av uppnadda resultat.

Styrgruppen beslutar arligen om uppdrags-
beskrivningar och budget fér de olika pro-
jekten.
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Projekt

Vigledande for projekten ar att de bygger
pa branschens Affarsmodell med dess mal i
olika perspektiv. Projekten ska fokusera pa

e  (Okat resande och marknadsandel
e Okad effektivitet i kollektivtrafiken

e Okad samhallsnytta

Resultatet av projektuppdragen ska redovi-
sas i form av en féordubblingsrapport (X2-
rapport) som ska innehalla beskrivning
av uppdraget, nulage, vision, vardegrund,
syfte och avgransningar, mal, aktiviteter,
organisation, ekonomi/finansiering och

uppf6ljning.
Projektindelning och delprojekt

Av de projekt som pagar har nagra delats in i
delprojekt. Varje projekt har en tidsram satt
da det ska avrapporteras till styrgruppen. De
pagaende projekten med delprojektiborjan
av 2011 var foljande:
1. Harmonisering av definitioner och
begrepp
2. Miljéoprogram
3. Program for Trygghet och Sikerhet
samt Tillganglighet
a) Program for Trygghet och Sdkerhet
b) Program for Tillganglighet
4. Samordnade informationssystem
a) Neutral information
b) Lagens krav
c) Teknikplattform fér anropsstyrd
trafik
. Framtida betall6sningar
6. Regionala trafikforsorjningsprogram
a) Trafikplikt
b) Marknadstilltrade
c) Kollektivtrafikens Bytespunkter
d) Samhallsnytta
7. Avtalsprocessen
a) Avtalsbilaga Miljokrav vid trafikupp
handling
b) Avtalsbilaga Buss 2010
¢) Delprojekt Index
d) Avtalsbilaga Specialfordon
. Goda Exempel
9. Kunskapslyftet
a) Regionala tankesmedjor
b) FoU
¢) Breddutbildning
d) Malstyrning
e) Ledarutvecklingsprogram
f) Verktyg for verksamhetsutveckling
10. Statistikportalen
a) Kollektivtrafikbarometern

Qt

oo

b) Miljo- och fordonsdatabasen
FRIDA
c) Kollektivtrafikkompassen
d) Omvirldsportalen
11. Infrastruktur
12. Skatter och lagar

De samverkande parterna valjer sjilva vilka
projekt man vill delta i. Pa férdubblingspla-
nens hemsida férdubbling.se finns uppdate-
rad information om de olika projekten, bl.a.
uppdragsbeskrivningar, forteckning 6ver
deltagare och de rapporter som ar klara.

Projektledning

Det finns en huvudprojektledare vars upp-
drag ar att

- samordna projektgruppernas ar-
bete i regelbunden kontakt/dia-
log med projektledarna och till-
sammans med dessa forbereda styr-
gruppsmotena tva veckor fore varje
mote.

- med hjalp av resurser for projekt-
samordning, projektadministra-
tion/ekonomi och kommunikation
ge stod och service till projekt-
ledarna, f6lja upp ekonomin i pro-
jekten och sakerstilla interninfor-
mationen om arbeteti projekten
och uppnadda resultat.

En samordningsfunktion har till uppgift att
bitrada huvudprojektledaren och styrgrup-
pen genom att samordna arbetet i projekt-
organisationen.

Det finns ocksa en kommunikationsgrupp
som ar direkt understalld styrgruppen och
som ska marknadsfora branschens fordubb-
lingsarbete och uppnadda resultat sa att kol-
lektivtrafiken som varumarke starks.

Arbetet under 2010-2011

Den nya kollektivtrafiklagen som trader i
kraft den 1 januari 2012, har styrt mycket av
det gangna arets arbete inom foérdubblings-
projekten. Vagledningar for de processer
som lagen stdller krav pa, har tagits fram,
liksom forslag till hur marknadstilltradet
ska regleras. Regionala tankesmedjor dar
trafikforsorjningsprogram och trafikplikt
diskuterats, har hallits pa sex platser runt
om i landet med deltagare fran de olika
samverkande branscherna.

Nationellt informationssystem, gemen-
samma betalningssystem och problemati-
ken kring kollektivtrafikens bytespunkter
ar andra amnen som ar komplicerade men
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maste 16sas om dynamiken i samspelet mel-
lan kommersiell och upphandlad kollektiv-
trafik ska fungera.

For taxi ar delprojektet 4c "Teknikplattform
for anropsstyrd trafik”, med Anders Anders-
son fran Svenska Taxiférbundet som projekt-
ledare, ett nyckelprojekt for taxis framtida
roll inom kollektivtrafiken.

Mycket arbete har skett och sker konti-
nuerligt for att skapa en lamplig och vil
fungerande organisation for det fortsatta
fordubblingsarbetet. Hittills har respektive
organisationer statt for det mesta av arbetet,
men nu maste mycket av verksamheten flyt-
tas ut till de operativa delarna av kollektiv-
trafiken — bestdllarna och trafikféretagen.
Hur denna organisation ska se ut ar annu
inte faststalld men berorda parter kommer
att bjudas in till diskussioner om vilken den
basta 16sningen kan vara.

Mer och aktuell information finns pa hem-
sidan fordubbling.se.

Kunskapslyftet
Kunskap borgar fér framgang

Hela fordubblingsprojektets mojlighet till
framgang bygger pa kunskap och kinnedom
bade om kollektivtrafiken och dess forut-
sattningar och om vilka faktorer som styr en
utveckling i samverkan. Projektet har fran att
vara ett kollektivtrafikprojekt mer och mer
utvidgats till ett samhalls- och folkhalsopro-
jekt. Inte minst Trafikverkets intrade som
aktiv partner, men ocksa den internationella
uppmarksamhet som bl.a. Kunskapslyftet
medfort, visar pa att projektet vaxer.

Kunskapslyftet ar den projektgrupp som
anda sedan partnersamverkansarbetet in-
leddes funnits med som en paraply 6ver allt
som gjorts inom fordubblingsprojektet. For-
bundet ar tillsammans med Bussbranschens
Riksforbund, Svensk Kollektivtrafik och
lanstrafikbolag representerade i gruppen
vars uppgift ar att erbjuda utbildningsmoj-
ligheter i olika form och mangd i avsikt att
oka hela branschens kunskapsniva inom ett
antal omraden.

IFL - ledarskapsutbildning

Stort fokus har lagts pa att skapa ratt ledar-
skap hos kollektivtrafikbranschens aktorer
och den ledarskapsutbildning som tagits
fram tillsammans med IFL vid Handelshog-
skolan i Stockholm har blivit en succé. Om-

domena om utbildningen har varit mycket
positiva och deltagarna for taxibranschen
har tagit stor plats och ront valfortjant
uppmarksamhet och berém for sina insat-
ser. Hittills har tva utbildningsomgangar
genomforts och omgang tre inleds med en
forsta modul den 6-7 september 2011 pa
Balingsholm i Huddinge.

Tankesmedjor

Fran att ha planerat och genomfort savil na-
tionell som regionala tankesmedjor f6r bran-
schen som helhet under 2009-10 skapade
Kunskapslyftet, infor varen 2011, ytterligare
sex regionala tankesmedjor. Malgruppen var
iforsta hand foretradare for kommuner och
kommande regionala kollektivtrafikmyndig-
heter men foretradare for alla aktorer inom
kollektivtrafiken bereddes plats. Over 1.000
personer over hela landet deltog! Utover att
ett antal fragestillningar belyses och lyfts
fram ar vardet av dessa sammankomster stort
for samtliga narvarande. Den utvidgning av
kontaktnitet som sker vid varje sadant har
tillfalle skapar utrymme for nya tankar och
idéer som kan omsattas till affarer i den nya
kollektivtrafiken efter den 1 jan 2012. En ny
nationell tankesmedja ager rum i Stockholm

den 27 mars 2012.
Fokusprogram

Kunskapslyftet har infor fortsattningen av
fordubblingsprojektet definierat ett stort
antal omraden dar tillgangen till nya alter-
nativ for forkovran éar viktig. Under rubriken
Fokusprogram planeras en pilotomgang
av en s.k. breddutbildning att genomforas
under hosten 2011. Denna forsta omgang
kommer att spdnna Over prioriterade fra-
gor som har stor inledande betydelse. De
efterfoljande Fokusprogrammen ar tankta
att genomforas regionalt runt om i landet
och i forlangningen innebar detta att det
skapas ett utbud i form av olika utbildnings-
moduler som l6pande stalls till forfogande
for branschens olika aktorer. Fokusprogram-
men ar i sin linda och Forbundet kommer
att informera vidare efterhand.

Stations- och terminal-
avgifter

Stations- och terminalavgifter (bomavgifter)
har féormodligen kommit for att stanna. Vissa
avgifter har tillkommit for att finansiera de
ombyggnadskostnader som terminalidgaren
har haft for att iordningsstalla vettiga upp-
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stallnings- och upphdamtningsplatser for
taxi medan andra ar "biljettpriset” for att fa
tillgang till en marknad. I manga fall ar det
formodligen en blandning.

Forbundet hanterar fragorna om stations-
och terminalavgifter utifran ett generellt
branschperspektiv. Det ar emellertid res-
pektive taxiforetag som tecknar de enskilda
affarsavtalen.

Forbundsstyrelsens installning ar att

® taxi, liksom 6vriga trafikslag, ska ha en
god tillgang till offentliga knutpunkter
och terminaler, till rimliga arbets- och
ekonomiska villkor,

® stations- och terminalavgifter ska vara
skaliga som "prestation och motpresta-
tion”,

e Forbundet ska motarbeta avgifter som
inte har egen grund.

Den forsta bomavgiften fick taxibranschen
pa Arlanda flygplats. Nu ser vi hur det spri-
der sig alltmer 6ver landet. Fran borjan var
det for att kunna stilla hogre kvalitetskrav pa
de taxiforetag som fick tillgang till de olika
terminalerna, som bomsystem infoérdes. Det
var i en avreglerad marknad inte langre
sjalvklart att alla aktorer skulle ha fri till-
gang till alla taxikunder dven om det gallde
stora offentliga motesplatser som flygplatser,
jarnvagsstationer och farjeterminaler. Den
bomavgift som man fick betala bedomdes
nog inledningsvis vara ett timligen anstian-
digt pris for atkomsten till kunderna, aven
om den mentala omstallningen till att betala
for att utfora en servicetjanst ibland kandes
lite svar for manga i branschen.

Nar de forsta bomavgifterna kom bakades de
in i priset for taxiresan och sarredovisades
inte for resendrerna. Det fanns redan da de
som tyckte att resendrerna borde informeras
om att det var terminaldgarnas avgifter som
var orsaken till en del av taxis prishdjningar,
men sa blev det inte i de flesta fall.

En effekt har blivit att flera taxiféretag nu
valt att sarredovisa bomavgifterna for kun-
den och tar ut dem genom en extra avgift
istallet for att "baka in” dem i priset.

Hur reagerar da resenaren (kunden) pa de
extra avgifterna? Nar det galler de kunder
som aker aterkommande ar det sannolikt
inget stort problem. De forstar sikert att
det inte ar taxiféoraren som forsoker lura
dem pa ett antal kronor. Ett storre problem
ar det for sallanreseniren och de turister
och utlandska affirsman som anvander

taxi. Associationer till hur man blivit lurade
i andra linder da taxametern plotsligt hop-
par till ligger nara till hands. Det kan bli ett
dilemma for den enskilde taxiférarens som
ska forsoka forklara den extra avgiften. Aven
om terminaldgaren inte har det formella
ansvaret for att informera taxis kunder om
avgifterna, vore det bra om man valde att
gora det pa tydliga anslag.

Det finns forstaelse for att man betalar en
rimlig avgift for bra system som ger vettiga
forutsattningar for alla parter. Daremot
synes Swedavias (Europarks) avgift for att
taxiforaren moter forbestiallda kunder vid
tullfiltret pa Arlanda, helt sakna relevans.
Det automatsystem man diskuterat om att
inféra pa Stockholms Central synes inte hel-
ler relevant, det verkar huvudsakligen vara
agnat at att berika innovatoren.

Det finns ocksa ett annat sitt se till stations-
och terminalavgifter. Hur mycket ar det
vart for terminalagaren att fa professionella
taxiforetag att ta ansvar for att resendrer kan
ta sig till och fran terminalerna med trans-
porter av hog kvalitet.

Terminalavgifter pa Swedavias
flygplatser

Fran den 3 januari 2011 har Swedavia och
Europark infort nya terminalavgifter pa
Arlanda flygplats terminal 5 for forbestallda
taxibilar.

Om kunden som forbestallt en taxi vill bli
mott av en forare med namnskylt vid tullfil-
tret far taxiforetaget betala en extra avgift,
25 kr, f6r denna manover. Vilka kostnader
har Swedavia respektive Europark for detta?
Jo, Europark erhaller 75 6re for sina kostna-
der att administrera behorighetshandlingar.
Aterstaende 24 kr 25 ore ligger Swedavia
beslag pa till en fond for framtida miljoatgar-
der. Det ar tveksamt om denna extra avgift
ar relevant. Det far inte bli ett nytt "Malmo
Airport” (se sidan 28).

Aven om Swedavia inte har det formella
ansvaret for att informera taxis kunder om
avgifterna kanske det vore bra om man valde
att gora det pa tydliga anslag.

Uppsala Taxi anmaler Europark

Uppsala Taxi har anmalt Europark till
Konkurrensverket. Uppsala Taxi (och flera
andra) tycker att Europark missbrukar sin
stallning vid Arlanda nar de oskaligt hojer
en avgift for taxibilarna. Europark skoter pa
uppdrag av Swedavia, parkeringen och diri-

27



geringen av taxibilar pa Arlanda. For Upp-
sala Taxi har det tidigare kostat 35 kronor ex-
klusive moms for att fa parkera taxibilen och
hamta resendren i ankomsthallen. Nu skulle
denna avgift hojas med 50 kronor, "utan att
Europark har haft nagra 6kade kostnader
eller nagot merarbete”, skriver Uppsala Taxi
i sin anmalan till Konkurrensverket.

Malmé Airport sviker I6ften
till taxibranschen

Aterigen ir ett passande ord for att sam-
manfatta det som hantkring det sedan lange
planerade "Angoéringsprojektet Malmo
Airport”. Under arens lopp har vid flera till-
fallen flygplatsledningens loften om forand-
ringar i angoringsfilerna natt taxibranschen
for att sedan rinna ut i sanden.

Under hoésten 2008 vacktes forhoppning-
arna ater till liv och en tydlig ledning av
ett forandringsprojekt kom till staind. Pla-
nerna skissades upp for en forandring och
modernisering och samradsmoten gjorde
att taxibranschen kunde blicka framat
med tillforsikt. Processen gick sd langt att
flygplatsledningen beslutade om en hojd
angoringsavgift for taxiforetagen med den
planerade ombyggnaden som det huvudsak-
liga skdlet. En hojning som taxibranschen
godtog. Forbattringsarbetet skulle ju pabor-
jas under det forsta halvaret 2009.

Trots uttalade 16ften har branschen natts
av farhagor att Swedavia, av ekonomiska
skal skulle bli tvunget att skrinldgga vissa
framtidsplaner. Flygplatsledningen har dock
betonat att aktuella besparingsatgarder inte
skulle omfatta "Angoringsprojektet Malmo
Airport”.

Taxibranschen har under hela 2009 upplevt
att projektstarten successivt har skjutits pa
framtiden och under varen 2010 har det
varit helt tyst fran flygplatsens sida. Svenska
Taxiférbundet har agerati fragan och i slutet
av maj meddelades via e-post de taxiféretag
som ingar i samradsgruppen for projektet att
angoringsprojektet nu skjuts pa framtiden.
Pa obestamd tid. Skdlen som anges ar de
tuffa omstandigheter som flygbranschen le-
ver under och som en avgorande orsak anges
det vittomtalade askmolnet fran Island.

Svenska Taxiférbundet har kravt en dialog
om den uppkomna situationen. Framfor
allt med tanke pa den avgiftshojning som
genomforts. Pengar som anvénts till an-

nat? Malmoé Airport aterkommer enligt
uppgift till Svenska Taxiférbundet i slutet
av augusti.

Swedavias agerande ar helt oacceptabelt.
Hur kan Swedavia anvanda 6ronmarkta av-
gifter, intakter, for andra andamal dn for de
overenskomna ombyggnadsarbetena.

Avtalet klart om granstaxi
med Norge

Antligen. Svenska Taxiforbundet har i flera
ar entraget arbetat for att de nordiska lan-
derna ska fa bedriva gransoverskridande
taxitrafik.

Nu finns det ett avtal om gransoverskridande
taxitrafik mellan Sverige och Danmark
respektive Sverige och Norge. Nu vantar
vi ocksd pa ett avtal mellan Sverige och
Finland.

Sveriges davarande infrastrukturminister
Asa Torstensson och Norges samfirdsel-
minister Magnhild Meltveit Kleppa under-
tecknade 6verenskommelsen mellan de tva
landerna den 7 september 2010.

Detta innebar att en svensk taxi helt lagligt
far kora passagerare o6ver till Norge. Under
forutsattning att transporten ar bestalld
far ocksa svensk taxi kora passagerare fran
Norge till Sverige. Samtidigt finns ett antal
villkor om taxameteranvandning och doku-
mentation som maste uppfyllas.

Avtalet undertecknades i Salen. For taxi i
Salen ar avtalet oerhort viktigt, med alla be-
sokare utifran och de tva stora turistmagne-
terna Salen och Trysil som kommer varandra
allt ndrmare.

Fler kvinnliga foérare till
taxibranschen

I taxibranschen rader det akut brist pa taxi-
forare. Taxi ar en mansdominerad bransch
men allt fler kvinnor soker sig dit. Storst ar
okningen ute i landet —istorstaderna gar ut-
vecklingen i snigelfart. Fler och fler kvinnor
satter sig bakom ratten for att tjana pengar.
De senaste tva aren har narmare 900 kvinnor
skaffat sig taxiforarlegitimation.

— Kvinnor tror att det har ar ett farligt yrke.
Men jag dr mer radd for att ga ner i tun-
nelbanan pa natten dn att sitta mig i taxin,
sager Katrin Gotlund som har kort taxi i
Stockholm i 28 ar.
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Den sista juni 2010 fanns det 10.407 kvinnor
med taxiforarlegitimation i Sverige, 898 fler
ar 2007.

Ju langre bort fran storstiderna man kom-
mer, desto littare ar det att fa kvinnliga
forare. Det finns en spridd uppfattning att
taxiforare i storstaderna utsatts for hot och
vald. Det stimmer visserligen inte med verk-
ligheten, men det ar s manga utomstaende
upplever det.

Arbetsférmedlingen

Svenska Taxiférbundet har pabdrjat ett
samarbete med Arbetsformedlingen (Af).
Avsikten ar att formedla personer med
korkort och taxiférarlegitimation. Kon-
taktpersonerna pa Arbetsformedlingen ar
kunniga och intresserade formedlare, som
anvisar kunniga och intresserade personer
till taxiféraryrket.

I Uppsala finns en arbetsmarknadsutbild-
ning till taxiférare. I utbildningen ingar bl.a.
fardtjanst och skolskjutsar. Utbildningen,
som fungerar bra, genomfors tillsammans
med lokala taxiforetag.

I riket finns c:a 60.000 taxiférarlegitima-
tioner utfirdade. En taxiforarlegitimation
maste férnyas inom 10 ar.

Det finns mellan 25.000 och 28.000 aktiva
taxiforare, 7.200 aktiva taxiforetag (de flesta
enbilsforetagare) med drygt 15.000 taxifor-
don.

Rekryteringsbehovet av taxiforare i landet
varierar. I storstiderna finns det storsta be-
hovet, bl.a. av deltidsforare under veckohel-
gerna. Men aven utanfor de storre tatorterna
finns ett rekryteringsbehov och da oftast av
heltidsforare.

Bestillningscentralerna ar "naven” inom
taxibranschen och ofta dar det dessa som
rekryterar. Rutinerna for taxiforarna skiljer
sig fran central till central och taxiférarna
maste fortbildas.

En taxiforare maste ha haft B-korkort i
minst tva ar och vara 21 ar och inneha taxi-
forarlegitimation. For taxiforarlegitimation
kravs saval ett godkant teoriprov respektive
korprov hos Trafikverket.

Vad giller pensionsavgangarna sa avviker
taxibranschen fran andra branscher efter-
som manga fortsatter att kora taxi efter 65
ar alder, sarskilt enbilsforetagarna.

Gymnasiereformen GY 11 innebar att nya

taxiforare examineras forst ar 2014. Taxi-
branschen i Stockholm har en egen utbild-
ning genom Taxiskolan i Hagersten.

Af dr ingen naturlig rekryteringspartner
for taxibranschen, fortroendet for Af ar
kanske inte ar sa stort, utan oftast ar “sjalv
béste drang” for taxidgarna som dessutom
kan behova utveckla sin kunskap att vara
arbetsgivare.

Af erbjuder rekryterings- respektive yrkes-
traffar for arbetsgivare och arbetssokande.

Det finns sannolikt ett stort behov av att Af
och Svenska Taxiférbundet organiserar och
bygger upp ett nara samarbete for forarre-
krytering.

Hot och vald mot taxiforare
minskar

Transportfackens yrkes- och arbetsmiljo-
namnd (TYA) menar att deras senaste un-
dersokning visar att de mest drabbade av hot
och vald ar unga taxiférare med invandrar-
bakgrund som arbetar i storstadsomradena.
De anses vara mer utsatta an sina kollegor
utan invandrarbakgrund. De ar ocksa mer
utsatta for krankande ord fran kunder.

Mer an halften av taxiforarna efterfragar
utbildning i att bemota hotfulla eller drog-
paverkade personer for att komma tillratta
med problemen. Detta ligger aven hogt upp
pa TYA:s lista 6ver atgarder som behovs for
att fa en tryggare arbetsmiljo for forarna.

Trots att alltféor manga drabbas av hot och
vald i sin yrkesutévning verkar dnda situatio-
nen vara pa vag at ratt hall. Jamfort med for
tio ar sedan ar antalet incidenter av hot och
vald namligen betydligt farre idag.

TYA lyfter fram fyra faktorer for okad trygg-

het.

1. Skyddskamera i fordonet.

2. Kunskap att bemota hotfulla och vald
samma passagerare.

3. Taxiforare ar trafiktjansteman.

4. Fungerande nod- och larmsystem.

Mer information finns pa TYA:s hemsida
www.tya.se.
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Taxiran

Under 2010 6kade antalet taxiran nagot
jamfort med de tva narmast foregdende aren
men den ldngsiktigt sjunkande trend, som
pagatt sedan ar 2000, fortsétter.

Jamfort med 2009 6kade taxiranen i hela
landet med 12 procent, fran 68 till 76 st.
Antalet taxiran dar skjutvapen anvints 6kade
med 8 procent, fran 12 till 13 st.

I Stockholms lan var 6kningen 10 procent,
fran 29 till 32 taxiran, och i ovriga landet
en 6kning med 13 procent, fran 39 till 44
taxiran.

Under de fyra forsta manaderna 2011 har
gladjande nog antalet ran nastan halverats

jamfort med motsvarande tid 2010, fran 36
till 20 st.

I BRA:s statistik gors ibland vissa forandring-
ar fran de forsta prelimindra siffrorna. Dessa
forandringar ar inte korrigerade historiskt i
diagrammet nedan.

Antal taxiran i Sverige 1986 - 2010

= Med vapen
Utan vapen
ETotalt

140

120 A

100

80

Antal

60

40 A

20

L

Qo "0 %0, %0y Z0, 7o, %
% B R B % D, %, G, % % 0 0. 70y Y0 Y, @
A ¢ == 9 7 % %, %, % % 2. .0, Y, D D D D
r S % G )&%%oo,%q}oovoqfo%%o%v’oo@eo

Diagmm Taxiran (Klla: Brottsforebyggande rddel, BRA)




Polisen varnar
AK inte med svarttaxi

Svarttaxi har ingenting med "Taxi” att gora.
Svarttaxi dr en brottslig foreteelse, som kan ge
penningboter eller fingelse i hogst ett ar.

Bords. Kvinnan tog svarttaxi fran krogen —
utsattes for dubbel valdtakt.

Umea. Svarttaxiadkandet okar i lanet, enligt
polisen i Vasterbotten.

Karlstad. Svarttaxiforare sexofredade kund.
En svarttaxiféorare har domts for otillaten
taxitrafik, 80 timmars samhallstjanst och
skadestand pa drygt 20.000 kronor, for att
han bland annat sexofredat en kvinnlig
kund. Aklagaren ville ha mannen falld for
valdtiktsforsok.

Skelleftea. Tva méan i 25-arsaldern atalas for att
ha kort svarttaxi.

Soderhamn. Den organiserade svarta taxi-
verksamheten vixer. Bade taxibolagen och
polisen far indikationer om att allt fler viljer
ett farligt firdmedel hem fran krogkvallen.
"Det ar som rysk roulette”. - Svarttaxi ar mer
organiserat dan den lagliga taxin, pastar en
anonym privatperson.

Hiissleholm. Nu varnar polisen. Ran och miss-
handel i svarttaxi. Satt dig inte i en svarttaxi!
Uppmaningen kommer fran polisen

Det dr nagra av de rubriker vi kunnat ta del
avimassmedia under dret. Svarttaxiverksam-
heten har ofta koppling till andra valdsbrott.
Stod inte brottslingarna, riskera inle din egen hdlsa
— dk inte svarttaxi, ak aldrig svarttaxi.

Den som uppsatligen driver yrkesmassig trafik
utan tillstand enligt yrkestrafiklagen, doms
for olaga yrkesmassig trafik till boter eller
fangelse i hogst ett ar.

Den som uppsatligen utan tillstand till taxitra-
fik utfor en persontransport med personbil
eller latt lastbil mot ersattning efter erbju-
dande om koérning till allmdnheten déms
enligt yrkestrafiklagen (om garningen inte
ar straftbar enligt foregaende stycke) for otil-
laten taxitrafik till boter.

Detborde saledes vara ganska enkelt for varje
enskild polisman att utfirda boter for otilla-
ten taxitrafik. Det ansdg i alla fall utredningen
som foregick tillagget i yrkestrafiklagen.

Detta innebar att Agneta Nystrom, kriminal-
kommissarie i Hassleholm, tillsammans med
manga poliskollegor har fel! Polisen behover
inte bevisa att det verkligen handlar om flera
korningar.

Saxat ur lokaltidningen.se den 29 januari
2011:

"Agneta Nystrom, kriminalkommissarie,
svarar att polisen inte har de resurser som
kravs for att fa en sadan bevisborda att brott
kan styrkas.

-Det racker inte med att avsloja en enda kor-
ning. Vi maste kunna bevisa att det verkligen
handlar om flera kérningar. Och sadant
kraver resurser.”

Som sagt, Agneta Nystrom har fel och ar
daligt palast. Hon kanner tydligen inte till
att det fro.m. den 1 juli 2006 finns en ny
bestimmelse om olaglig taxitrafik (svarttaxi).
En bestimmelse som ska underlatta for poli-
sen sa att det rdcker med att avsloja en enda
korning. Polisen behover inte bevisa att det
handlar om flera kérningar.
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Branschstatistik

Prisutvecklingen

Diagram 1 visar jamforelsen mellan utveck-
lingen av Konsumentprisindex (KPI), Taxi-
index och Statistiska Centralbyrans (SCB)
statistik Over priset for privata taxitranspor-
ter. Vardena ar omriknade sa att januari
1990 ar basmanad och har vardet 100.

Det bor papekas att Taxiindex och KPI ar
kostnadsrelaterade, medan SCB:s statistik
endast avser prissattningen. Jamforelsen ar
anda intressant for att se hur priserna for-
andras 1 relation till kostnaderna.

SCB:s statistik 6ver taxipriserna ar beraknade
inklusive moms. Vi har valt att visa taxipri-
serna aven exklusive moms.

KPI visar pa en svag 6kning mellan 2006 och
2008, en kort nedgang kvartal 1 2009 men
har darefter legati stort sett stilla. Taxiindex
som speglar taxiforetagens specifika kost-
nader har fortsatt att 6ka och gapet mellan
Taxiindex och KPI har vidgats under de se-
naste tio aren. Detta betyder att de ingaende
kostnadskomponenterna for taxiforetagen
har 6kat mer an de allmdnna kostnader som
ingér i KPI. Vi kan dessutom konstatera att
taxipriserna fortsatter att 6ka snabbare an
Taxiindex.

Prisutveckling privata taxitransporter
jamfort med KPI och taxiindex

Momssankning
till 6 %

1januari 2001

/ s
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till 18 %

160 4=t i 1januari 1992 RIESSS
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==f== Taxindex

=t SC8 taxipriser

—f e SCB laxipriser exkl.moms

Diagram 1 (Killa: Statistiska centralbyrdn)

Marknadsstruktur

Taxinaringens marknad kan delas upp i tre
huvuddelar: foretagsresor, privatresor och
upphandlade samhallsbetalda resor (sjuk-
resor, fardtjanst, skolskjutsar och komplet-
teringstrafik). Lokalt kan aven budkorningar
sta for en betydande del.

Totalt 6ver hela landet svarar de samhalls-
betalda transporterna for drygt 50 procent
av intdkterna. Variationerna ar dock mycket
stora. Generellt kan sdgas att ju storre orter,
desto storre andel foretags- och privatresor.

Pa landsbygden och i de mindre orterna
kan de samhallsbetalda transporterna svara
for narmare 100 procent av taxiféretagens
intakter. Beroendet av avtal om dessa trans-
porter dr siledes avgérande for mojligheten
att overleva.

Vissa satsar pa foretagskunder, andra pa sam-
héllsbetalda transporter medan framfor allt
de som inte ar anslutna till en bestallnings-
central (friakare) néstan helt ar hanvisade
till privatkunder.
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Taxitillstand och taxibilar

Relationen mellan tillstands- och taxibilsut-
vecklingen framgar av diagram 2.

Staplarna visar antalet tillstind, déar vi mel-
lan 1996 och 2007 kunde avlisa saval totala
antalet tillstandshavare som de som ar aktiva,
dvs. de som har minst en taxibil anmald pa
trafiktillstandet. Fran och med 2008 far vi
endast uppgift om aktiva tillstindshavare.
Forhallandet innebar att vi i var statistik inte
langre kan redovisa den restpost om cirka
700 tillstandshavare som saknar anmalda
taxibilar och som efterhand blir fé6remal for
s.k. administrativa aterkallelser.

Linjen visar antalet taxibilar, som i stort sett
legat still mellan 1991 och 2005, darefter kan
vi notera en tydlig 6kning.

Andelen aktiva tillstandshavare har sedan
1996 sjunkit fran 8.948 till 7.164, en minsk-
ning med nastan 20 procent. Antalet taxibi-
lar sjonk fran 14.558 till 14.034 mellan aren

1996 och 2005, harefter har det okat igen
och forsta kvartalet 2011 fanns det 15.581
taxibilar. Det innebar att antalet taxibilar
per aktiv tillstindshavare okat fran 1,63 ar

1991 dll 2,17 ar 2011.

Fran1996 har antalet aktiva tillstandshavare
minskat varje ar, med ett marginellt avbrott
2007. For 2011 ar laget oférandrat. jamfort
med 2010. Daremot fortsatter 6kningen av
antalet taxibilar som under de senaste tva
aren Okat med 480 st. Genom att antalet
taxibilar 6kat och antalet tillstandshavare
minskat fortsatter forskjutningen mot storre
foretag.

Nar Transportstyrelsen redovisar officiell
statistik om tillstindshavare sa grundas den
pa totalt antal medan var statistik bygger pa
de aktiva tillstandshavarna. Vi anser att den
mest relevanta uppgiften ar att utga fran de
aktiva som har taxibilar i trafik.

Tillstands-och fordonsutvecklingen
10500 18 000
10000 9668 g 17000
9308 <4 16000
9500 1 9310 T 9205
F 15000
9000 A
F 14000
T 8500 1 L 13000 =
b o
é: 8000 1 L 12000 g
8 g
3 7500 11000 =
2 z
oo L 10000
=+ 9000
6500 4 — 76011 1 1 H
7354 =+ 8000
6000 4 - L) by ) L7164
7171 7000
5500 o — — — 6000
5000 4 - A 1 1 1 1 §n B . 5000
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== Registrerade 3 Varav aktiva *Anlalfordonl

Diagmm 2 (Kdlla: Trafikregistret per den 31 mars 2011)
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Foéretagsstruktur

Antal taxiforetag fordelat pa foretagsform

Lan Antal Fysisk AB HB/KB | Ek.For. | Landsting/ | Utlandskt
tillstand person Kommun foretag
(Taxiftg)

AB 2 877 2 259 542 73 2 1

C 231 169 57 5

D 121 86 34 1

E 199 118 79 1 1

F 190 137 49 2 1 1

G 85 50 34 1

H 115 71 38 6

I 44 33 11 0

K 73 52 18 3

M 857 660 155 39 3

N 131 87 37 5 1 1
O 986 716 246 23 1
S 139 86 47 2 1 3

T 126 69 54 2 1

u 147 88 55 3 1

W 66 30 35 1

X 179 106 68 5 0

Y 164 102 56 6

z 88 37 47 4
AC 125 43 79 3
BD 221 125 88 8

Total 7 164 5124 1829 193 9 6 3

Tabell 1 (Kélla: Trafikregistret per den 31 mars 2011)

34




Diagram 3 visar andelen for respektive fore-
tagsform inom taxibranschen.

Andelen enskilda naringsidkare, handelsbo-
lag och ekonomiska foreningar har minskat
nagot medan andelen aktiebolag 6kat.

Enskilda naringsidkare 5.124 (5.252), aktie-
bolag 1.829 (1.706), handelsbolag 193 (194),
ekonomiska foreningar 9 (10), kommuner/
landsting 6 (6), utlandska foretag 3 (3).
Forra arets uppgifter inom parentes.

HB/KB
2,69%

Annat 0,25%

Andel foretagsformer, hela landet

Fysisk person, 71,52%

AB
25,53%

Diagmm 3 (Kdlla: Trafikregistret per den 31 mars 2011)

Foretagsstorlek

il
|3- 5 bilar, 854 st

2 bilar, 956 st

[11- 20 bilar, 112 st |

|6 - 10 bilar, 307 st | l ‘/{ :
: \ > 20 bilar, 50 st |

1 bil, 4 885 st

Diagram 4 (Killa: Trafikregistret per den 31 mars 2011)

De redan etablerade taxiforetagen — framfor
allt i storstaderna — skaffar allt fler bilar.
Enbilsforetagen fortsitter att minska fran
4.976 till 4.885, en minskning med 91
foretag.

Antalet taxiféretag som har fler an 20 taxibi-
lar ar nu 50 st. De storsta foretagen fortsatter
attvaxa. Det storsta taxiféretagetilandet har
nu 178 taxibilar. En intressant iakttagelse ar
att i segmentet 3-5 fordon sa okar antalet
med 46 foretag fran att de senaste aren legat
stilla eller rentav minskat nagot.
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Fran Trafikregistret har vi hamtat uppgifter ~ ildste taxitillstindshavare ar 89 &r, den
om aldersfordelningen bland de fysiska per-  yngste dr 22 ar. Genomsnittsildern baserat
soner som ar tillstandshavare for taxitrafik. pa hela urvalet fysiska personer ar 49,7 ar
Bland dessa kan vi konstatera att landets (49,3).

Foretagsstoriek 1 2 3-5 6-10 11-20 > 20
Mars 1996 6 042 1507 907 135 33 8
Mars 1997 6 308 1495 926 141 43 12
Mars 1998 6 186 1490 901 154 41 17
Mars 1999 6 149 1404 878 172 53 15
Mars 2000 6103 1386 860 189 55 18
Mars 2001 6 146 1252 859 194 50 20
Mars 2002 6019 1266 822 198 53 20
Mars 2003 5 860 1207 820 212 51 21
Mars 2004 5635 1187 826 227 59 23
Mars 2005 5513 1173 792 223 71 18
Mars 2006 5455 1132 775 234 82 24
Mars 2007 5 391 1134 833 246 76 30
Mars 2008 5335 1055 837 264 69 41
Mars 2009 5115 1 006 831 273 83 46
Mars 2010 4 976 957 808 286 92 52
Mars 2011 4 885 956 854 307 112 50

Tabell 2 (Killa: Trafikregistret per den 31 mars 2011)

Taxibilar

Under det senaste aret har deti helalandet  Intressant att uppmarksamma ar att totala
skett en 6kning med 480 taxibilar till 15.581 antalet taxibilar, som i ar uppgar till 15.581,
st. (diagram 5). Den storsta 6kningen har  ar det hogsta nagonsin.

skett i Stockholms lan med 285 taxibilar.

I 6vriga lan ar det mindre differenser mot

foregaende ar.

Antalfordon, utveckling 1990 - 2011
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Diagmm 5 (Kiilla: Trafikregistret per den 31 mars 2010)




Antalet taxibilar per 1.000
invanare sjonk stadigt un-

der manga ar (diagram 6). |

Taxifordonper1000 invanare (helariket)

Vi ser en viss 0kning 2011
jamfort med den relativt
stabila nivan 2007 — 2010.
Det finns dock mycket stora
regionala skillnader, som
inte enbart kan forklaras av
befolkningsunderlaget.

1,700
1,650 1
1,600 1
1,550 1
1,500
1,450
1,400

1,655

o T8 o080
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Diagram 6 (Killa: Trafikregistret per den 31 mars 2010; Statistiska Centralbyrdn (SCB), invinaruppgifter)

Tabell 3 redovisar antalet taxibilar per lan i
relation till befolkningstalet 1990 respektive
2011.

Med en koppling av antalet taxibilar till
antalet invanare ges en battre bild av taxis
etableringssituation (“taxitatheten”). Till-
sammans med lokal och regional hansyn
till trafik-, transport- och kundstruktur kan
fragan om en eventuell 6veretablering battre
analyseras och bedomas.

Vi avstar har fran att kommentera och ange
lampliga nivaer. Vi redovisar statistiken med
avsikt att lata lasaren gora egna bedémningar
av tabellinnehallet i kombination med egna
kunskaper och erfarenheter av olika delar
av landet.

En intressant notering ar att antalet taxibi-
lar i Stockholms ldn har 6kat med 6ver 53
procent och i Skane med néstan 55 procent
sedan avregleringen 1990. Den storsta minsk-
ningen har skett i Kronobergs lan med 6ver
40 procent.

Antal fordon Fordon per 1 000 invanare

Lan Férandring i Férandring i
1990 2011 procent 1990 2011 procent
AB 3 845 5898 53,39% 2,359 2,871 21,68%
C 363 479 31,96% 1,371 1,426 4,01%
D 267 369 38,20% 1,054 1,363 29,33%
E 436 504 15,60% 1,091 1,173 7,49%
F 343 303 -11,66% 1,119 0,899 -19,60%
G 304 177 -41,78% 1,722 0,962 -44,10%
H 330 253 -23,33% 1,378 1,083 -21,35%
| 87 84 -3,45% 1,531 1,467 -4.17%
K 164 168 2,44% 1,094 1,096 0,25%
M 1186 1837 54,89% 1,121 1,477 31,80%
N 270 362 34,07% 1,076 1,209 12,35%
(o) 1965 2118 7,79% 1,431 1,340 -6,36%
S 390 327 -16,15% 1,381 1,197 -13,36%
T 273 361 32,23% 1,005 1,288 28,13%
u 255 302 18,43% 0,994 1,195 20,19%
w 341 293 -14,08% 1,190 1,058 -11,09%
X 347 322 -7,20% 1,204 1,165 -3,27%
Y 348 332 -4,60% 1,336 1,368 2,43%
V4 303 252 -16,83% 2,248 1,989 -11,52%
AC 463 432 -6,70% 1,851 1,666 -9,99%
BD 449 408 -9,13% 1,708 1,641 -3,93%
Total 12729 15581 22,41% 1,493 1,655 10,85%

Tabell 3 (Killa: Trafikregistret per den 31 mars 2010; Statistiska Centralbyrdn (SCB), invinaruppgifier)
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Taxibilsflottan

Av det totala taxibilsbestindet (15.581)  aldre dn fem ar. Diagram 7 och tabell 4 visar

taxibilsbestandet fordelat pa registreringsar

utgor cirka 88 procent (13.672) taxibilar

med registreringsdatum 2006 och senare.
Det ar alltsd valdigt fa bilar i trafik som ar

och drivmedelstyp.

Antal taxifordon per registreringsar och drivmedel
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Diagmm 7 (Kélla: Trafikregistret per den 31 mars 2011)
Antal

Registreringsar Bensin Diesel Diesel < 120 g/km Gas Elhybrid E85/Etanol
t.o.m. 2001 194 210 0 4 0 0
2002 50 121 0 7 0 0
2003 53 187 0 7 0 0
2004 60 304 0 11 8 0
2005 86 514 0 57 24 12
2006 90 937 0 175 38 57
2007 72 2140 0 118 97 101
2008 55 1667 4 160 260 511
2009 61 1228 43 978 195 227
2010 59 1012 450 1466 270 67
2011 3 man. 6 188 95 198 49 6
Summa 786 9100 592 3181 941 981
Andel 5,04% 58,40% 3,80% 20,42% 6,04% 6,30%

Tabell 4 (Killa: Trafikregistret per den 31 mars 2011)
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Taxibilar — drivmedel
(hela landet)

Andelen miljobilar 6kar kraftigt (tabell 6).
2004 var andelen taxibilar som kors pa al-
ternativa branslen 2 procent, 2011 ar den
nistan 33 procent. Okningen av antalet
miljobilar drivs i forsta hand av att taxifore-
tagen i allt storre utstrackning arbetar efter
en miljopolicy.

Manga taxiforetag tar kraftfulla beslut som
innebdr att de anslutna transportdrerna i
allt snabbare takt gar 6ver till miljobilar. En
bidragande del till utvecklingen ar att miljo-

bilar prioriteras vid flera flygplatser och
jarnvagsstationer. Tabell 5 visar det faktiska
antalet enligt Trafikregistret vid respektive
tidpunkt. Ett nytillskott i tabellen fran och
med i ar ar attvi far uppgift om dieseldrivna
bilar med max utslipp CO2 om 120 g/km.

Andelen miljobilar 6kar mest i Stockholms
lan. De flesta bilmodellerna for alternativ-
branslen kan ocksa koras pa vanlig bensin.
Att sa inte sker f6ljs upp av internkontroll-
system och revisioner.
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Diagr am 8 (Killa: Trafikregistret per den 31 mars 2011)
Antal (hela landet)
Registreringsar Bensin Diesel Diesel < 120 g/km Gas Elhybrid E85/Etanol Summa
2004 3611 10 397 281 3 2 14 294
2005 2 952 10 809 264 4 5 14 034
2006 2 507 11130 445 16 133 14 231
2007 1978 11 579 648 58 441 14 704
2008 1449 11792 682 202 715 14 840
2009 1171 11 054 818 515 1327 14 885
2010 978 10 201 1881 811 1230 15 101
2011 786 9 100 592 3181 941 981 15 581
Tabell 5 (Killa: Trafikregistret per den 31 mars 2011)
Andel (hela landet)
Ar Bensin Diesel Diesel < 120 g/km Gas Elhybrid E85/Etanol Summa Alternativbranslen
2004 25,26% 72,74% 1,97% 0,02% 0,01% 100% 2,00%
2005 21,03% 77,02% 1,88% 0,03% 0,04% 100% 1,95%
2006 17,62% 78,21% 3,13% 0,11% 0,93% 100% 4,17%
2007 13,45% 78,75% 4,41% 0,39% 3,00% 100% 7,80%
2008 9,76% 79,46% 4,60% 1,36% 4,82% 100% 10,77%
2009 7,87% 74,26% 5,50% 3,46% 8,92% 100% 17,87%
2010 6,48% 67,55% 12,46% 5,37% 8,15% 100% 25,97%
2011 5,04% 58,40% 3,80% 20,42% 6,04% 6,30% 100% 32,75%

Tabell 6 (Killa: Trafikregistret per den 31 mars 2011)
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Taxibilar — drivmedel
(Stockholms lédn)

Av samtliga nyregistreringar i Stockholms
lan de tre forsta manaderna 2011 var ande-
len taxibilar som kors pa alternativa brans-
len 54 procent. Andelen fordon som kors

pa alternativbranslen i Stockholms lin ar
nu uppe i 55,85 procent. Mer an varannan
taxibil alltsd.
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Diagram 9 (Killa: Trafikregistret per den 31 mars 2011)
Antal (Stockholms lan)

Ar Bensin Diesel Diesel < 120 g/km Gas Elhybrid E85/Etanol Summa
2004 1637 3 603 0 0 0 5240
2005 1218 3 900 12 0 0 5130
2006 978 4 041 137 6 104 5 266
2007 723 3999 257 40 324 5 343
2008 500 3929 285 174 549 5 437
2009 371 3 329 393 452 1014 5 559
2010 299 2 857 929 681 847 5613
2011 242 2332 30 1897 772 625 5 898

Tabell 7 (Killa: Trafikregistret per den 31 mars 2011)
Andel (Stockholms lan)

Ar Bensin Diesel Diesel < 120 g/km Gas Elhybrid E85/Etanol Summa Alternativbranslen
2004 31,24% 68,76% 0,00% 0,00% 0,00% 100% 0,00%
2005 23,74% 76,02% 0,23% 0,00% 0,00% 100% 0,23%
2006 18,57% 76,74% 2,60% 0,11% 1,97% 100% 4,69%
2007 13,53% 74,85% 4,81% 0,75% 6,06% 100% 11,62%
2008 9,20% 72,26% 5,24% 3,20% 10,10% 100% 18,54%
2009 6,67% 59,88% 7,07% 8,13% 18,24% 100% 383,44%
2010 5,33% 50,90% 16,55% 12,13% 15,09% 100% 43,77%
2011 4,10% 39,54% 0,51% 32,16% 13,09% 10,60% 100% 55,85%

Tabell 8 (Killa: Trafikregistret per den 31 mars 2011)
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Tabell 9, 10 och 11 visar féordelningen av
taxibilar mellan olika fabrikat respektive
farger. Volkswagen har gatt upp i titen och

ar det vanligaste taxifabrikatet. SAAB backar
kraftigt. Aven Volvo backar fran sin tidigare
plats som den vanligaste taxibilen.

1104 1004 0904 0804 0704 0603 0503 0403 0303 0203

Fabrikat Totalt Andel Andel Andel Andel Andel Andel Andel Andel Andel Andel
Vw 3858 | 24,8% | 158% | 12,6% | 12,0% | 11,0% | 11,6% | 12,2% | 13,3% | 14,6% 16,3%
Volvo 3171 | 20,4% | 24,7% | 29.4% | 32,6% | 33,8% | 33,1% | 32,4% | 32,7% | 33,3% 32,8%
Mercedes 2417 | 165% | 163% | 14,8% | 14.6% | 16,2% | 18,6% | 21,7% | 23,7% | 25,7% 25,9%
Ford 1740 11,2% 10,1% 9,0% 8,3% 7,2% 6,9% 6,0% 5,6% 5,1% 4,7%
Toyota 1070 6,9% 6,2% 4,6% 2,8% 2,5% 2,8% 3,0% 3,1% 2,5% 2,1%
SAAB 747 4,8% 7.1% 9,5% 9,5% 9,1% 7.7% 6,5% 4,2% 1,9% 1,2%
Opel 586 3,8% 5,3% 6.2% 5,9% 4.6% 3,6% 3,0% 2,0% 1,7% 1,8%
Renault 572 3,7% 3,8% 3,4% 3,5% 3,4% 3,9% 3,6% 3,4% 3,0% 2,8%
Citroen 187 1,2% 1,4% 1,5% 1,4% 1,5% 1,7% 1,9% 2,1% 2,1% 2,1%
Nissan 162 1,0% 1,4% 1,5% 1,4% 1,2% 0,9% 1,0% 1,2% 1,4% 1,7%
Chrysler 134 0,9% 1,2% 1,4% 1,7% 1,3% 1,2% 1,3% 1,0% 1,2% T,1%
Owiga 943 6.1% 7.8% 6.0% 6,4% 7.2% 7.9% 7.5% 7.8% 7.6% 7.7%
Summa 15581 |100,0% [100,0% |[100,0% |100,0% [100,0% [100,0% |100,0% [100,0% [100,0% 100,0%
Tabell 9 (Killa: Trafikregistret per den 31 mars 2011)

Den vanligaste miljobilen ar Volkswagen. Det  for att vara en bil forsedd med bade gas- och

ar mycket tack vare modellen VW Passat, som bensintank. Tillkommer att vi nu har med
attraherat taxiforetagen i hog utstrackning. dieslar med CO2 utslapp pa hogst 120 g/km.

Deras gasbil har héga poang i miljoklass- Den andelen forvantas 6ka kraftigt.

ningen och aven en bra rackvidd pa gasdrift

Fabrikat Summa E85 EL GAS Diesel < 120 g/km

Volkswagen 1745 1546 199

Volvo 1147 478 469 200

Toyota 928 928

Mercedes 710 3 707

SAAB 428 428

Ford 100 42 4 54

Skoda 59 59

Renault 49 49

Ovriga 74 33 10 31

Totalt 5240 981 941 2726 592
Tabell 10 (Kdlla: Trafikregistret per den 31 mars 2011)
Den vanligaste fairgen pa en taxibil dr fort-  Observera att registret inte tar nagon hénsyn
farande svart. De dominerande firgerna ar till eventuell foliering av bilarna, ndgot som
svart, gra, vit och bld som tillsammans utgor blir allt vanligare.
knappt 93 procent av hela taxibilsflottan.

1104 1004 0904 0804 0704 0604 0504 0404 0304 0204

Farg Totalt Andel Andel Andel Andel Andel Andel Andel Andel Andel Andel
Svart 4304] 27,62%| 27,22%| 27,54%| 25,78%| 24,47%| 23,27%| 22,50%| 22,76%| 22,2%| 21,7%
Vit 3776 24,23%| 23,36%| 21,78%| 21,00%| 20,97%| 21,85%| 22,11%| 22,42% 23,9% 25,1%
Gra 3644 23,39%| 23,44%| 23,24%| 22,94%| 21,26%| 19,67%| 18,28%| 17,05% 16,1% 14,9%
Bla 2721 17,46% 18,16%| 19,25%| 21,33%| 23,67%| 25,58%| 26,98%| 26,98% 25,5% 24,0%
Gul 439 2,82% 2,91% 2,78% 2,81% 2,17% 1,24% 0,86% 0,87% 0,9% 1,0%
Réd 295 1,89% 2,03% 2,27% 2,51% 3,03% 3,33% 4,05% 4,46% 5,3% 6,4%
Brun 162 1,04% 1,02% 1,04% 1,13% 1,18% 1,29% 1,30% 1,39% 1,4% 1,2%
Gron 144 0,92% 1,11% 1,30% 1,50% 1,93% 2,30% 2,75% 3,11% 3,7% 4,6%
Owriga 96 0,62% 0,75% 0,80% 1,00% 1,32% 1,47% 1,08% 0,96% 1,0% 1,1%
Summa 15 581| 100,00%| 100,00%| 100,00%]| 100,00%| 100,00%| 100,00%( 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%

Tabell 11 (Killa: Trafikregistret per den 31 mars 2011)
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Konkurssituationen

Utvecklingen av antalet konkurser i taxifo-
retag framgar av diagram 10. Okningen i
boérjan av nittiotalet kan ses som en effekt
av overgangen till marknadsstyrning och
den Overetablering som blev foljden. Efter
en nergang under tio ar har det sedan 2002
gatt upp och ner. Mellan 2008 och 2010
har antalet konkurser minskat fran 89 till
71 st. Konjunkturlaget ar gott vilket betyder
att manga taxiféretag som ar beroende av

foretags- och privattransporter nu kan kon-
solidera och aterhdmta sig fran de tidigare
aren med lagkonjunktur. I det skenet kan
antalet konkurser 2010 som var 71 st. tyckas
vara hogt. Det ar dock for tidigt att dra nagra
langtgaende slutsatser av konkurshistoriken.
Foretag med stor andel samhéllsbetalda
transporter ar i stort sett opaverkade efter-
som fardtjanst, skolkorningar och sjukresor
inte paverkas av konjunkturliget.
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Diagmm 10 (Kdlla: Statistiska Centralbyran (SCB))
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Taxiférarlegitimationen

Det teoretiska proven bestar av de fyra
delarna lokalkannedom?®/, kartkunskap,
lagstiftning samt sikerhet och beteende. Till
det kommer det aterinférda korprovet.

I tabell 12 redovisas utfallet for respektive
delprov och region under 2010. Vi redovisar
ocksa en jamforelse 6ver godkannandegra-
den for respektive delprov mellan 2009 och

Sammanlagt 7.013 kérprov har genomforts
under aret. Av dessa var 44,6 procent (45,1)
godkianda.

*/ Anm. Endast for de forare som ska kora i
Stockholms lan kravs prov i lokalkainnedom.
Provet kan dock genomforas pa vilket forar-
provskontor som helst.

2010.

Totalt antal genomférda taxiforarlegitimationsprov

Avser perioden: 2010-01-01 - 2010-12-31 Jamférelse godkinda
Vv-Region Provbenamning Totalt |Antal godkanda| % 2010 % 2009
Stockholm |Lokalkdnnedom 2 323 1 050 45,2% 46,3%
Kartkunskap 2 536 1246 49,1% 48,4%
Lagstiftning 2582 1155 44, 7% 56,8%
Sé&kerhet och beteende 2 369 1291 54,5% 60,3%
Koérprov 2704 1152 42,6% 42,0%
Malardalen [Lokalkdnnedom 46 17 37,0% 25,0%
Kartkunskap 600 237 39,5% 47,0%
Lagstiftning 642 257 40,0% 51,6%
Séakerhet och beteende 481 265 55,1% 67,0%
Korprov 630 269 42, 7% 38,7%
Sydost Lokalkannedom 25 4 16,0% 7,1%
Kartkunskap 701 342 48,8% 53,8%
Lagstiftning 676 344 50,9% 56,2%
Séakerhet och beteende 509 352 69,2% 71,8%
Korprov 660 305 46,2% 47,3%
Sydvast Lokalkannedom 14 5 35,7% 38,5%
Kartkunskap 1 906 900 47,2% 51,0%
Lagstiftning 1777 960 54,0% 60,3%
Sé&kerhet och beteende 1459 1 001 68,6% 71,7%
Kérprov 2145 867 40,4% 43,7%
Norr Lokalkannedom 20 7 35,0% 38,3%
Kartkunskap 910 512 56,3% 58,1%
Lagstiftning 985 540 54,8% 58,7%
Sé&kerhet och beteende 709 566 79,8% 80,2%
Korprov 874 533 61,0% 63,7%
Totalt for Lokalkannedom 2 428 1083 44,6% 45,7%
hela landet|Kartkunskap 6 653 3 237 48,7% 50,9%
Lagstiftning 6 662 3 256 48,9% 57,5%
Sakerhet och beteende 5 527 3475 62,9% 67,7%
Koérprov 7 013 3126 44,6% 45,1%
Tabell 12 (Killa: Trafikverket i maj 2011)
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Svenska Taxiforbundet

Svenska Taxiforbundets
vision
I konkurrens pa lika villkor ska taxi vara den

mest sdakra, effektiva och miljéanpassade
delen av den kollektiva trafiken.

Svenska Taxiforbundets
kdrnvarden

Vi kan taxi

Svenska Taxiféorbundet agerar proaktivt for
att sla vakt om taxiforetagarnas intressen.

Vi kraver schysta villkor

Svenska Taxiforbundet arbetar konsekvent
for konkurrens pa lika villkor.

Vi har hoég trovirdighet

Svenska Taxiférbundet arbetar langsiktigt.

Svenska Taxiférbundets
langsiktiga strategiska mal

Medlemskap i Svenska Taxiforbundet ska ge
ett patagligt mervarde genom att Forbundet
vid varje tidpunkt med en ur branschper-
spektivet tydlig och kompromisslos hallning
arbetar for

— att taxibranschen ar en del av kollek-
tivtrafiken

— att konkurrensen inom taxibranschen
sker pa lika villkor

— att varumarket Taxi dtnjuter ett hogt
anseende i samhallet

— att Féorbundet har resurser och kom-
petens som ger handlingsutrymme for
en positiv branschutveckling

— attmedlemmarnas tjinster efterfragas
pa villkor som skapar trygghet for taxi-
foretagen och dess anstillda

— att medlemmarna har kunskap om
och forstaelse for var gemensamma
verksamhet

Foérbundsstyrelsen

Forbundsstyrelsens ledamoter utses vart
tredje ar av kongressen. Kongressen i Upp-
lands Vésby 2009 utsag foljande ledamoter.

Forbundsordférande Lennart Hamnered,
ingér i arbetsutskottet.

Vice ordforande Karin Bachstitter,
ingdr i arbetsutskottet, vd i Bestallningscen-
tralen i Kronoberg AB.

Styrelseledamot Dimitrios Faniadis,
ordforande i Taxi Stockholm 150000 AB.

Styrelseledamot Anders Fernlund,
ordforande i Taxi 020 AB.

Styrelseledamot Anders Malmqvist,
ingdr i arbetsutskottet, taxiforetagare i Taxi
Stockholm 150000 AB.

Styrelseledamot Jorgen Nilsson,
vd i Vellinge Taxi AB.

Styrelseledamot Per-Ake Pettersson,
vd i Ostersunds Taxi i Jamtland AB.

Foérbundets organisation

Forbundet ar organiserat med ett centralt
forbundskansli och fyra medarbetare med
egna lokalkontor. Verksamheten ar, fran att
ha varit geografiskt indelad, funktions- och
kompetensstyrd med huvudkontor i Stock-
holm (Bromma) och lokalkontor i Umea3,
Stockholm, Trollhittan och Angelholm.
Pa forbundskansliet i Stockholm finns fem
befattningshavare samt en vardera pa res-
pektive lokalkontor.

Service och radgivning ombesorjs av For-
bundets kansli i Stockholm eller av nagon
av medarbetarna ute i landet.

Kongressbeslut 2009

Svenska Taxiférbundets kongress 2009 beslu-
tade att den karnverksamhet som Forbundet
ska bedriva bestar av

¢ lobbying, dvs. bevakning av och paver-
kan pa politiker och andra makthavare
avseende lagar och regler som har
baring pa taxibranschen,

e information, dvs. information saval
inom taxibranschen som utat mot
kunder och andra intressenter i form
av hemsida, tidning, branschtraffar, etc.
samt

e medlemsservice, dvs. verksamhet som
underlattar for medlemmarna i deras
naringsverksamhet.
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All den verksamhet som Forbundet bedriver
ska praglas av Forbundets kiarnvarden och
leda mot Forbundets vision och langsiktiga
strategiska mal

Svenska Taxiforbundet ska strava efter det
kostnadseffektiva arbetssitt som en modern
och effektiv organisation ger. Medlemsservi-
cen ska vara av sadan karaktir att den ar till
nytta for det stora flertalet. Ovriga tjinster
ska vara sjalvfinansierade.

Kongressbeslutet innefattade aven att avgif-
ten fran medlemmarna under kommande
kongressperiod skulle sankas till 70 procent
av avgiften for 2009, allt annat lika. En 16-
pande anpassning av verksamheten ska ske
sa att ett starkt branschférbund bibehalls
med forutsattningar for en hog anslut-
ningsgrad. Detta ska mdjliggoras genom att
forbundsverksamheten dven finansieras pa
andra satt.

Medlemsservicen delas in i,
e  Basservice. Medlemservice som omfattas
av karnverksamheten samt mervarden.

* Medlemsservice som i och for sig inte
har ett gemensamt varde eller relevans
men som Forbundet till viss del ar be-
rett att bista medlemmen i inom ra-
men for medlemsavgiften, sa linge det
inte gynnar en medlem pa bekostnad
av en annan medlem.

* Mot ersattning bistar Forbundet i kom-
mersiella fragor, sa lange det inte gynnar
en medlem pa bekostnad av en annan
medlem.

Kongressen beslutade vidare att aligga for-
bundsstyrelsen och kansliet att ateruppta
arbetet med att sluta rikstickande rabattavtal
for medlemsforetagen.

Finansiering

Forbundsverksamheten finansieras forutom
av avgiften fran medlemmarna av kick-
back fran ramavtal for medlemmarna och
anslutna taxifoéretag. I skrivande stund har
Forbundet avtal med Svenska Statoil AB,
Trygg-Hansa Forsakringsaktiebolag, Spea-
king Partners, Diino AB och QuestBack.
Flera ar pa vag.

Forbundskansliet

Svenska Taxiforbundet
Gardsfogdevigen 18 B (besoksadress)
Box 20147

161 02 Bromma

Telefon 08 566 21 660

Telefax 08 566 21 681

(faxen ar gemensam med lokalkontoren)

Thomas Winskog,

torbundsdirektor och leder arbetet pa
forbundskansliet.

Mobil: 0705 37 45 59

Lennart Hamnered,
arbetande forbundsordforande.
Mobil 0705 57 45 50

Anders Berge,

jurist, ansvarar for konkurrens-, konsument-
och upphandlingsfragor, miljo- och trans-
portkvalitetsledningssystemet Saker Gron

Taxi samt vissa andra juridiska fragor.
Mobil: 0705 36 37 46

Ann Dardai,

ansvarar for Forbundets ekonomiska
redovisning.

Mobil: 0706 31 16 04

Maria Jemdahl,

kontorist, arbetar som “kontorsspindel”
och ansvarar for medlemsregistret samt
kontorsvaxeln och de praktiska fragorna

pa kansliet.
Mobil: 0706 22 85 00

Lokalkontoren

Hans Weinehall

V:a Varmvattnet 44, 922 67 Tavelsjo
Telefon: 08 566 21 693

Mobil: 0705 86 02 02

Ejert Seijboldt

Box 20147, 161 02 Bromma
Telefon: 08 566 21 692
Mobil: 0705 64 32 92

Anders Andersson

Akerssjoviagen 10, 461 53 Trollhittan
Telefon: 08 566 21 695

Mobil: 0705 48 00 78

Anders Bocker

Lagegatan 24, 262 71 Angelholm
Telefon: 08 566 21 696

Mobil: 0706 01 05 34
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Information

Forbundets information bestar av olika
skrifter och tidningen Taxi idag. Ett elek-
troniskt Nyhetsbrev distribueras en gang per
manad. Nyhetsbrevet finns dven att himta pa
Forbundets hemsida. Information ges och
utbyts givetvis dven under TaxiForum, Per-
sontrafik, taxikonferenser och kongresser.

Hemsida

Pa www.taxiforbundet.se presenterar For-
bundet information och nyheter om taxi-
branschen. Hemsidan har aven en funktion
for att direkt kunna meddela sig med For-
bundet. Denna funktion ar flitigt anvand
och mycket uppskattad.

Hemsidan ar under omarbetning och mo-
dernisering.

TaxiKaféet

Den losenordsskyddade medlemsdelen av
hemsidan kallas TaxiKaféet. Dar publiceras
fortlopande nyttigheter for Forbundets
medlemmar som t.ex. transportoravtal,
konsortialavtal, sjalvkostnads- och prissatt-
ningskalkyler.

Dar finns daven ett diskussionsforum dar
medlemmarna kan stalla fragor, skapa debatt
etc. Det mesta av den skriftliga information
som Forbundet producerar publiceras pa
TaxiKaféet.

TaxiKaféet nas via Forbundets hemsida ge-
nom en sarskild inloggning och ar 6ppen for
medlemmar och anslutna taxiféretag.

E-postadresser

Saval forbundsstyrelsen som samtliga med-
arbetare kan nas via e-post.

Adressen ar info@taxiforbundet.se
eller direkt till
fornamn.efternamn@taxiforbundet.se.

Férbundets utbildning

I takt med att taxiféretagen blir allt mer af-
farsmassiga stalls hogre krav pa foretagandet
inom branschen, krav pa utbildning, servi-
ceférmaga och gott anseende etc. Fran att
en person star infor beslutet att avlagga prov
for taxiforarlegitimation ar det viktigt att
det finns tillgang till utbildningar som leder
framati karridren. Branschen behover vilut-

bildade taxiforetagare med hog kompetens
och darmed hogt anseende.

Efter en period av eget foretagande ska
medlemmarna erbjudas fortbildning som ar
vasentlig for deras foretagande och de olika
rollerna i bestallningscentralen.

Taxiforarlegitimationen

Forbundet erbjuder tva typer av vil genom-
arbetat sjalvstudiematerial for taxiforarlegi-
timation.

Ettavdessa ar ett kompendium och detandra
ar en utbildning via internet. Internetkursen
ar uppbyggd pa korta instuderingsmoduler
som kompletteras med 6vningsfragor.

Bada versionerna ar provinriktade och upp-
dateras kontinuerligt.

Ar Ant. salda Ant. salda
tryckta studie- internet-
material utbildningar

2006 273 530
2007 270 532
2008 306 547
2009 249 462
2010 172 654

Forbundet erbjuder ocksa medlemmarna
lararledda kurser. Forbundet leder kurserna
och anlitar sjukvardskunniga, som praktiskt
ovar deltagarna i forsta hjalpen och passage-
rarnas olika behov av hjalp.

For blivande taxiforare i Stockholms lan
finns en utbildning i lokalkinnedom.

Denna bifogas alltid utan extra kostnad om
bestallaren har angivit en mottagaradress
inom Stockholms lan.

Ovriga som bestiller Forbundets sjilvstudie-
material far ocksa fri tillgang till lokalkan-
nedomsdelen.

Kurser for blivande taxiforetagare
(BLIV-kurs)

For dem som vill bli taxiféretagare erbjuder
Forbundet utbildning av hog kvalitet. BLIV-
kurserna har ett val genomarbetat material,
som fortlopande uppdateras. Forbundets kur-
ser skapar forutsattning for att deltagarna ska
bli professionella foretagare.

Forbundet erbjuder bade forelasarledda BLIV-
kurser och internetbaserad utbildning.
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De forelasarledda kurserna loper 6ver fem
dagar och erbjuds pa olika orter i landet.

Kurserna genomfors som externat- och inter-
natkurser.

Efterfragan pa forelasarledda kurser har mins-
kat kraftigt de senast aren.

Den forelasarledda kursen under 2010 har
genomforts i Stockholm.

Ar Ant. BLIV- Ant. Ant. salda
kurser deltagare internet-
utbildningar
2006 4 42 101
2007 4 29 83
2008 2 9 70
2009 2 13 69
2010 1 6 86

Kurs for blivande bussféretagare
(Buss pa vag)

Forbundet erbjuder internetutbildning for
blivande bussforetagare. Kursen ar upplagd
pa samma siatt som den internetbaserade
BLIV-kursen. Kursen hade under 2010 10
deltagare.

Styrelse- och aktieagarkurser

I Forbundets verksamhetsidé ingar att ut-
veckla det professionella foretagandet hos
medlemmarna. Darfor erbjuder Forbundet
kvalitativ fortbildning som ska skapa forut-
sattningar for deltagarna att utvecklas som
foretagare och styrelseledamoter. Kurserna
erbjuds som endagsutbildningar. Kursen
finns dven som tvadagarsutbildning med ett
stort inslag av ekonomi och analysarbete.

Kurserna vander sig till saval styrelseleda-
moter, aktiedgare och transportorer som
personal i ledande stallning. Kurserna har
visat sig vara mycket uppskattade.

Kurserna har genomforts pa bestillning och
1 samband med TaxiForum.

Ar Antal kurser
2006 7
2007 4
2008 3
2009 5
2010 6

Skolskjutsforarutbildning

Forbundet erbjuder en kurs for forare
inom skolskjutsverksamheten. Kursen byg-
ger pa "Handbok for skolskjutsforare” som
behandlar lagar som beror skolskjutsverk-
samheten.

Kursen innehaller ett lingre avsnitt om be-
motande av olika resendrskategorier m.m.
Under 2010 har 3 kurser genomforts med
drygt 50 deltagare.

Sveriges Kommuner och Landsting (SKL)
har inlett ett samarbete med Féorbundet om
skolskjutsférarutbildningen.

Trafiksakerhetsutbildning

Tillsammans med Trafikverket har Forbun-
det tagit fram ett verktyg for trafiksiker-
hetsarbete for taxibranschen — Trafiksakra
och miljovanliga taxiresor. Avsikten med
utbildningen ar att stotta medlemsforetagen
i deras arbete med det interna trafiksaker-
hetsarbetet och att hoja yrkesstatusen.

Utbildningsmaterialet omfattar ett hand-
ledarmaterial med instruktioner, manus,
ovningshéfte och prov. Efter godkand kurs
utdelas diplom till deltagarna.

Under 2010 har 5 kurser genomforts med
425 deltagare.

Egenkontroll for battre kvalitet och
starkt varumarke

Ytterligare ett projekt mellan Trafikverket
och Svenska Taxiféorbundet — Egenkontroll
for battre kvalitet och starkt varumarke.

Genom egenkontroll far taxiférare en moj-
lighet att infor varje arbetspass garantera att
lagar och regler uppfylls och att féraren ar
val rustad att genomfora sitt arbete med en
kvalitet som overensstimmer med foretagets
varumarke. Egenkontroll blir ett kvitto pa
detta, som ska ligga till grund foér redovis-
ningen mot kund. Sarskilt viktigt kan detta
bli vid upphandling av transporter med
lansbolag och foretag.

I utgéngsliaget var det meningen att kon-
trollen skulle ske manuellt med penna och
kontrollhéfte. Detta visade sig bli alltfor
krangligt och idag sOker man lésningar
pa att kunna redovisa kontrollen helt via
taxametern.
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Taxiférarutbildning inom
gymnasieskolan

I mars 2009 kom koérkortsutredningens
betankande, som bland annat inneholl for-
slag om sankt korkortsalder for buss- och
taxiforare till 18 ar féor dem som genomgatt
en trearig gymnasieutbildning.

Riksdagen beslutade imaj2010ienlighetmed
regeringens proposition (2009/10:2209).
Detta innebar en ny mojlighet att bli taxi-
forare.

Utbildningen for buss- och taxifoérare ligger
under fordonsprogrammet som uppdelas i
gods- respektive persontransporter.
Eleverna ska denna vag fa kompetens for
bade taxi och buss. Utbildningen startar
hosten 2011.

Svenska Taxiforbundets
samarbete

Regeringskansliet

Kontakterna med regeringskansliet ar sjalv-
klart viktiga och nyttiga. De departement
som Forbundet har mest kontakter med ar
Naringsdepartementet och Finansdeparte-
mentet. Under 2010/2011 har kontakterna
varit mycket frekventa, inte minst beroende
pa bl.a. taxis priser, gransoverskridande
taxitrafik, alderskrav pa taxifoérare, gymnasie-
utbildning, redovisningscentraler, taximiljar-
den och hanteringen av Bilprovningen.
Kontakterna uppratthalls genom statsse-
kreterare, politiskt sakkunniga och tjans-
teman.

Riksdagen

Har har Forbundet byggt upp personliga
relationer med ledamoter framst i Trafikut-
skottet och Skatteutskottet.

Skatteverket

Aktuella fragor med Skatteverket har varit
redovisningscentraler, taxiprojektet och den
allmanna tillsynen och kontrollen. Kontak-
terna sker genom en rad olika natverk. I juni
2010 holls ett mote med generaldirektoren
Ingemar Hansson.

Transportstyrelsen

Transportstyrelsen har ansvaret for till-
standsgivning och tillsyn av den yrkesmas-
siga trafiken pad viag och har en viktig roll
for taxibranschen och Férbundet. Férutom
pa kontoret i Borldnge bedrivs tillsynsverk-
samheten genom regionala sektioner med
personal i Umed, Stockholm, Géteborg och
Kristianstad.

Kontakterna uppratthalls med saval general-
direktoren som avdelningschefer.

Forbundet ar emellertid synnerligen be-
sviket pa att Transportstyrelsen, trots
utfastelser, inte tagit over Vagverkets och
lansstyrelsernas roll att arrangera bl.a. sam-
radsmoten, samverkansmoten eller yrkestra-
fikkonferenser.

Trafikverket

Kontakterna med Trafikverket beror i nu-
laget mest trafiksakerhets- och utvecklings-
fragor.

Brottsférebyggande radet (BRA)

BRA ir en statlig myndighet under Justitie-
departementet.

Kontakterna handlar om ekonomisk & orga-
niserad brottslighet och statistik (taxiran).

Polisen

Polisen har en viktig uppgift for att uppratt-
halla kontroll och tillsyn for konkurrens pa
lika villkor. Forbundet har byggt upp effek-
tiva natverk, bade centrala och lansvisa.

Forbundet ar emellertid fragande infér po-
lisens resursfordelning vad avser tillsyn och
kontroll ute pa vag. Polisen satsar resurserna
pa kontroller av den tunga yrkestrafiken och
i mycket ringa omfattning pa taxitrafiken.

Konkurrensverket

Kontakterna med Konkurrensverket sker
genom personliga natverk.
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Miljostyrningsradet

Miljostyrningsradet arbetar for att bidra till
en hallbar utveckling genom att stodja fore-
tag och offentlig forvaltning i deras miljéar-
bete pa ett strategiskt och kostnadseffektivt
satt. Med tre huvudsakliga verktyg och tjans-
ter erbjuder Miljostyrningsradet vagledning
for hallbar upphandling, miljéledning och
miljorelaterad produktinformation.

Kontakterna sker genom Forbundets avdel-
ning for juridik och miljo.

Tillvaxtverket

Tillvaxtverkets roll ar att stirka regional
utveckling och underlatta féretagande och
entreprenorskap i det nya affarslandskap
som nu vaxer fram. Verket bildades den
1 april 2009 och tog framst 6ver arenden
fran Nutek och Glesbygdsverket som har
avvecklats.

Trafikanalys

Den 1 april 2010 startade Trafikverket och
Trafikanalys. Da avvecklades Banverket,
Vagverket och SIKA (Statens institut for
kommunikationsanalys). Verksamheten vid
SIKA overtogs da av den nya myndigheten
Trafikanalys. Trafikanalys granskar besluts-
underlag, utvarderar atgarder och ansvarar
for statistik. Trafikanalys forser beslutsfattare
inom transportpolitiken med kunskapsun-
derlag. Utgangspunkten ar det transport-
politiska malet om en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportfor-
sorjning. Genom arbetet inom Partnersam-
verkan har Féorbundet byggt upp ett natverk
vid huvudkontoret i Stockholm.

Konsumentverket

Kontakterna med Konsumentverket har
framst foranletts i samband med foreskri-
vande av taxis prisinformation.

Handelskammaren

Handelskammaren ar en viktig part i bl.a.
fragor om infrastruktur och logistik.

Resenarsforum

Resenarsforum ar en organisation for kol-
lektivtrafikresenarer, dar Forbundet har
upparbetade kontakter med saval ordféran-
den som generalsekreteraren.

Swedac

Styrelsen for ackreditering och teknisk kon-
troll. Forbundets kontakter ar idag begran-
sade till foreskrifter for taxametrar.

Swedavia

Swedavia haller Féorbundet uppdaterat om
marktransportfragor vid dess flygplatster-
minaler.

Konkurrenskommissionen

Konkurrenskommissionen ar en oberoende
expertgrupp sammankallad av stiftelsen Den
nya valfarden. Bollplank at Forbundet och dess
medlemmar i framst upphandlingsfragor.

Grayling

Forbundets PR-byrd. Grayling erbjuder en
bred kompetens inom omradet PR och mass-
mediebevakning. Projektledare ar Emelie
Lothgren, assisterad av Christian Ekstrom.

Sveriges Akeriféretag och Svenska
Bussbranschens Riksforbund

Det ar en sjalvklarhet att det sker aterkom-
mande samverkan mellan de tre bransch-
organisationerna. Sarskilt viktigt ar detta
vid myndighetspaverkan etc. Forbundsdi-
rektorerna traffas for avstimningsmote atta
ganger per ar.

Partnersamverkan

Svenska Taxiforbundet samverkar med
Svensk Kollektivtrafik, Sveriges Kommuner
och Landsting, Svenska Bussbranschens
Riksforbund, Tagoperatorerna och Tra-
fikverketi Partnersamverkan, med malet att
fordubbla kollektivtrafikresandet till ar 2020
(fordubblingsprojektet).
Forbundsordférande Lennart Hamnered
ingar i styrgruppen.
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Persontrafik

Tillsammans med aktoérerna inom Partner-
samverkan arrangeras en tredagarskonfe-
rens vart annat ar ("jimna ar”) omvaxlande
i Stockholm respektive Goteborg.

Denna konferens ersatte Forbundets Som-
markonferens 2010. Forbundsdirektor Tho-
mas Winskog ingar i styrgruppen.

Biltrafikens Arbetsgivareforbund (BA)

I styrelsen for Biltrafikens Arbetsgivarefor-
bund (BA) sitter for narvarande Tanja Ilic,
vd 1 Taxi Stockholm 150000 AB, och som
suppleant aterfinns férbundsordférande
Lennart Hamnered.

I avtalsdelegationen for taxi ingar Staffan
Eklund, Trafikcompaniet i Falun AB, Tho-
mas Lagergren, Taxi Orestad i Barslov AB,
Anders Edman, Karlstad Taxi AB, Pierre
Cederberg, Taxi Lorensberg AB, och Sasan
Rezazadeh, taxiforetagare i Taxi Stockholm
150000 AB.

Samarbetet mellan BA och Forbundet ar
vardefullt inte minst med tanke pa att ar-
betsgivarfragor skiljs ut fran branschfragor.
BA ingér i TransportGruppen, som ingar i
Svenskt Naringsliv.

Bussbranschens Arbetsgivare-
forbund (BuA)

Samverkar med Forbundet i fragor om kor-
kortsutredningen och gymnasieskolan.

TYA

Tillsammans med TYA (Transportfackens
Yrkes- och Arbetsmiljonamnd) bedriver
Forbundet ett gemensamt projekt kring
konflikt- och krishantering for taxiforare.

Aven pa utbildningssidan sker en samverkan
bl.a. sparsam korning for taxi. Efter riks-
dagens beslut om sankt korkortsalder for
taxiforare kopplat till gymnasieutbildning
har Féorbundet startat upp ett nytt projekt
med TYA.

IRU

Forbundet ar medlem i IRU (International
Road Transport Union). Harigenom erhalls,
forutom branschfakta, en kanal in 1 EU-
administrationen.

Denna kanal blir allt viktigare for svensk
taxindring med det allt djupare europeiska
samarbetet. Tva moten per ar (var och host),
foretridesvis i Geneéve.

Nordiska Taxiforbunden

Utbyte av erfarenheter pagar fortlopande
mellan de nordiska taxiférbunden i Sverige,
Norge, Danmark, Finland och Island. Dess-
utom anordnas varje ar Nordiskt Taxirad,
dar vardskapet vaxlar mellan linderna. Sve-
rige stod som vard 2010 och nu star Finland
itur 2011.

AB Svensk Bilprovning

Svenska Taxiforbundet ar deldgare i Bil-
provningen (3 procent). Samarbetet och
informationsutbytet med Bilprovningen ar
viktigt for taxibranschen med tanke pa ut-
vecklingen av miljo och trafiksakerhet.

Verksamheten avseende kontroll-, registre-
rings-, moped- och lamplighetsbesiktning ar
sedan den 1 juli konkurrensutsatt. De nya
aktorernas intrdde pa besiktningsmarkna-
den har gatt langsamt men forvintas tillta
under andra halvaret 2011.

Forbundsdirektor Thomas Winskog har
varit styrelseledamot i Bilprovningen under
perioden 2007 — 2011.

Samres

Samres driver bestdllnings- och samord-
ningscentraler for fardtjanst, sjukresor och
annan anropsstyrd trafik. Samres ar idag
etablerade pa atta orter. Bland deras kun-
der aterfinns 120 kommuner, atta landsting
och fem lanstrafikbolag. Forbundet har en
fortlopande dialog med Samres.
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Miljdledarna Ciconia AB

Ciconia anlitas for att dra upp de praktiska
riktlinjerna for den fran Forbundet frista-
ende miljorevisionen i projektet Saker Gron
Taxi. Ciconia ar certifierade enligt ISO 9002
och 14 001. Ciconia och miljérevisorn Johan
Eklund certifierar Svenska Taxiféorbundet.

1Q

Sedan 2006 har Svenska Taxiforbundet till-
sammans med Bussbranschens Riksférbund
ett samarbetsprojekt med 1Q) AB (dotter-
bolag till Systembolaget AB) om alkolas i
skolskjutsar.

Idag medverkar 6ver 90 taxibestillnings-
centraler som IQ-projekt. Det forsta taxi-
foretaget som anslot sig som 1Q-projekt
var Taxiservice i Bergs Kommun. Svenska
Taxiférbundet ar IQ-projekt nr 842.

Motormannens Helnykterhetsfor-
bund (MHF)

MHF arrangerar det arliga trafiksdkerhets-
seminariet i Tylosand (september). MHF ar
dessutom en partner inom minoritetsagar-
gruppen vid Bilprovningen.

Motormannens Riksforbund

Motormannen ar en partner inom minori-
tetsagargruppen vid Bilprovningen.

Motorbranschens Riksforbund
(MRF)

MRF ar en partner inom minoritetsagar-
gruppen vid Bilprovningen.

Bil Sweden

Forbundet far genom Bil Sweden mojlighet
att folja utvecklingen inom fordonsindu-
strin.

VTI

VTI, Statens vag- och transportforskningsin-
stitut, ar ett oberoende och internationellt
forskningsinstitut inom transportsektorn.
VTT utfor tillampad forsknings- och utveck-
lingsverksamhet som ror samtliga trans-
portslag. VIT arrangerar Transportforum i
Linkoping i januari varje ar.

Taxibranschens leverantorer

Ett betydande samarbete har ocksd etable-
rats genom de kontakter som knyts mellan
Forbundets medlemmar och leverantorerna
till branschen vid Forbundets TaxiForum,
konferenser och kongresser.

Leverantorsintresset har okat kontinuerligt
sedan nagra ar tillbaka, da de erbjods en mer
aktiv del i evenemanget.

Ovriga samarbetsorgan

Svenska Taxiférbundet har dven ett gott och niara
samarbete med ett flertal andra organisationer
bland andra Skolverket, Arbetsmiljoverket,
Transportarbetareforbundet, Transportforsk-
ningskommittén (TFK), Stationskommitténs
Samarbetskommitté och Svetax Invest AB.
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Medlemmar
Medlemslaget

Den procentuella andelen medlemsféretag ~ Diagram 11 beskriver medlemsutvecklingen
ar stabil. Strukturforandringen som inleddes mellan 1990 och 2010. Fran och med 1996
for nagra ar sedan med stérre och storre utgors underlaget av aktiva tillstandshavare.
taxiforetag, fortsatter och forstarks. Andelen  Talen ovanfor staplarna visar anslutnings-
forbundsmedlemmar sett 6ver helalandetar  graden av medlemmar i procent.

nu 62,65 procent.
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Diagram 11 (Killa: Trafikregistret och Forbundets medlemsregister per den 31 mars 2011)

Anslutningsgraden i Norrland, Stockholm Ostergdtlands, Virmlands och Orebro lin
och Vastsverige ar fortsatt hog (diagram ar svaga omraden.
12) medan framfor allt Gotlands,

Andel transportorer i medlemsforetag av totalt antal aktiva tillstandshavare
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Diagmm 12 (Killa: Trafikregistret och Fovbundets medlemsregister per den 31 mars 2011)
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Anslutna bestéllningscentraler 2011-06-01

Samtliga uppgifter om bestillningscentralerna ar tagna ur medlemsregistret den 1 juni 2011. Om
nagon uppgift inte stimmer beror detta pa att det skett en uppgiftsindring efter detta datum eller att
medlemmen inte lamnat in dndringsuppgift.

Lan / Bestallningscentral
AB Stockholms ldan

Telefon / Fax

E-post / Hemsida

Ekero Bilarna AB

08 560 33 390
08 560 34 104

info@ekerotaxi.se
www.ekerotaxi.se

Kerstins Taxi & Buss AB

08 530 43 210
08 530 43 215

kerstin@kerstinstaxi.nu
www.kerstinstaxi.nu

08 574 60 845

Norrtilje Taxi AB 0176 108 00 norrtalje.taxi@telia.com
0176 168 17
Roslagstaxi AB 0176 123 45 info@roslagstaxi.se
0176 20 77 71 www.roslagstaxi.se
Sodertilje Taxi AB 08 554 20 500 info@sodertaljetaxi.se
08 550 18 580 www.sodertaljetaxi.se
Taxi 020 AB 08 632 90 10 info@taxi020.se
08 632 08 78 www.taxi020.se
Taxi Kurir 1 Stockholm AB | 08 744 94 00 info@sto.taxikurir.se
08 744 94 01 www.taxikurir.se
Taxi Stockholm 150000 AB| 08 728 26 00 kund@taxistockholm.se
08 612 69 10 www.taxistockholm.se
Top Cab AB 08 505 51 000 info@topcab.com
08 33 88 02 www.topcab.com
Viarmdo Taxi AB 08 574 60 830 info@varmdotaxi.se

www.varmdotaxi.se

C Uppsala lan

Balsta Taxi AB 0171 500 49 info@balstataxi.se
0171 554 20 www.balstataxi.se
Taxi Direkt 711711 AB 018711711 kontor@711711.se

Taxi Enkoping AB

0171 44 00 00

taxienkoping@telia.com

0171 248 79 www.taxienkoping.se

Taxi Kurir i Uppsala AB 018 66 90 90 info@ups.taxikurir.se
018 66 90 80 www.taxikurir.se

Taxi Norra Uppland AB 0293 140 03 taxi.norra@swipnet.se
0293 143 34

Trafik Centralen C-Lin AB | 0173 120 00 trafikcentralen@telia.com
0173 316 99

Uppsala Taxi 100000 AB 018 480 82 00 100000@uppsalataxi.se
018 23 78 75 www.uppsalataxi.se
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Lan / Bestallningscentral

Telefon / Fax

E-post / Hemsida

Viastupplands Taxi AB 0224 302 75 vutab@telia.com
0224 343 47
D  Sédermanlands lén
BussLeffes Taxi 1 0157 224 44 info@bussleffestaxi.com
Malmkoping AB 0157 221 30
Mariefreds Foretagstaxi AB | 0159 136 00 mftab@tele2.se
Svalbovikens Buss AB 016 830 00 hans.svalbovikens@tele2.se
016 831 42
Taxi Flen AB 0157 154 40 kontoret@taxiflen.se
0157 515 73 www.taxiflen.se

Taxi Kurir 1 Eskilstuna

Taxi Nykoping/Oxelosund
AB

0155 20 55 61
015521 10 22

mattias.nilsson@taxinyox.se
www.taxinykoping-oxelosund.se

Taxi Strangnias AB 0152 186 04 kontoret@taxistrangnas.se
0152 101 80 www.taxistrangnas.se

Trosa Taxi Kompani AB 0156 100 00 johan.asp@taxi10000.se
0156 101 01

E Ostergétlands lin

Mjolby Taxi AB 0142 144 18 mj.taxi@telia.com
0142106 00

Taxi i Atvidaberg AB 0120 101 06 info@taxiatvidaberg.se
0120 141 39 www.taxiatvidaberg.se

Taxi Motala AB

0141 23 86 61

info@taximotala.se

0141 569 70 www.taximotala.se

Taxi Ydre AB 0381 601 70 taxiydre@telia.com
0381 602 15

Vikbolands Taxi 160 000 011 16 00 00 info@tax1160000.se

AB 01116 00 89 www.taxil60000.se

F  Jonkopings lan

Eksjoortens Taxi AB 0381 173 98 eksjo.taxi@spray.se
0381 106 64 www.eksjotaxi.se

Granna Taxi Buss AB 0390 419 90 granna.taxi@telia.com
0390 120 69

Nissjo-Ortens Taxi AB 0380 135 00 nassjotaxi@telia.com
0380 134 55

Taxi Jonkoping AB 036 34 40 15 walter.daag@taxijonkoping.se
036 34 40 24 www.taxijonkoping.se

Taxi Touring Vetlanda AB | 0383 191 00 taxitouring@telia.com
0383 185 91
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Lan / Bestallningscentral

Telefon / Fax

E-post / Hemsida

Tranas Taxi HB 0140 101 00 tranas.taxi@telia.com
0140 165 83

Varnamo Taxi AB 0370 499 99 varnamotaxi@telia.com
0370 475 95

Vistbo Taxi AB 0371 126 80 info@vastbotaxi.se

0371 51 15 51

www.vastbotaxi.se

G Kronobergs ldn

Best.centralen i Kronoberg | 0470 135 40 info@vaxjotaxi.se
AB 0470 70 94 32 www.vaxjotaxi.se
Brads Taxi AB 0474 301 80 brataxi@telia.com
0474 30496
City Taxi 1 Vixjo 0470 490 00 dan@vaxjolimo.se
0470 246 73
Frojds Taxi AB 0478 103 00 ingemar.lundh@frojdsmotor.se
0478 103 65
Lammbhults Taxi AB 0472 601 72 lammbhults.taxi@tele2.se
Taxi 1 I Sunnerbo AB 0372 147 00 taxil @telia.com
0372 154 70
Almhultsbygdens Taxi AB
0476 135 35
H Kalmar lan
Borgholms Taxi HB 0485 104 75 taxiborgholm@telia.com
0485 132 70
Flexbuss AB 0481 548 02 krister@flexbuss.se
0481 548 01 www.flexbuss.se
Glasriket Taxi AB 0481 144 44 info@glasrikettaxi.se
0481 548 01 www.glasrikettaxi.se
Hultsfreds Taxi AB 0495 102 22 hultsfred.taxi@swipnet.se
0495 120 23

Kalcab Kalmar Lins
Taxiservice AB

0480 42 62 40
0480 42 62 49

anders.hoglund@kalcab.se

Oskarshamns Taxi AB 0491 105 55 oskarshamn.taxi@telia.com
0491 812 14 www.oskarshamntaxi.se
Taxi Emma AB 0471 101 00 emmataxi@swipnet.se
0471 100 18
Taxi Kalmar AB 0480 44 44 44 info@taxi-kalmar.se
0480 226 55 www.taxikalmar.se
Vimmerby Taxi AB 0492 120 20 vimmerbytaxi@telia.com
0492 129 70 www.vimmerbytaxi.se
Visterviks Taxi AB 0490 373 00 info@vastervikstaxi.se
0490 313 03 www.vastervikstaxi.se
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Lan / Bestéallningscentral
K  Blekinge ldn

Telefon / Fax

E-post / Hemsida

G Perssons Taxi AB 0455 410 00 gptaxi@telia.com
0455 30 68 50
Karlshamns Taxi AB 0454 150 65 karlshamns.taxi@swipnet.se
0454 151 08 www.karlshamnstaxi.se
Olofstroms Fardtjanst AB 0454 920 80 boka.taxi@oktv.se
0454 999 99
Ronneby Taxi Ek.férening | 0457 127 20 ronnebytaxi@telia.com
0457 165 20 www.ronnebytaxi.se
Solvesborgs Taxifor.upa 0456 185 00 larssbgtaxi@hotmail.com
0456 136 90
M  Skane
Airport Taxi Sverige AB 040 840 00 info@airporttaxi.se
040 36 74 42 www.airporttaxi.se
Dalby/Torna Taxi AB 046 20 30 50 info@dalbytaxi.se
046 20 30 51 www.dalbytaxi.se
Foretagstaxi i Kristianstad | 044 24 24 24 info@taxi24.nu
Ek For 044 20 82 58
Klimat Taxi AB 046 30 73 07 info@klimattaxi.se
046 30 73 53
Malmo-Sturup Taxi Ideell | 040 50 01 23 richard.boka@bredband.net
Forening 040 50 04 74 www.malmosturuptaxi.se
Patrik & Niklas Taxitjanst 042 12 02 01 niklas@taxitjanst.se
AB 042 12 02 10 www.taxitjanst.se
Svedala Taxi AB 040 40 00 82 svedalataxi.ab@telia.com
040 40 10 49 www.svedalataxi.com
SverigeTaxi 044 590 53 63 info@sverigetaxikid.se

Kristianstad/Hassleholm

www.sverigetaxikid.se

Taxi 020 Skane

040 690 11 90

alex.telka@taxi020.se

040 18 73 83 www.taxi020.se
Taxi 72000 AB 0411 720 00 72000@taxiystad.se
411 724 46
Taxi Frosta HB 0413 202 35 taxifrostahoor@telia.com
0413 248 47
Taxi Helsingborg AB 042 38 02 10 180200@taxihelsingborg.se
042 3802 11 www.taxihelsingborg.se
Taxi Hissleholm AB 0451 140 00 taxi.hassleholm@euromail.se
0451 411 33 www.taxihassleholm.se
Taxi Kurir 1 Malmo AB 040 680 81 80 per.lundquist@taxikurir.se
040 18 73 83 www.taxikurir.se
Taxi Kéavlinge AB 046 71 02 68 taxikavlinge@home.se
046 71 14 00
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Lan / Bestallningscentral

Telefon / Fax

E-post / Hemsida

Taxi Skane AB 046 33 03 50 post@taxiskane.com
046 33 03 40 www.taxiskane.com
Taxi Trelleborg AB 0410 150 70 taxi.trelleborg@telia.com
0410 443 91
Taxi Angelholm AB 0431 171 70 info@taxiengelholm.se
0431 839 14 www.taxiengelholm.se
Transport Service Sverige 040 15 00 00 info@taxibilarna.nu
AB 040 13 0013 www.taxibilarna.nu
Vejbystrand Taxi AB 0431 45 60 00 vejbytaxi@telia.com
0431 45 60 01 www.vejbystrandstaxi.se
Vellinge Taxi AB 040 45 33 00 info@vellingetaxi.se
040 45 01 09 www.vellingetaxi.se
AK Taxi/Taxi Kurir 044 21 50 10 bokningen@aktaxi.nu
Kristianstad 044 10 27 33 www.aktaxi.nu, www.taxikurir.se/kristianstad
Asbo Taxi AB 0435 140 05 info@asbotaxi.se
0435 104 05
Ostra Goinge Taxi AB 044 690 00 taximagnus@spray.se
044 400 12

N  Hallands lan

Bua Taxi AB

0340 66 10 25

bua_taxi@swipnet.se
www.buataxi.se

Sennans Taxi AB 03566111 bc@sennanstaxi.se
035 663 86 www.sennanstaxi.se
Taxi Falkenberg AB 0346 144 00 info@taxifalkenberg.se
0346 171 76 www.taxifalkenberg.se
Taxi Halmstad AB 035 16 08 00 taxi@halmstad.net
035 21 59 80 www.taxi.halmstad.net

Taxi Kungsbacka AB

0300 58 00 07
0300 58 00 01

taxi@taxikungsbacka.se
www.taxikungsbacka.se

Taxi Laholm AB 0430 713 10 info@taxilaholm.se
0430 135 66 www.taxilaholm.se
Varbergs Taxi AB 0340 64 64 93 info@varbergstaxi.se

0340 67 99 21

www.varbergstaxi.se

(0] Vastra Gotalands lan

AB Tanums Taxi 0525 643 44 leif.elsie@telia.com
0525 643 46

Ale Taxi AB 0303 960 00 ale.taxi@hotmail.com
0520 802 20

City Cab 170 170 HB

0737 38 21 26

info@citycab.se
www.citycab.se

Goteborg Nya Limousine
AB

031515910
031779 07 13

gotlimo@tele2.se
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Lan / Bestéallningscentral

Telefon / Fax

E-post / Hemsida

Goteborgs Buss AB

031 723 53 22

peter.olsson@gbgbuss.se

031 22 06 32
Hjo Taxi BC AB 0503 104 14 taxihjo@taxihjo.se
0503 142 66 www.taxihjo.se
Kinds Trafikservice AB 0325 130 00 info@svenljungataxi.se
0325 108 59
Lysekils Taxi AB 0523 141 01 info@lysekilstaxi.se
0523 159 13
Mariestads Taxi AB 0501 180 80 info@taximariestad.se
0501 157 00 www.taximariestad.se
Ods Buss & 0705 46 99 31 RESMED@ODSBUSS.SE
Sotends Taxi KB 0523 323 80 sotenas.taxi@telia.com
0523 329 55
Sparlunds Buss & Taxi i 0514 102 42 sparlunds.busstrafik@grastorp.mail.telia.com
Gristorp AB 0514 301 54
Taxi 020 Goteborg 031 27 21 20 info.gbg@taxi020.se
031 16 86 27 www.taxi020.se
Taxi Alingsas AB 0322 109 51 taxi(@taxialingsas.se
0322104 04 www.taxialingsas.se
Taxi BC 1 Ulricehamns K:n | 0321 53 33 33 kontoret@taxiulricehamn.se
AB 0321 150 66 www.taxiulricehamn.se
Taxi Bords AB 033 23 76 60 info@taxiboras.se
033 15 02 61
Taxi Goteborg Ek Forening| 031 65 15 00 eva.blomdahl@taxigbg.se
031 22 06 83 www.taxigbg.se
Taxi Herrljunga AB 0513 100 16 taxi@herrljunga.net
0513 217 70
Taxi Karlsborg AB 0505 102 70 taxi(@carlsborg.net
0505 102 72
Taxi Kurir 1 Goteborg AB 031 27 21 20 magnus.klintback@taxikurir.se
031 16 86 81 www.taxikurir.se

Taxi Kurir 1 Skovde

0500 45 95 54
0500 45 95 54

481919@telia.com

Taxi Lidan

0706 14 00 00

taxilidan@telia.com

Taxi Lidkoping AB

0510 220 80
0510 677 26

info@taxilidkoping.se
www.taxilidkoping.se

Taxi Lilla Edet AB

0520 65 75 00
0520 65 72 43

kontoret@taxilillaedet.se

Taxi Mark AB

0320 308 30
0320 308 39

taximark@telia.com
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Lan / Bestallningscentral

Telefon / Fax

E-post / Hemsida

Taxi Skara AB

0511 107 23
0511 186 48

bossealarsson@hotmail.com

Taxi Skovde BC AB

0500 44 66 44
0500 44 66 33

100@bcskbg.se
www.taxiskovde.se

Taxi Stenungsund AB

0303 77 15 15
0303 77 02 21

info@taxistenungsund.se
www.taxistenungsund.se

Taxi Stromstad AB 0522 813 15 sune.nyman(@taxivast.se
0522 813 29 www.taxivast.se

Taxi Tidaholm AB 0502 144 43 info@taxitidaholm.se
0502 122 40 www.taxitidaholm.se

Taxi Trollhittan AB 0520 894 90 lena@taxitrollhattan.se
0520 802 20 www.taxitrollhattan.se

Taxi Toreboda HB 0506 103 44 taxitoreboda@hotmail.com
0506 162 22

Taxi Viast AB 0522 813 15 sune.nyman(@taxivast.se
0522 813 29 Wwww.taxivast.se

Taxi Asaka AB 0511 10 080 taxi.asaka@telia.com
0708 40 49 91

Taxi Ockeré AB 031 96 80 50 ockero.taxi@telia.com
031 96 60 50

Taxicentralen Falkoping 0515 100 10 tore.051538519@telia.com

AB 0515 817 33 www.taxifalkoping.com

Tibro Taxi AB 0504 107 11 bosse.welander@telia.com
0504 100 82

Trollhidttans Hyrverk AB 0520 47 99 60 info@trollhattanshyrverk.se
0520 838 30 www.trollhattanshyrverk.se

Vargarda Taxi AB

0322 62 30 80
0322 62 30 81

vargarda.taxi@telia.com

Ostra Kinds Taxi AB 0325 770 10 leif.osterlund @swipnet.se
0325 760 72 www.ostrakindstaxi.se
S Vérmlands ldn
AB Grums Taxi 0555 616 70 ab.grums.taxi@telia.com
0555 122 54 WWW.grumstaxi.se
Arvika-Eda 0570 107 00 arvikataxi@telia.com
Taxitransporter AB 0570 188 76 www.arvikataxi.com

Fernlof Kare

0570 46 50 88

bokning@arvikabygdenstaxi.se

Johansen Sjur 0570 179 02
0570 179 02

JPS Taxii Siffle Ek. For. 0533 121 00 taxisaffle@telia.com
0533 124 10

Josse Taxi AB 0705 18 43 78 thomas.nolander@arvikabilvard.com
0570 158 19
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Lan / Bestéallningscentral

Telefon / Fax

E-post / Hemsida

Miljotaxi 1 Karlstad AB 054 10 34 44 info@sverigetaxikarlstad.se
054 444 40 22

Sunne Taxi AB 0565 102 07 27311 @telia.com
0565 102 13

Taxi 1 Kristinehamn AB 0550 150 45 info@taxikristinehamn.se

0550 41 13 21

www.taxikristinehamn.se

T  Orebro ldn

Hillefors Taxi AB 0591 137 00 leif-bergkvist@spray.se
0591 134 00

Laxa Taxi AB 05844111 60 info@laxataxi.se
0584 128 30

Sodergren & Einarsson 0581 421 10 info@vtb.nu

Trans AB

www.vtb.nu

Taxi kurir 1 Orebro

U Vastmanlands lan

Arboga Taxi AB

0589 61 01 04
058961 01 01

arbogataxi@telia.com
www.arbogataxi.site.ms

Bjorks Buss AB 0247 310 00 bjorks@bjorksbuss.se
www.bjorksbuss.se
Kopings Taxi AB 0221 130 02 kopingstaxi@koping.net
0221 715 17 www.kopingstaxi.se
Taxi 021 AB 021 81 00 15 taxi021@hotmail.com
021 81 00 05

Taxi Exact AB 0771 10 00 00 info@xlog.se
0702 92 08 99 www.taxilogistik.se

Taxi Fagersta AB 0223 102 40
0223 177 95

Taxi Kurir 1 Viasteras 021 81 60 83 kent.lundstrom@vst.taxikurir.se
021 18 87 83 www.taxikurir.se

Taxi Silverstaden Ek 0224 123 45 taxi.silverstaden@telia.com

Forening 0224 102 98

Taxi Skinnskatteberg HB 0222 100 40 info@taxiskinnsberg.se
0222 106 25 www.taxiskinnsberg.se

W Dalarna

Avesta Bestdllningstrafik AB] 0226 804 00 chrysler38@telia.com
0226 590 44

Borlinge Taxi Service AB 0243 156 50 info@borlangetaxi.se
0243 141 46 www.borlangetaxi.se

Engkvist Taxi & Bensin AB | 023 605 00 lenasven.engkvist@telia.com
023 605 00
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Granbo Trafik AB 0739 88 41 10 granbotrafik@telia.com
023 277 60

Hedmans Taxi AB 0246 101 65 info@hedmansbuss.se
0246 106 98 www.hedmansbuss.se

Kenth Haga Taxi AB 0705 55 71 14 kesa@home.se
0280 105 51

Koppartaxi AB 023 630 00 staffan@koppartaxi.se
023 277 60 www.koppartaxi.se

Ludvika Taxi AB 0240 139 00 ludvikataxi@telia.com
0240 139 08

Mora Taxi AB 0250 150 00 info@morataxi.se
0250 714 00 Www.morataxi.se

Orsa Trafik AB 0250 409 00 info@siljanbuss.se
0250 435 76 www.siljanbuss.se

Palmbergs Tratik AB 0225 601 23 palmbergs@telia.com
0225 614 34

Silenfjdllens Taxi AB 0280 204 00 salenbuss@telia.com
0280 206 40

Taxi Falun AB 023 189 00 info@taxifalun.se
023 642 64

Taxi Kurir 1 Ludvika

Taxi Silen AB 0280 103 00 beppe@taxisalen.se
0280 123 00

Trafikcompagniet i Falun
AB

0739 88 41 00

staffan@koppartaxi.se

X Gévleborgs ldn

Backens Taxi AB 0703 23 10 36 info@backenstaxi.se
026 18 66 54

Bollnis Taxi AB 0278 131 35 bollnastaxi@helsingenet.com
0278 131 34 www.bollnastaxi.se

Delsbo Ekonomiska 0653 102 50

Taxiférening 0653 102 09

Gavle Taxi 129000 AB 026 66 44 00 so.hiller@gavletaxi.se
026 66 44 09 www.gavletaxi.se

Hamrange Taxi AB 0297 101 74
0297 351 51

Hudiksvalls Taxi AB 0650 310 80 administration@hudiktaxi.se
0650 183 91 www.hudiktaxi.se

Ljusne Taxi AB 0270 670 00

Nordanstigs Taxi AB 0652 209 20 info@ftgs.se
0652 241 27
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Ockelbo Taxi AB 0297 403 21 info@ockelbotaxi.se
www.ockelbotaxi.se
Soderhamns Taxi AB 0270 141 41 info@soderhamntaxi.se
0270 134 80 www.soderhamntaxi.se
Taxi Kurir 1 Givle
Taxi Ljusdal Ek. For. 0651 145 45
0651 145 45
Taxi Stor & Liten 1 Givle 026 10 70 03 info@taxil07000.com
AB 026 10 10 15 www.taxil07000.com
Valbo Taxi AB info@valbotaxi.se
Osterfirnebo Taxi AB 0291 203 68 osterfarnebo.taxi@telia.com
Y Vésternorrlands ldan
Havero Buss & Taxi 0690 600 00
0690 69 17 60
Hirnosand Taxi AB 0611229 70 info@taxiharnosand.se
0611 221 10 www.taxiharnosand.se
Jobo Taxi AB 0611234 11 jobotaxiab@telia.com
0611234 11
Taxi Direkt Ek for 0620 107 95 td.taxi@home.se
0620 126 24

Taxi Drakstaden

0761 29 99 00

sven.drakstaden@live.se

Taxi Husum AB

0660 25 01 44

kenneth.sundin@o-vik.com

Taxi Mitt AB 0691 312 00

Taxi Sollefted AB 0623 109 70 taxi.10000@telia.com
0621 710 00

Taxi Sundsvall AB 060 19 90 99 info@taxisundsvall.se
060 1990 19 www.taxisundsvall.se

Orntaxi AB 0660 843 23 info@orntaxi.se
0660 837 80 www.orntaxi.se

Z Jéamtlands ldn

Bjorn Olssons Taxi AB 0647 505 55 botab@telia.com
0647 505 56

Higgends Taxi AB 0642 200 65 haggenastaxi@tele2.se
0642 200 37

Hoégarna Taxi AB 0642 410 21 lit-hogarna.taxi@telia.com
0642 510 22
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Norra Jamtlands Taxi AB 0670 100 63 douglas.forsberg@taxistromsund.se
0670 130 02

Taxi Glesbygd i Krokom 0640 100 11 taxiglesbygd@telia.com

AB 0640 103 06 www.taxiglesbygd.se

Taxi Héirjedalen AB 0680 103 29 kontakt@rentinsweg.se
0680 71 12 44 www.taxiherjedalen.se

Taxi Ragunda AB 0696 211 35 k.hillerstrom@gmail.com
0696 211 35

Taxi Vastjamtland AB 0647 104 00 taxi.vj@telia.com
0647 61 17 17

Taxi Ostersund 199 000 AB| 063 19 90 10 info@taxiostersund.se
063 19 90 04 www.taxiostersund.se

Taxiservice i Bergs 0643 106 96 alflundin@telia.com

Kommun AB 0643 105 48

Viveka Andersson 0696 401 23 info@trafikentreprenader.se

Trafikentreprenader AB

0703 35 88 06

www.trafikentreprenader.se

AC Vasterbottens lan

Eco Properties AB 090 360 00 info@ecotaxi.se
WWW.ecotaxi.se
Lycksele Taxi AB 0950 661 11 mrten.0950.37344@telia.com
0950 135 26
MT Trafik AB 0953 210 00 info@mttrafik.se
0953 21111
Nordmalingsbygdens Taxi | 0930 100 93 nordmalingtaxi@yahoo.se
AB 0930 315 54
Renmit Trafik AB 0935 109 45 goran@timner.com
0935 510 84
Skellefted Taxi AB 0910 532 22 lars@skellefteataxi.se
0910 104 46 www.skellefteataxi.se
Sorsele Buss & Taxi AB 0952 537 10 info@sorselebuss.se
0952 537 39 www.sorselebuss.se
Storumans Inlandstrafik AB| 0951 772 00 storuman@inlandstrafik.se
0951 301 77
Taxi Direkt 1 Visterbotten 090 13 20 33 al@taxidirekt.se
AB 090 13 05 05 www.taxidirekt.se
Taxisamordning 0934 105 80 taxisamrobertsfors@hotmail.com
Robertsfors AB 0934 105 81
Taxisamordning i Dorotea | 0942 102 00 malinmarcusson@hotmail.com
AB 0942 511 65
Umed Taxi AB 090 71 10 70 umeataxi@umeataxi.se
090 13 40 65 www.umeataxi.se
Vilhelmina Taxi AB 0940 556 00 taxi@vilhelmina.com
0940 551 33 www.taxi.vilhelmina.com
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Vindelns Taxiservice AB 0933 107 00 safstrom.per-arne@telia.com
0933 616 80

Viannas Taxi AB 0935 13 000 info@vannastaxi.se
0935 518 30 vannastaxi.se

Asele Taxi Samordning AB | 0941 452 00 aseletaxi@ktv.asele.se
0941 664 50

BD Norrbottens ldn

Ahlbicks Taxi AB 0926 770 78 g.ahlback@telia.com
0926 773 78

Arjeplogs Taxi AB 0961 303 50 arjeplog.taxi@telia.com
0961 303 53

Boden Taxi AB 0921 177 06 info@bodentaxi.se
0921 170 00 www.bodentaxi.se

Carls Bussar AB 070562 31 18 carlsbuss@gmail.com
0927 231 18

Gillivare Taxi AB 0970 667 33 kontoret@gellivaretaxi.se
0970 157 50 www.gellivaretaxi.se

Haparanda Taxi AB 0922 105 00 rogers.biluthyrning@telia.com
0922 616 21 www.taxi-haparanda.se

Kalix Taxi AB 0923 120 00 info@kalixtaxi.se
0923 158 51 www.kalixtaxi.se

Lulea Taxi AB 0920 26 20 10 styrelsen@luleataxi.se
0920 22 72 09 www.luleataxi.se

Matarengi Taxi AB 0927 770 00 taxi@stad.overtornea.se
0927 101 84

Pited Taxi AB 0911 124 05 anders.lundgren@pitetaxi.se
0911 128 43 www.pitetaxi.se

Rénedalens Taxi AB 0924 100 00 ranedalens-taxi@hotmail.com
0924 100 11

Sexans Taxi AB 0920 28 06 62 info@sexanstaxi.se
0920 28 06 69 www.sexanstaxi.se

Taxi Arvidsjaur BC AB 0960 104 02 tabcab@telia.com
0960 104 24 www.tabcab.com

Taxi Kiruna AB 0980 120 20 taxikiruna@telia.com
0980 165 73 www.taxikiruna.se

Toyra Carl 0978 71 000 carl.t@glocalnet.net
0978 10 500

Ylivainio Karl-Johan 0978 320 06 kalle@mejl.se
0978 321 26

Alvsby Taxi AB 0929-102 75 bokning@alvsbytaxi.se
0929-102 75 www.alvsbytaxi.se
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