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Forord

Det dunu laser ar 2012 ars utgava av Svenska Taxiféorbundets Branschlagesrapport. Rapporten
har sedan 1991 beskrivit aktuella omraden inom den svenska taxinaringen.

Svenskt Kvalitetsindex for taxi ar fortfarande hogt &ven om index for taxi har gatt ner jamfort
med vardet 2010.

Andelen miljofordon inom taxi fortsatter att 6ka. Sett 6ver hela landet ar nu 46 procent av
taxibilarna klassade som milj6fordon.

Arbetet inom Partnersamverkan och arbetet med fordubblingen av kollektivtrafikens mark-
nadsandel har ytterligare forstarkts. Implementeringen av den nya kollektivtrafiklagstift-
ningen har paborjats. Trafikforsorjningsprogrammen har fatt respit till den 1 november 2012.

Enligt Skatteverkets berakningar undanhaller taxindringen i Sverige narmare en miljard
skattekronor varje ar. Beloppet ar tillrackligt stort for att skapa snedvriden konkurrens inom
ndringen, vilket ocksa ar orsaken till att Svenska Taxiféorbundet och medlemsforetagen un-
der manga ar har drivit fragan om obligatorisk tdmning av taxameterns ekonomidata till
godkanda redovisningscentraler.

Om stations- och terminalavgifter infors, ska de vara skaliga som "prestation och motpresta-
tion”. Avgifter som inte har egen grund ar helt oacceptabla. Ett oeftergivligt krav fran For-
bundet ar att taxi, liksom 6vriga trafikslag, ska ha en god tillgang till offentliga knutpunkter
och terminaler under rimliga arbets- och ekonomiska villkor.

Trangselskatt tas ut for bilar. Inom begreppet "bilar” ingar personbil, lastbil och buss. Vissa
fordon ar emellertid automatiskt undantagna fran trangselskatt. Forhallandet att bilar i
taxitrafik inte ar undantagna ar obegripligt. Taxibilarna orsakar inte trangsel, de minskar i
stallet trangseln i trafiken.

Tillsammans med myndigheterna maste vi beivra de oseridsa fridkarna. Det kan vi inte gora
sa lange som polisens tillsyn och kontroll inte fungerar. Har maste det till krafttag fran till-
synsmyndigheterna.

Varfor laser inte taxiresendrerna prisinformationsdekalen och reagerar 6éver de hoga priserna
innan resan paborjas? Vi ar 6verens med den 6vriga besoksndringen att vi tillsammans maste
driva en informationskampanj om taxis fria prissattning.

Det maste vara enkelt att kontrollera att taxiférarna har ratt behorighet, korkort och taxi-
forarlegitimation. Efter diskussioner med Naringsdepartementet, Transportstyrelsen och
Datainspektionen har Forbundet nu fatt till en 6vergangslosning. Avsikten ar dock att komma
fram till en 16sning med kontroll av behorighet i realtid.

Stockholm i maj 2012

Svenska Taxiforbundet
Thomas Winskog
Forbundsdirektor







Branschlaget

Svenskt Kvalitetsindex

Enligt Svenskt Kvalitetsindex ar kundndjd-
heten for taxi fortfarande hog med ett varde
pa 70,0.

Kvalitetsindex for taxi har emellertid gatt
ner jamfort med vardet 2010 pa 72,7 enhe-
ter. Taxibranschen mits for femte gangen.
Studien har gjorts savdl pa nationell niva
som sarskilt for de tre storstadsregionerna.

For bussbranschen ligger index kvar pa 71,8.
For tag fortsitter index att sjunka, nu fran
53,9 till 52,6.

Taxis milj6fordon

Andelen milj6fordon i taxibranschen okar
kraftigt. I april 2012 var andelen knappt
46 procent (2011 37 procent). Okningen
av antalet miljobilar drivs i férsta hand av
att taxiforetagen i allt storre utstrackning
arbetar efter en miljopolicy. Manga taxifo-
retag tar kraftfulla beslut som innebar att de
anslutna transportorerna i allt snabbare takt
gar over till miljobilar. En bidragande orsak
till utvecklingen ar att miljobilar prioriteras
vid flera flygplatser och jarnvagsstationer.

Andelen miljéfordon av taxibilarna i Stock-
holms lan ar nu uppe i 67 procent (2011 56
procent).

I Vastra Gotalands lan ar andelen uppe i
nastan 50 procent.

Fordubblad kollektivtrafik

Sedan 2008 har Forbundet varit en aktiv
part i den s.k. Partnersamverkan for en
fordubblad kollektivtrafik fram till 2020.
De branscher som ingar i partnersamverkan
ar Svenska Taxiforbundet, Bussbranschens
Riksforbund, Branschféreningen Tagopera-
torerna, Sveriges Kommuner och Landsting
(SKL) samt Svensk Kollektivtrafik. Sedan
hosten 2010 deltar aven Trafikverket i sam-
verkan. I 6vrigt hanvisas till Branschlagesrap-
porten 2010 dér vi har gjort en langtgaende
redovisning.

En mycket central del i Partnersamverkans-
arbetet ar och har varit framtagandet av
den branschgemensamma Avtalsprocessen
och mallavtal med tillhérande bilagor. De
upphandlingar som nu genomfoérs i Skane
ar bland de forsta att fullt ut anvanda bran-

schens rekommendationer och innebar ett
genombrott.

— Nu nar Skanetrafiken tar steget och infor
en ny avtalsmodell i syfte att fa fler och ndj-
dare kunder, kdanns det naturligt att utga
fran de rekommendationer som har tagits
fram med bred férankring hos branschens
aktorer. Var forhoppning ar nu att vi tillsam-
mans med vara trafikféretag och andra in-
tressenter vidareutvecklar nya arbetssatt dar
avtalens fulla potential nyttjas till att na de
resandemal vi satt for framtiden, siger Hen-
rik Dagnas, trafikdirektor vid Skanetrafiken.

Riksdagen beslutade om en ny kollektivtra-
fiklag som tradde i kraft den 1 januari 2012.
Kollektivtrafiklagen ska reglera bade ansva-
ret for kommuner och landsting for regional
kollektivtrafik pa ett tydligare satt an tidigare
samt krav pa kollektivtrafikforetag. Lagen
oppnar upp for kollektivtrafikforetagen att
starta kommersiell linjetrafik.

I november 2011 arrangerade Partnersam-
verkan inom ramen for Kunskapslyftet en
breddutbildning. Det branschévergripande
utbildningsprogrammet riktade sig till mel-
lanchefer och handlaggare och var mycket
uppskattat. Denna utbildning skapar forut-
sattningarna for att na féordubblingsmalet
och den branschgemensamma visionen.

Under varen 2012 arrangerades dels ett
seminarium kring de regionala kollektivtra-
fikmyndigheternas arbete med de regionala
trafikforsorjningsprogrammen, dels en na-
tionell Inspirationsdag. Dar presenterades
leveranser och framsteg som branschen har
gjortiforhallande till férdubblingsmalet och
i forhallande till den nya kollektivtrafikla-
gen. I anslutning till Inspirationsdagen ut-
sags vinnarna av tavlingen for Goda Exempel
painnovationskraft och granslos samverkan
inom kollektivtrafiken.

I'kategorin Goda Resultat vann Byabussen —
en innovativ kollektivtrafiklosning designad
speciellt for glest befolkade omraden.

I'kategorin Goda Intentioner vann Trafiklab
och Travelhack — ett initiativ for att stimulera
nya, kreativa trafikinformationstjanster.

Svenska Taxiféorbundet anordnade tillsam-
mans med Sweco en taxikonferens i decem-
ber 2011. Avsikten var att ge okad kunskap
om den nya lagstiftningen och dess mojlig-
heter for taxi samt att diskutera, informera,




engagera och inspirera medlemmarna om
hur taxiféretagen pa bésta sitt kan dra nytta
av den nya kollektivtrafiklagen. Kommersi-
ell kollektivtrafik blir tilldten i alla lan efter
anmalan till de nya regionala kollektivtrafik-
myndigheterna.

Taxi har en unik fordel i att alla vet vad en
taxi ar. Det ar enkelt att aka taxi, man kom-
mer fran dorr-till-dorr, det ar bekvamt och
det ar sakert. Den nya lagen ger mojligheter
till nytankande och nyetablering som gagnar
resenarerna. Nya former av kollektivtrafik
kommer att utvecklas och lanseras.

Taxibranschen ska utnyttja de férdelar som
taxi redan har for att skapa nya taxibaserade
kollektivtrafikprodukter. Det blev en span-
nande, intressant och engagerande dag for
alla som var med.

Redovisningscentraler

I forra arets Branschlagesrapport beskrevs
uttommande Forbundets arbete kring obli-
gatorisk tomning av taxameterns ekonomi-
data till godkdnda redovisningscentraler.
Under hela kongressperioden har fragan
om inférande av redovisningscentraler statt
pa agendan.

Fragan hade sedan 2006 legat hos Narings-
departementet. Den 8 december 2010 med-
delade infrastrukturministern att arendet
hade lamnats 6ver till Finansdepartementet,
dar det delades med Naringsdepartementet.

Under 2011 fordes en dterkommande argu-
mentation for redovisningscentraler med
Finansdepartementet. Den 23 november
uppvaktade Forbundet Finansdepartemen-
tet som representerades av departements-
radet, kansliradet och politiskt sakkunnig.
Den 25 april 2012 bif6ll riksdagen Trafikut-
skottets forslag enligt utskottets betankande
2011/12:TUS8. Beslutet innebar bland an-
nat att regeringen fick i uppdrag att se till
att obligatoriska redovisningscentraler for
taxametrar infors.

Signalerna som Forbundet hittills fatt ar att
en departementspromemoria tas fram och
redovisas under hosten 2012.

Lokalkannedom

Trafikutskottets betankande 2011/12:TU8
innebar ocksa att riksdagen gjorde ett till-
kdnnagivande om att kravet pa lokalkan-
nedom for taxiféorarna i Stockholms lan,
som Transportstyrelsen slopade den 1 april

2012, ska vara kvar. Riksdagen anser att
beslutet varken gynnar resenarerna eller
seriosa akare.

Forbundet anser att Transportstyrelsens
beslut var obegripligt. Kravet pa lokalkan-
nedom borde snarare ses 6ver och skarpas,
och kanske till och med infoérasi fler stader.
Ytterst handlar det om bilden av Sverige och
om Stockholm som affirs- och turiststad.

Sérskild Taxitrafiklag

Den 25 april bifoll Riksdagen regeringens
proposition Yrkestrafik och taxi, 2011,/12:80,
med senarelaggning av lagarnas ikraft-
tradande till den 1 juni. Darmed kommer
bestimmelserna om taxitrafik att brytas ut
fran yrkestrafiklagstiftningen och regleras
separat i en egen lagstiftning. Overflyttning-
arna innebdr inga reella foérandringar for
den befintliga taxitrafiken.

Den foérandrade lagstiftningen beror bland
annat pa att taxitrafik inte omfattas av EU:s
regelverk avseende yrkesmassig trafik och
att regeringen har velat gora det tydligt
vilka regler som galler for de olika trans-
portslagen.

Forfattningarna utformas pa ett sadant satt
att taxi aven fortsatt kan vara en del av kol-
lektivtrafiken och att taxiregistrerade fordon
kan anvandas i linjetrafiken.

Terminalavgifter

Stations- och terminalavgifter (bomavgifter)
har féormodligen kommit for att stanna. Vissa
avgifter har tillkommit for att finansiera de
ombyggnadskostnader som terminaldgaren
har haft for att iordningsstalla vettiga upp-
stallnings- och upphamtningsplatser for
taxi, medan andra ar “biljettpriset” for att fa
tillgang till en marknad. I méanga fall ar det
formodligen en blandning.

Forbundet har antagit en policy for hante-
ringen av fragorna om stations- och termi-
nalavgifter. Taxi, liksom 6vriga trafikslag, ska
ha en god tillgang till offentliga knutpunkter
och terminaler under rimliga arbets- och
ekonomiska villkor. Stations- och terminal-
avgifter ska vara skaliga som "prestation och
motprestation” och Férbundet ska motarbeta
avgifter som inte har egen grund. Ett sjalvklart
krav mot huvudmannen ar, att den som infor
stations- eller terminalavgifter, maste kontrol-
lera och f6lja upp att systemen upprétthalls
och inte saboteras av oseriosa taxiforetag.




Swedavias terminalavgift for taxi pa Arlanda
var olaglig

Fran den 3 januari 2011 inférde Swedavia
och Europark nya terminalavgifter pa Ar-
landa flygplats terminal 5 for forbestallda
taxibilar. Om kunden vid en foérbestallning
ville bli moétt av en forare med namnskylt vid
tullfiltret, fick taxiforetaget betala en extra
avgift, 25 kr, for denna hamtning. Europark
beholl 75 ore for sina kostnader att adminis-
trera behorighetshandlingar. Aterstoden la
Swedavia beslag pa till en fond for framtida
miljoatgarder.

Uppsala Taxi anmalde Europark till Kon-
kurrensverket och havdade att Europark
missbrukade sin stallning vid Arlanda nar
de hojde avgiften for taxibilarna. Arendet
gick vidare Marknadsdomstolen.

Enligt Marknadsdomstolens dom den 23
november ar Swedavias avgifter i detta av-
seende oskaliga. Domstolen beordrade att
skylthamtningsavgifterna tas bort. Annars
tvingas Swedavia betala ett vite pa tva mil-
joner kronor.

— Swedavia patvingar taxiféretagen en avgift
for nagot som tidigare varit avgiftsfritt och
som inte motsvaras av nagon motprestation
frdn Swedavia. Swedavia har ensamritt att
driva Arlanda flygplats och utnyttjar sin do-
minerande stallning till att ta hutlost betalt
for arbete som utfors av taxiféretagen sjalva.
Dessa har inte haft nagot annat val an att
betala. Det ar bra att Marknadsdomstolen
nu visat att detta inte ar acceptabelt, sager
Par Cronhult, chefjurist vid Konkurrens-
kommissionen.

Europark skoter pa uppdrag av Swedavia
(f.d. LFV) parkeringen och dirigeringen av
taxibilar pa Arlanda.

Trdangselskatter

Regeringen har i proposition 2009,/10:189
om inférande av trangselskatt i Goteborg
och i budgetpropositionen foér 2011 uttalat
att det i flera avseenden finns behov av att
gora en oversyn av uttaget av trangselskatt.

Regeringen beslutade den 9 juni 2011 att en
sarskild utredare far i uppdrag att

e analysera forutsattningarna for och
lamna forslag till vilka villkor som bor
galla for riksdagens delegation av fore-
skriftsratt till kommuner nar det galler
trangselskatt,

¢ lamna forslag pa uttag av avgifter for

anvandandet av de nya broarna over
Sundsvallsfjarden, Motalaviken och Sku-
rusundet,

¢ undersoka villkoren for att ta ut trang-
selskatt och avgifter for anvandandet
av infrastruktur for fordon som inte ar
registrerade i Sverige,

* analysera utformningen av paminnelse-
och sanktionsavgifter vid utebliven betal-
ning,

¢ ta stallning till hur framtida hoéjningar
av trangselskatten kan utformas for att
bibehalla skattens formaga att begransa
trangsel samt

® overvagavilken eller vilka forvaltningsrat-
ter som ska préva mal om trangselskatt.

I uppdraget ingar inte att foresla andringar
i grundlag. En viktig utgangspunkt ar att en
delegation inte far medfora att de grundlig-
gande reglerna for skatteuttaget utformas pa
skilda sittide olika omraden dar trangselskatt
tas ut. Uppdraget ska redovisas senast den 30
september 2012.

I direktivets bakgrundsbeskrivning anger
regeringen Undantag kan dock medges for sd-
dana fordon som i hog grad ersdtter bilkorning och
ddirmed minskar trangseln. Taxibilarna orsakar
inte trangsel, de minskar i stillet trangseln i
trafiken. Dessa forutsattningar sammantaget
innebar att det blir an mer angelaget for For-
bundet att driva fragan att taxi ska undantas
fran trangselskatten.

De trafikslag som i folkmun brukar raknas
till kollektivtrafiken — buss, tunnelbana och
sparvagn — racker inte till for att i alla si-
tuationer erbjuda en resa fran dorr-till-dorr
och darmed vara attraktiva for alla. Svenska
Taxiférbundet vet att manga inbitna privat-
bilister inte ser dessa trafikslag som ett rea-
listiskt alternativ till den egna personbilen.
Daremot kan manga tanka sig att ersatta
privatbilen med taxi for en del av sina resor.
En okad andel taxitrafik skulle diarmed fa
stora positiva effekter pa bl.a. Stockholms
trafiksituation och miljo.

Om till exempel 10.000 stockholmare kan
lockas att aka taxi istillet for egen bil, skulle
dagligen ett utrymme frigéras pa Stockholms
gator och vagar, motsvarande en bilko pa
5-6 mil. En omstédllning till fler taxiresor
skulle ocksa fa positiva effekter for miljon.
Taxibranschen har tagit en aktiv roll och
stallt om stora delar av sin fordonsflotta till
miljoklassade fordon i mycket snabb takt. Re-




dan idag ar sju taxibilar av tio i Stockholms
lan miljofordon.

Taxi ar en del av kollektivtrafiken men be-
handlas styvmoderligt i lagen om trangsel-
skatt. Samtliga bussar med en vikt 6ver 14
ton, oavsett om de kor i linjetrafik eller inte,
ar skattebefriade — men inte taxi.

Trangselskatten i Stockholm belastar varje
enskild taxiforetagare med cirka 13.000
kronor per taxibil och ar. Det dr en kostnad
som kunderna far sta féor och som darmed
bidrar till att férsvaga incitamenten for att
valja taxi istdllet for den egna bilen. Det le-
der till onodig trangsel i trafiken och samre
luft fér stockholmarna.

Svenska Taxiforbundets forslag ar att man
atergar till det ursprungliga upplagget som
gillde under Stockholmsforsoket ar 2006 da
taxi, i likhet med o6vrig kollektivtrafik, var
befriade fran trangselskatt.

Tillsyn och kontroll

Myndigheterna brister i sin tillsyn av taxi-
naringen, vilket ger fritt fram for oseriosa
aktorer. Oseriosa taxiforetag struntar i trafik-
reglerna, skinnar kunder, fifflar med skatten
och fuskar till sig bidrag. Det bidrar starkt
till en skev konkurrens, daligt anseende for
taxi- och besoksndringen samt innebdr ett
ekonomiskt svinn for staten. Enligt Skat-
teverket star den svarta omsittningen i
taxibranschen for miljardbelopp varje ar.

Nar taxibranschen avreglerades ar 1990
utlovades en intensifierad tillsyn. Sa har
definitivt inte skett. Problemet har sin
grund i bristande ledning och styrning,
stuprorstankande och felaktigt anvanda
resurser framst inom polisen. Bevakningen
och kontrollen av taxitrafiken skots idag av
trafikpolisen pa lansniva. Detinnebér i prak-
tiken att ordningen i trafiken hanteras av 21
lansvisa stupror dar den ena organisationen
inte har kontroll 6ver, eller intresse av, vad
den andra gor. Dessutom ar trafikpolisens
arbete avgransat till kontorstid. Det ar inte
precis den tiden pa dygnet som merparten
av de oseriosa taxiférarna ar ute och bryter
mot lagen.

Visserligen gors undantag vid planerade
tillslag, som da kan ske utanfér kontorstid.
Men dessa ar ovanliga och oftast genom-
forda under kort tid inom ett litet avgransat
omrade. Dartill &r polisens kunskap om taxi-
branschen mycket dalig. Idag finns enbart

ett fatal sirskilt utbildade och engagerade
poliser i varje lan med uttalat uppdrag att
kontrollera taxibilarna — de poliserna ska
ha all heder for sitt arbete i kraftig uppfors-
backe.

Huvudmannen for landets stationer samt
flyg- och batterminaler kan inte acceptera
detta missforhdllande. For att halla de ose-
riosa taxiforetagen utanfor tvingas de till
fysiska ombyggnader. For att finansiera om-
byggnaderna pafors de seridsa taxiféretagen
olika former av terminalavgifter. Dadrmed far
taxiforetagen och kunderna betala féor myn-
digheternas bristande tillsyn och kontroll.

EU:s kontrolldirektiv riktar bara in sig pa
den tunga delen av den yrkesmassiga tra-
fiken (gods och buss). Detta far inte inne-
bara att polisens resurser blir sa uttomda
att det inte finns kapacitet att kontinuerligt
kontrollera taxitrafiken. Taxitrafiken ar en
nationell angeldgenhet och omfattas inte av
EU:s regelverk.

Svenska Taxiférbundet har tagit en ledande
roll for att motverka brottslighet och havda
en jamlik konkurrensibranschen. Men myn-
digheternas obefintliga tillsyn har 6ppnat
oceaner av mojligheter for individer med
rymligt samvete.

Den 30 mars 2012 lamnade Polisorganisa-
tionskommittén over sitt betainkande "En
sammanhallen svensk polis” (SOU 2012:13)
till regeringen. Forslaget innebar att de 21
polismyndigheterna, Rikspolisstyrelsen och
Statens kriminaltekniska laboratorium ska
ombildas till en sammanhallen myndighet
med en rikspolischef. Forandringen foreslas
trada i kraft den 1 januari 2015.

Forbundet ser mycket positivt pa forslaget
som mojliggor vasentligt forbattrade resul-
tat i polisens verksamhet genom en mer
effektiv ledning, styrning och uppf6ljning
av verksamheten. Nu galler det att forsla-
gets fortsatta beredning leder fram till att
vi far upp antalet trafikpoliser och en rejal
satsning pa kompetenta, battre fungerande
grupper som jobbar med yrkestrafiken och
taxiproblematiken pa heltid.

Nu maste regeringen ta sitt ansvar och sna-
rast genomfora namnda forbattringar. Att
inte gora det gagnar bara den oseriosa taxi-
verksamheten, vilket medfor att de seriosa
foretagen riskerar att ga i konkurs.
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Arets skattemanifestation

Skattemanifestation for konkurrens pa lika
villkor

"Konkurrens pa lika villkor dr en ledstjarna for
taxibranschen. Vi stiadar — allt tar sin tid men
vi fortsdtter arbetet”, fastslog Forbundet vid drets
Skattemanifestation i Stockholm den 13 december.

Arets Skattemanifestation inleddes av Skat-
teverkets generaldirektér Ingemar Hansson
som beskrev problematiken utifran myn-
dighetens uppdrag. Han framforde att vi
maste agera gemensamt for att komma at
den svarta sektorn.

Erik Thedéen, statssekreterare vid Finans-
departementet, gav sin bild av det grekiska
dramat och beskrev hur illojalitet mot skat-
tesystemet riskerar att underminera hela
samhallen.

"Tappar en skatt i legitimitet, riskerar fler
skatter att tappa i legitimitet. Darfér maste
skatter vara rimliga och ratt utformade”.

Forbundet framforde taxibranschens fore-
byggande arbete med Skatteverket (previ-
sion), krav pa individuella skattedeklaratio-
ner samt tomning och lagring av ekonomi-
data fran taxametrar i redovisningscentraler.

Taxibranschens ambition ar att sopa rent
framfor egen dorr och Forbundet inledde
2006 ett aktivt samarbete med Skatteverket
for att hjalpa taxiféretagen att gora ratt fran
borjan. Pa flertalet bestillningscentraler
sker kvartalsvis aterrapportering med bland
annat taxiakarnas redovisade arbetsgivarav-
gifter, skatteskulder, personalskatter, krono-
fogdeskulder m.m.

—De som jobbar med prevision ska ha all he-
der av detta, for det ar ett médosamt arbete,
framforde Forbundet och menade att vi nu
maste ga vidare och fa skattedeklarationer
pa individniva.

Stockholms lanspolismastare Carin Gotblad
tog vid och inledde med att beskriva den
svarta ekonomin som blodomloppet i den
organiserade brottsligheten.

“Fifflar man med skatten, fifflar man san-
nolikt ocksa med andra saker”.

Taxis priser

Sedan den 1 maj 2011 ska samtliga taxibilar
ha en prisinformationsdekal som tydligt vi-
sar det hogsta jamforpriset som over huvud
taget kan bli aktuellt. Effekten ar att det blir
val synligt och enkelt att jamfor kostnadsbil-
den mellan olika taxiféretag. Trots detta far
branschen ett intryck av att taxiresenarerna
inte laser eller tar del av prisinformations-
dekalen och da inte heller reagerar 6ver
de hoga priserna innan resan paboérjas. De
som ar mest utsatta ar sallanresenarer och
besokare, i synnerhet de som kommer fran
andra lander.

Taxis prissattning ar fri. Taxibranschen ar
overens med den oOvriga besOksnaringen
att branscherna tillsammans maste driva en
informationskampanj om taxis fria prissatt-
ning. Arbetet ar inne i en slutfas. Tanken
var tidigare att Konsumentverket skulle
satta igang en sadan kampanj men den blev
aldrig av.

Végtrafikregister-
utredningen

Den 2 november 2010 6verlamnade den
sarskilde utredaren Anders Engdahl betian-
kandet "Transportstyrelsens databaser pa
vagtrafikomradet - integritet och effektivitet”
(SOU 2010:76) till regeringen.

Utredaren hade i uppgift att se 6ver lagen
och férordningen om vagtrafikregister for
att foresla mer andamalsensliga regler. Hu-
vudsyftet ar att forenkla, modernisera och
effektivisera regelverket.

Tyvarr kan vi i skrivande stund konstatera att
utredningen inte har lett till nagot forslag
fran regeringen.

Kontroll av taxiforar-

legitimationerna

Forbundet har sedan 2006 bedrivit ett paver-
kansarbete for att fa ett system som gor det
moijligt for taxiféretag att pa ett enkelt och
effektivt satt, i realtid, kontrollera om dess
anstallda innehar giltigt korkort och giltig
taxiférarlegitimation (TFL). I utredningen
"Transportstyrelsens databaser pa vagtrafik-
omradet” (Vagtrafikregisterutredningen),
som lamnade sitt betinkande i november
2010, avstyrktes Forbundets forslag om en
moijlighet att prenumerera pa information
om forandringar av behorigheterna for de
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anstallda forarna. Orsaken var det indirekta
intranget i den personliga integriteten som
sadan information kunde innebara och
dirmed ett brott mot Personuppgiftslagen
(PuL).

Betankandet har under 2011 varit ute pa
remiss men nagot forslag fran Naringsdepar-
tementet till f6ljd av utredningen har dnnu
inte presenterats.

I borjan av 2012 uppméarksammade TV-pro-
grammet Uppdrag Granskning det faktum
att taxiforare som domts for allvarliga brott
anda kunde kora taxi. Dels berodde det pa
att foraren fatt ut en ny TFL efter att ater-
kallelsetiden gatt ut, dels pa att taxiféretag
i nagra fall inte fatt vetskap om att férarens
TFL blivit aterkallad. Uppméarksamheten
medforde att fragan om behovet av en ef-
fektiv rutin for kontroll av giltigheten pa
behorigheterna aktualiserades och i april
kunde en temporar l6sning fér Forbundets
medlemmar tas i bruk. Denna l6sning ar
betydligt battre an de rutiner som fanns
tidigare men saknar fortfarande kopplingen
i realtid.

I maj 2012 tillsatte Transportstyrelsen en
projektgrupp med deltagande fran Svenska
Taxiférbundet for att ta fram en langsiktig
l6sning. Forutsattningen ar att det kan
ske inom gallande lagstiftning. I annat fall
kommer fragan att bollas tillbaka till Na-
ringsdepartementet. Nar detta skrivs pagar
fortfarande projektet i positiv anda och det
finns forhoppningar om att finna 16sning
som inte innebar behov av forandring av
PuL eller annan lagstiftning.

Transportstyrelsen

I Branschlagesrapporten 2010 framforde
Forbundet stark kritik mot Transportstyrel-
sens bristande tillsynsarbete. Tyvarr kan vi
konstatera att de flesta bristerna fortfarande
kvarstar.

Transportstyrelsen svarar om beviljade taxa-
meterdispenser att man i allt vasentligt delar
bilden som Foérbundet ger av bakgrunden
till nuvarande lagstiftning. Myndigheten tvar
dock sina hander genom att hanvisa till att
de nuvarande bedomningsgrunderna ar en
fortsattning pa den praxis som utformats un-

der den tid som lansstyrelserna var ansvariga
for hanteringen av dispensansékningarna
och Vagverket hade rollen som o6verpro-
vande myndighet. Transportstyrelsen anser
att tva kategorier kan beddmas att inrymmas
under begreppet “synnerliga skal”.

1. En kategori utgors av t.ex. limousinefo-
retag eller liknande foretag som uteslu-
tande utfér den typ av transporter som
exemplifieras i prop. 1997/98:63 sid 139.

2. Den andra kategorin avser med en
gemensam beteckning de som kor s.k.
samhallsbetalda resor. Pa samma satt
som for den forsta kategorin ar det ett
villkor for undantag att det aktuella
fordonet uteslutande anvands for de
undantagsgrundande transporterna och
att betalning sker genom fakturering.

Moment som har tillkommit under aret ar
att det uppmarksammats att i nagra avtal
mellan bestallare av samhallsbetalda resor
och utdvare forekommit avtalsvillkor att
egenavgifter ska kunna betalas. Ett skl for
det har uppgetts vara att detta inslag kan
utgora ett led i en social utveckling for vissa
kundgrupper. Eftersom nagon lansstyrelse
i sadana situationer tidigare har beviljat
undantag har Transportstyrelsens gjort be-
domningen att ett sadant avtalsvillkor kan
hanteras genom att ett tillagg gors i beslu-
tet om undantag. Tilligget innebér att om
avtalsgrundade egenavgifter ska betalas ska
detframga av faktureringen for transporten.
Darmed uppnas en tillricklig mojlighet att
kontrollera aven sadana penningtransaktio-
ner. Allt enligt Transportstyrelsen.

Transportstyrelsen har fel

Svenska Taxiforbundet havdar att Transport-
styrelsen har fel i sin uppfattning nar det gal-
ler kategori 2. Samhallsbetalda transporter
anges inte som “synnerliga skal” i lagens
forarbeten. Daremot star det att det kan
foreligga synnerliga skal om taxifordonet
uteslutande anvands for skolbarnstranspor-
ter — inget annat!

Denna utvidgning av begreppet "synnerliga
skal”, som Transportstyrelsen alltsa fortsatter
att gora, ar helt oacceptabel, dven om det
var en lansstyrelse nagonstans som borjade
det hela.
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Det fortsatta arbetet

Transportstyrelsen haller med Forbundet
om att antalet beviljade undantag har 6kat
och anger att "Ett sadant forhéllande ger i
manga fall skél att istallet for ett undantags-
forfarande overviaga nodvandiga forfatt-
ningsandringar.”

Mot bakgrund av det namnda har Trans-
portstyrelsen avsikten att under 2012/2013
genomfora en 6versyn av mojligheterna till
att erhdlla undantag fran kravet pa taxame-
ter i taxifordon sett i relation bade till kravet
pa lika konkurrens och till de olika kontrol-
laspekter som berors.

Antalet taxameterdispenser maste bli farre

Forbundet noterar nu att Transportstyrelsen
antligen har kommit ut pa banan i debatten
om de alltfor generost meddelade taxame-
terdispenserna. Dispenserna snedvrider
konkurrensen pa ett patagligt vis. Med all
kraft kommer Forbundet att motarbeta en
regelforandring som innebar att Transport-
styrelsen far "cementera”, eller dan virre
liberalisera, den nuvarande tillimpningen.

Transportstyrelsen kommer emellertid
inte att gora en oversyn forrdan "under
2012/2013”. Tyvarr anar Forbundet att det
ar fraga om slutet av 2013. Transportstyrel-
sen har dnnu inte pabdrjat nagot arbete.
Denna tidsfordrojning ar oacceptabel och
Forbundet anser att Transportstyrelsen, i
avvaktan pa sin Oversyn, inte far ge nagra
taxameterdispenser, forutom till hyrverksfo-
retag (som det ar beskrivet i regeringspropo-
sitionen) respektive taxiforetag med fordon
som uteslutande anvands for skolbarnstran-
sporter. Ingenting annat.

Det blaser kring upphand-
lingar i taxibranschen

Samhéllsbetalda transporter i Gav-
leborgs lan

Under 2011 upphandlade trafikhuvudman-
nen X-trafik AB i Gavleborgs lan, fardtjanst
och skolskjuts med taxi. For hela avtalstiden
omfattade upphandlingen cirka en halv
miljard kronor. Redan fran bérjan sakna-
des fordon hos flera av entreprenorerna.
Uppenbarligen hade X-trafik AB missat att
sakerstilla uppgifter fran anbudsgivarna i
detta avseende. Bl.a. saknade den Skanebase-

rade nykomlingen, Tuwa Specialtransporter
AB (Tuwa), ett tiotal av de fordon som bo-
laget hade uppgett sig disponera 6ver. Aven
andra entreprenorer resterade med fordon.
Entreprenorerna hade olika férklaringar till
varfor de inte uppfyllde det de lovat i sina
anbud.

Staimningen blev allt mer upprord, sarskilt
de mindre entreprenodrerna klagade hog-
ljutt nar X-trafik AB borjade debitera viten
for saknade fordon. En del av de drabbade
ansag att de mest fick betala viten medan
andra bolag fick utféra lejonparten av
transporterna. Efter ett antal turer, frekvent
redovisade 1 massmedia, sa X-Trafik AB till
slut upp avtalet med Tuwa med hanvisning
dels till fordonsbrist, dels till att en av Tuwas
underentreprenorer, Flens Bil och MC AB,
hade forsatts i konkurs pa grund av forfallna
avgifts- och skatteskulder om cirka 1,6 miljo-
ner kr. Tuwa 4 sin sida havdade att det kon-
kursade bolaget aldrig hade varit verksamt
1 Gavleborgs lan, daremot hade Tuwa hyrt
in chaufforer fran ett annat bolag, Flens
Bilservice AB, och det senare bolaget hade
inte forsatts i konkurs.

Tuwa anser sig berattigade till ett skadestand
om 7,2 miljoner. X-Trafik AB anser att Tuwa
har férdyrat trafiken och Overvager att
komma med motkrav. Har kan vi troligen
vanta oss ett rattsligt efterspel.

Tuwa ar akt_i.vt pa andra hall i landet bl.a. i
Sérmland. Aven dér blaser det friskt kring
bolaget.

Taxibil Syd i Skane

En stor vinnare i Skanetrafikens upphand-
lingar av samhallsbetalda transporter under
senare ar har varit Taxibil Syd AB (Taxibil).
Taxibil kom till slut att sta fér sa manga som
110 av 350 fardtjanstfordon. Det har stormat
en del kring bolaget. Vid fordonskontroller
riktades anmarkningar mot oljelackage hos
fordonen, daliga bromsar, felaktig belysning
m.m. Flera fordon fick tas ur trafik.

Nar Taxibil under l6pande avtalsperiod ut-
vidgade verksamheten till att d&ven omfatta
fardtjanst i Goteborg gick nagot rejilt snett
— avtalsférhallandena var oklara. Foretaget
kom ihop sig med Goteborgs kommun
som inte tillat Taxibil att fortsatta. Bolaget
staimde kommunen pa 30 miljoner kronor
for uteblivna intakter, men forlorade tvisten.
Taxibil ar numera forsatt i konkurs sedan

mars 2012.
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Kvalitetsbrister i upphandlingarna?

Det ar Forbundets uppfattning att namnda
upphandlingar och framforallt detaljerna
kring trafiken fran och med avtalsstart borde
ha styrts upp battre av de upphandlande
myndigheterna. Flera fragor infinner sig.
Skulle en noggrannare granskning av re-
ferenser ha indikerat att levererad kvalitet
inte skulle komma att motsvara 6nskad och
avtalad? Hur skulle detta i sa fall ha kunnat
undvikas? Ligger det nagon form av system-
feliattdet ar tillatet att konstruera upphand-
lingar sa att de uppmanar anbudsgivarna att
lagga allt lagre priser? Att kopa in sig pa nya
marknader ar ju inte forbjudet.

Hur kan de som anlitar taxis tjanster, battre
sakerstalla att kontrakterad entreprenor har
rad att bli kvar pa marknaden? Borde nagra
varningsklockor ringa om anbudspriserna
blir allt lagre med tiden —1i vilka andra bran-
scher sjunker priset hos i stort sett likadana
tjanster?

Ar tidnstekoncession lika med valfri-
het eller ett fors6k att komma runt
LOU?

I Uppsala kommun pégar i skrivande stund
en ansokningsomgdang med rubriken "Tjans-
tekoncession avseende taxi- och rullstolstaxi-
transporter”. Gatu- och samhallsmiljonamn-
den fullfoljer dirmed den i Uppsala sedan
lang tid tillbaka inslagna vagen att forsoka
ge fardtjanstresenarerna full valfrihet att
valja vilket taxiforetag de ska resa med. Sa
har langt har kommunen dock inte lyckats
genomfora detta inom ramen for gallande
regelverk. Kommer det att ga vigen den hér
gangen? Det ar inte sdkert.

Kommunen har pa férhand bestimt ersatt-
ningsnivaerna for transporterna och tanken
med konstruktionen ar att taxiféretagen ska
konkurrera med varandra "ute pa féltet” i
stallet for vid tidpunkten for upphandling-
en. Kundval ska rada och resenédrerna ska
lockas genom taxiforetagets marknadsféring
av sin fortrafflighet och hoga kvalitet vid be-
stallningsmottagning samt genomforande av
resan. Den som lyckats bast kommer alltsa att
tjana mest. Avtalstiden omfattar fyra ar och
det fulla vardet pa transporterna berdknas
till cirka 180 miljoner kronor.

I lagen om offentlig upphandling stadgas
att med tjanstekoncession avses ett kontrakt
av samma slag som ett "vanligt” upphandlat
tjanstekontrakt, men dar ersattningen for

tjansterna helt eller delvis utgors av ratten
att utnyttja tjansten. Det ar i princip allt som
star. Tjanstekoncessioner omfattas saledes
inte av upphandlingslagstiftningen i 6vrigt
och darmed t.ex. inte av Konkurrensverkets
tillsyn eller av procedur- eller 6verprovnings-
reglerna i upphandlingsregelverket. I och
for sig ska enligt praxis hos EG-domstolen
samma grundlaggande principer iakttas vid
tilldelning av avtalet som géller vid vanliga
upphandlingar, namligen icke-diskrimine-
ring, likabehandling, transparens, propor-
tionalitet och dmsesidigt erkannande. Nar
det galler principen fritt val for resenaren
att valja leverantor tillater upphandlingsre-
gelverket inte sadan valfrihet. Billigaste eller
totalekonomiskt mest fordelaktiga anbud
ska anlitas i forsta hand. Vid tjanstekonces-
sion ar det emellertid fritt fram att valja.

Foérbundets miljo- och trans-
portkvalitetsarbete

Det ar ett medlemskrav att Svenska Taxifor-
bundets medlemmar ska ha en verksamhets-
anpassad trafiksakerhetspolicy som minst
omfattar bilbaltesanvandning, hastighets-
anpassning och nykterhet i trafiken. Res-
pektive foretags policy finns publicerad pa
Forbundets hemsida www.taxiforbundet.se.
Vidare forbinder sig medlemmarna att f6lja
"God Taxitradition”, ett hedersbegrepp for
taxinaringens goda branschsedvanja. Doku-
mentet God Taxitradition finns att tillga pa
Forbundets hemsida.

Darutover tillhandahaller Forbundet sitt
egenhandigt framtagna miljo- och transport-
kvalitetsledningssystem Siaker Gron Taxi.
Systemet Overensstammer i allt vasentligt
med den internationella standarden ISO
14001. Det innehaller krav pa nuldgesana-
lys, miljo- och kvalitetspolicy, matbara och
kvantifierbara mal, stindiga forbattringar,
avvikelsehantering, verksamhetsstyrning,
interna och externa revisioner samt certifie-
ring. Information finns pa Férbundets hem-
sida, se knappen "Saker Gron taxi”. Runt 50
bestillningscentraler arbetar i systemet, 13
uppratthaller giltiga certifikat.
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Taxiran

Den langsiktiga trenden med ett minskande
antal taxiran fortsatter och antalet ar nu
nere bland de lagsta nivaerna sedan avreg-
leringen for drygt 20 ar sedan. Jamfoért med
aren runt sekelskiftet har en halvering skett.

Sammanlagt under 2011 begicks 60 taxiran
jamfort med 77 under 2010, en minskning
med 22 procent.

I Stockholms lan var motsvarande antal
31 resp. 33 vilket ar en minskning med 6
procent.

Antalet taxiran utanfér Stockholms lin
visar pa en minskning med 34 procent (29
resp. 44). Den storsta minskningen skedde
i Vastra Gotalands 1an med 64 procent (8
resp. 22) och i Skane 1an med 27 procent
(8 resp. 11).

De 6vriga ranen skedde med 3 i Norrbottens
lan, 2 i Uppsala lan och 1 (ett) vardera i
Dalarnas, Gavleborgs, Hallands, Jonkopings,
Kalmar, Visternorrlands, Vastmanlands och
Orebro lan.

Antalet taxiran som begicks med hjalp av
skjutvapen minskade i riket fran 13 tll 11
men 6kade i Stockholms lan fran 3 dll 7.

Uppgifterna bygger pa statistik fran Brottsfo-
rebyggande radet (BRA) och ar preliminara
for 2011.

I BRA:s statistik gors ibland vissa forandring-
ar fran de forsta preliminara siffrorna. Dessa
forandringar ar inte korrigerade historiskt i
diagrammet nedan.
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Branschstatistik

Prisutvecklingen

Diagram 1 visar jamfoérelsen mellan utveck-
lingen av Konsumentprisindex (KPI), Taxi-
index och Statistiska Centralbyrans (SCB)
statistik 6ver priset for privata taxitranspor-
ter. Vardena ar omraknade sa att januari
1990 ar basmanad och har virdet 100.

Det bor papekas att Taxiindex och KPI ar
kostnadsrelaterade, medan SCB:s statistik
endast avser prissattningen. Jamforelsen ar
anda intressant for att se hur priserna for-
andras i relation till kostnaderna.

SCB:s statistik 6ver taxipriserna ar beraknade
inklusive moms. Vi har valt att visa taxipri-
serna aven exklusive moms.

KPI visar pa en svag 6kning mellan 2006
och 2008, en kort nedgang kvartal 1 2009
men har darefter endast okat marginellt.
Taxiindex som speglar taxiforetagens spe-
cifika kostnader har fortsatt att 6ka och
gapet mellan Taxiindex och KPI har vidgats
under de senaste tio aren. Detta betyder att
de ingaende kostnadskomponenterna for
taxiféretagen har 6kat mer an de allmanna
kostnader som ingar i KPI. Vi kan dessutom
konstatera att taxipriserna fortsatter att 6ka
snabbare dn Taxiindex.

Prisutveckling privata taxitransporter
jamfort med KPI och taxiindex
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Diagmm 1 (Killa: Statistiska centralbyran)

Marknadsstruktur

Taxinaringens marknad kan delas upp i tre
huvuddelar: foretagsresor, privatresor och
upphandlade samhallsbetalda resor (sjuk-
resor, fardtjanst, skolskjutsar och komplet-
teringstrafik). Lokalt kan aven budkorningar
sta for en betydande del.

Totalt 6ver hela landet svarar de samhalls-
betalda transporterna for drygt 50 procent
avintakterna. Variationerna ar dock mycket
stora. Generellt kan sagas att ju storre orter,
desto storre andel féretags- och privatresor.

Pa landsbygden och i de mindre orterna
kan de samhallsbetalda transporterna svara
for narmare 100 procent av taxiféretagens
intakter. Beroendet av avtal om dessa trans-
porter ér saledes avgorande for mojligheten
att 6verleva.

Vissa satsar pa foretagskunder, andra pa sam-
héllsbetalda transporter medan framfor allt
de som inte ar anslutna till en bestallnings-
central (friakare) néstan helt ar hanvisade
till privatkunder.
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Taxitillstand och taxibilar

Relationen mellan tillstands- och taxibilsut-
vecklingen framgér av diagram 2.

Staplarna visar antalet tillstind, dér vi mel-
lan 1996 och 2007 kunde avlisa saval totala
antalet tillstandshavare som de som ar aktiva,
dvs. de som har minst en taxibil anmald pa
trafiktillstandet. Fran och med 2008 far vi
endast uppgift om aktiva tillstandshavare.
Forhallandet innebar att vi i var statistik inte
langre kan redovisa den restpost om cirka
700 tillstandshavare som saknar anmalda
taxibilar och som efterhand blir féoremal for
s.k. administrativa aterkallelser.

Linjen visar antalet taxibilar, som i stort sett
legat still mellan 1991 och 2005, darefter kan
vi notera en tydlig 6kning.

Andelen aktiva tillstandshavare har sedan
1996 sjunkit fran 8.948 till 7.167, en minsk-
ning med nastan 20 procent.

Antalet taxibilar sjonk fran 14.558 till 14.034
mellan aren 1996 och 2005, harefter har det
Okat igen och forsta kvartalet 2012 fanns
det 16.069 taxibilar. Det innebéar att antalet

taxibilar per aktiv tillstandshavare 6kat fran
1,63 ar 1991 till 2,24 ar 2012.

Fran1996 har antalet aktiva tillstandshavare
minskat varje ar fram till 2010, med ett mar-
ginellt avbrott 2007. Efter 2010 ligger antalet
tillstind pa i stort sett samma niva. Ar botten
nadd?. Daremot fortsatter 6kningen av anta-
let taxibilar som sedan 2010 6kat med nastan
1.000 st. Genom att antalet taxibilar okat
och antalet tillstandshavare ar oférandrat
fortsatter forskjutningen mot storre foretag.

Nar Transportstyrelsen redovisar officiell
statistik om tillstandshavare sa grundas den
pa totalt antal medan var statistik bygger pa
de aktiva tillstandshavarna. Vi anser att den
mest relevanta uppgiften ar att utga fran
de aktiva, dvs. de tillstandshavare som har
taxibilar i trafik.

Tillstands-och fordonsutvecklingen
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Diagmm 2 (Kiilla: Végtrafikregistret per den 31 mars 2012)
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Foretagsstruktur

Antal taxiféretag fordelat pa foretagsform

Lan Antal Fysisk AB HB/KB | Ek.For. | Landsting/ | Utlandskt
tillstand person Kommun foretag
(Taxiftg)
AB 2938 2276 591 69 2
C 240 166 68 6
D 114 79 34 1
E 202 112 88 1 1
F 192 137 50 2 1 2
G 84 47 36 1
H 111 69 40 2
[ 42 30 12

K 68 48 18 2

M 845 622 176 44 2 1
N 123 82 34 5 1 1
O 1 006 710 272 23 1
S 131 76 51 1 3
T 123 66 54 2 1
u 147 87 56 3 1

w 67 30 36 1
X 165 94 66 5
Y 164 91 67 6
Z 75 24 47 4

AC 124 37 84 3

BD 206 123 77 5 1

Total 7 167 5006 1957 186 8 7 3

Tabell 1 (Killa: Viigtrafikregistret per den 31 mars 2012)

Diagram 3 visar andelen for respektive fore-
tagsform inom taxibranschen.

Andelen enskilda naringsidkare, handelsbo-
lag och ekonomiska foreningar har minskat
nagot medan andelen aktiebolag okat.

Enskilda naringsidkare 5.006 (5.124), aktie-
bolag 1.957 (1.829), handelsbolag 186 (193),
ekonomiska foreningar 8 (9), kommuner/
landsting 6 (7), utlandska foretag 3 (3).
Forra drets uppgifter inom parentes.
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Andel foretagsformer, hela landet

Fysisk person, 71,52%

HB/KB
2,60%

Annat 0,25%

AB
27,31%

Diagmm 3 (Kdlla: Végtrafikregistret per den 31 mars 2012)

Foretagsstoriek
111 - 20 bilar, 131 st

16 - 10 bilar, 297 st | l / .
; \ > 20 bilar, 51 st |

—

3 - 5bilar, 914 st

2 bilar, 975 st

1 bil, 4 799 st

Diagmm 4 (Kiilla: Vigtrafikregistret per den 31 mars 2012)
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De redan etablerade taxiféretagen — framfor
allt i storstdderna — skaffar allt fler bilar.
Enbilsforetagen fortsatter att minska fran
4.885 till 4.799, en minskning med 86
foretag.

Antalet taxiféretag som har fler an 20
taxibilar ar nu 51 st. De storsta foretagen
fortsatter att vaxa. Det stOrsta taxiforetaget
i landet har nu 137 taxibilar. En intressant
iakttagelse ar att i segmentet 3-5 fordon sa
fortsitter 6kningen, i ar med 60 féretag mot
46 foretag forra aret.

Fran Trafikregistret har vi himtat uppgifter
om aldersféordelningen bland de fysiska
personer som ar tillstandshavare for
taxitrafik. Bland dessa kan vi konstatera att
landets aldste taxitillstandshavare ar 90 ar,
de yngsta ar 23 ar (5 st). Genomsnittsaldern
baserat pa hela urvalet fysiska personer ar
50,05 ar (49,7).

F 6retagsstorlek 1 3-5 6-10 | 11-20} > 20
Mars 1996 6042 | 1507 907 135 33 8
Mars 1997 6308 | 1495 926 141 43 12
Mars 1998 6186 | 1490 901 154 41 17
Mars 1999 6149 | 1404 878 172 53 15
Mars 2000 6103 | 1386 860 189 55 18
Mars 2001 6146 | 1252 859 194 50 20
Mars 2002 6019 | 1266 822 198 53 20
Mars 2003 5860 | 1207 820 212 51 21
Mars 2004 5635 | 1187 826 227 59 23
Mars 2005 5513 | 1173 792 223 71 18
Mars 2006 5455 | 1132 775 234 82 24
Mars 2007 5391 1134 833 246 76 30
Mars 2008 5335 | 1055 837 264 69 41
Mars 2009 5115 | 1006 831 273 83 46
Mars 2010 4976 957 808 286 92 52
Mars 2011 4 885 956 854 307 112 50
Mars 2012 4799 975 914 297 131 51

Tabell 2 (Killa: Véigtrafikregistret per den 31 mars 2012)
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Taxibilar

Sedan 2010 har 6kningen av taxibilar blivit
markant. I hela landet ar 6kningen nastan
1.000 taxibilar fran 15.101 ar 2010 till 16.069
ar 2012 (diagram 5). Den storsta 6kningen
har skett i Stockholms lin med 529 taxibilar
under motsvarande tid.

I 6vriga lan ar det mindre differenser mot
foregaende ar.

Intressant att uppmarksamma ar att sedan
2007 har antalet taxibilar okat. I ar finns
det totalt 16.069 taxibilar och det ar "all
time high”.

Antalfordon, utveckling 1990 - 2012
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Diagram 5 (Killa: Végtrafikregistret per den 31 mars 2012)

Antalet taxibilar per 1.000 invanare sjonk
stadigt under manga ar (diagram 6). Den
okning vi noterade forra aret forstarks
2012 och ar ett trendbrott jamfort med den
relativt stabila nivan 2007 — 2010.

Det finns dock mycket stora regionala
skillnader, som inte enbart kan forklaras av
befolkningsunderlaget.

Taxifordon per1000 invanare (hela riket)
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Diagram 6 (Kdlla: Vigtrafikregistret per den 31 mars 2012; Statistiska Centralbyran (SCB), invinaruppgifter)
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Tabell 3 redovisar antalet taxibilar per
lan i relation till befolkningstalet 1990
respektive 2012.

Med en koppling av antalet taxibilar till
antalet invanare ges en bdttre bild av
taxis etableringssituation (“taxitatheten”).
Tillsammans med lokal och regional hansyn
till trafik-, transport- och kundstruktur kan
fragan om en eventuell 6veretablering battre
analyseras och bedémas.

Vi avstar har fran att kommentera och ange
lampliga nivaer. Vi redovisar statistiken med
avsikt att lata ldsaren gora egna bedémningar
av tabellinnehallet i kombination med egna

kunskaper och erfarenheter av olika delar
av landet.

En intressant notering ar att antalet taxibilar
i Stockholms lan har okat fran 3.845 (1990)
till 6.142 (2012), en 6kning med néstan 60
procent. Samtidigt har Stockholms lins
invanarantal 6kat med drygt 22 procent
vilket innebar att taxitatheten har o6kat
med 25 procent. Den storsta 6kningen av
taxitatheten har skett i Orebro lin, drygt 41
procent. Den storsta minskningen har skett i
Kronobergs lan dar taxititheten har minskat
med med nastan 45 procent.

Antal fordon Fordon per 1 000 invanare
Lan 1990 2012 F°;22;:‘tg ' 1990 2012 F°;22;:‘tg '

AB 3845 6 142 59,74% 2,359 2,937 24,47%
c 363 510 40,50% 1,371 1,506 9,84%
D 267 377 41,20% 1,054 1,383 31,25%
E 436 500 14,68% 1,001 1,160 6,28%
F 343 308 | -10,20% 1,119 0912 | -1852%
G 304 175 | -42,43% 1,722 0,048 | -44,95%
H 330 247 | -2515% 1,378 1060 | -23,07%

I 87 77 | -11,49% 1,531 1344 | -12,20%
K 164 152 -7,32% 1,094 0,094 -9,15%
M 1186 1873 57,93% 1,121 1,495 33,36%
N 270 347 28,52% 1,076 1,150 6,90%
o 1965 2283 16,18% 1,431 1,435 0,28%
s 390 310 | -2051% 1,381 1137 | -17,70%
T 273 400 46,52% 1,005 1,421 41,29%
u 255 341 33,73% 0,094 1,341 34,91%
w 341 286 | -16,13% 1,190 1034 | -13,07%
X 347 317 -8,65% 1,204 1,148 -4,64%
Y 348 351 0,86% 1,336 1,449 8,50%
z 303 236 | -22.11% 2,248 1869 | -16,88%
AC 463 424 -8,42% 1,851 1633 | -11,79%
BD 449 413 -8,02% 1,708 1,662 2,73%
Total 12729 16069 26,24% 1,493 1,695 13,52%

Tabell 3 (Killa: Vigtrafikregistret per den 31 mars 2012; Statistiska Centralbyran, invinaruppgifter)
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Taxibilsflottan

Av det totala taxibilsbestandet (16.069)
utgor cirka 88 procent (14.033) taxibilar
med registreringsdatum 2007 och senare.

Det ar alltsa valdigt fa bilar i trafik som ar
aldre an fem ar. Diagram 7 och tabell 4 visar
taxibilsbestandet fordelat pa registreringsar
och drivmedelstyp.

Antal taxifordon

Antal taxifordon per registreringsaroch drivmedel
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Diagw am 7 (Killa: Vagtrafikregistret per den 31 mars 2012)

Andel (hela landet)

Ar Bensin Diesel Diesel < 120 g/km Gas Elhybrid | E85/Etanol | Summa | Alternativbranslen
2004 25,26% 72,74% 1,97% 0,02% 0,01% 100% 2,00%
2005 21,03% 77,02% 1,88% 0,03% 0,04% 100% 1,95%
2006 17,62% 78,21% 3,13% 0,11% 0,93% 100% 4,17%
2007 13,45% 78,75% 4,41% 0,39% 3,00% 100% 7,80%
2008 9,76% 79,46% 4,60% 1,36% 4,82% 100% 10,77%
2009 7,87% 74,26% 5,50% 3,46% 8,92% 100% 17,87%
2010 6,48% 67,55% 12,46% 5,37% 8,15% 100% 25,97%
2011 5,04% 58,40% 3,80% 20,42% 6,04% 6,30% 100% 32,75%
2012 3,88% 50,38% 8,89% 26,77% 5,78% 4,32% 100% 36,86%

Tabell 4 (Killa: Vigtrafikregistret per den 31 mars 2012)
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Taxibilar — drivmedel
(hela landet)
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Diagram 8 (Killa: Véigtrafikregistret per den 31 mars 2012)

Andelen miljobilar okar kraftigt (tabell
6). 2004 var andelen taxibilar som kors
pa alternativa branslen 2 procent, 2012
ar den nastan 37 procent. Okningen av

over till miljobilar. En bidragande del till
utvecklingen ar att miljobilar prioriteras
vid flera flygplatser och jarnvagsstationer
samt varit krav i flera stora upphandlingar.

Tabell 5 visar det faktiska antalet enligt
Viagtrafikregistret vid respektive tidpunkt.
Ett nytillskott i tabellen fran och med foérra
aret ar att vi far uppgift om dieseldrivna bilar
med max utslapp CO2 om 120 g/km.

antalet miljobilar drivs i férsta hand av att
taxiforetagen iallt storre utstrackning arbetar
efter en miljopolicy. Manga taxifoéretag tar
kraftfulla beslut som innebar att de anslutna
transportorerna i allt snabbare takt gar

Antal (hela landet)

Ar Bensin Diesel Diesel < 120 g/km Gas Elhybrid | E85/Etanol | Summa
2004 3611 10 397 281 3 2 | 14294
2005 2952 10 809 264 4 5 | 14034
2006 2 507 11 130 445 16 133 | 14 231
2007 1978 11 579 648 58 441 14 704
2008 1449 11 792 682 202 715 | 14 840
2009 1171 11 054 818 515 1327 | 14885
2010 978 10 201 1 881 811 1230 | 15101
2011 786 9100 592 3 181 941 981 15 581
2012 623 8 095 1428 4 301 928 694 | 16 069

Tabell 5 (Killa: Vigtrafikregistret per den 31 mars 2012)




Andel (hela landet)

Ar Bensin Diesel | Diesel <120 g/km Gas Elhybrid | E85/Etanol| Summa | Alternativbranslen
2004 | 25,26% 72,74% 1,97% 0,02% 0,01% 100% 2,00%
2005 | 21,03% 77,02% 1,88% 0,03% 0,04% 100% 1,95%
2006 | 17,62% 78,21% 3,13% 0,11% 0,93% 100% 4,17%
2007 | 13,45% 78,75% 4,41% 0,39% 3,00% 100% 7,80%
2008 9,76% 79,46% 4,60% 1,36% 4,82% 100% 10,77%
2009 7,87% 74,26% 5,50% 3,46% 8,92% 100% 17,87%
2010 6,48% 67,55% 12,46% 5,37% 8,15% 100% 25,97%
2011 5,04% 58,40% 3,80% 20,42% 6,04% 6,30% 100% 32,75%
2012 3,88% 50,38% 8,89% 26,77% 5,78% 4,32% 100% 36,86%

Tabell 6 (Killa: Vigtrafikregistret per den 31 mars 2012)
Andelen miljobilar 6kar mest i Stockholms bensin. Att sa inte sker foljs upp av intern-

lan. De flesta bilmodellerna foér alter- kontrollsystem och revisioner.
nativbranslen kan ocksa koras pa vanlig

Taxibilar — drivmedel

(Stockholms lan)
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Diagram 9 (Killa: Véigtrafikregistret per den 31 mars 2012)
Av samtliga nyregistreringar i Stockholms branslen 87 procent. Andelen fordon som
lan de tre forsta manaderna 2012 var kors pa alternativbrinslen i Stockholms lan
andelen taxibilar som kors pa alternativa ar nu uppe i 63,69 procent.
Antal (Stockholms lan)

Ar Bensin Diesel Diesel < 120 g/km Gas Elhybrid E85/Etanol Summa
2004 1637 3 603 0 0 0 5240
2005 1218 3900 12 0 0 5130
2006 978 4 041 137 6 104 5 266
2007 723 3 999 257 40 324 5343
2008 500 3929 285 174 549 5437
2009 371 3329 393 452 1014 5559
2010 299 2 857 929 681 847 5613
2011 242 2 332 30 1897 772 625 5898
2012 184 1847 199 2 801 761 350 6 142

Tabell 7 (Killa: Végtrafikregistret per den 31 mars 2012)
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Andel (Stockholms Ian)

Ar Bensin Diesel Diesel < 120 g/km Gas Elhybrid E85/Etanol Summa Alternativbranslen
2004 31,24% 68,76% 0,00% 0,00% 0,00% 700% 0,00%
2005 23,74% 76,02% 0,23% 0,00% 0,00% 100% 0,23%
2006 18,57% 76,74% 2,60% 0,11% 1,97% 100% 4,69%
2007 13,53% 74,85% 4,81% 0,75% 6,06% 100% 11,62%
2008 9,20% 72,26% 5,24% 3,20% 10,10% 100% 18,54%
2009 6,67% 59,88% 7,07% 8,13% 18,24% 100% 33,44%
2010 5,33% 50,90% 16,55% 12,13% 15,09% 100% 43,77%
2011 4,10% 39,54% 0,51% 32,16% 13,09% 10,60% 100% 55,85%
2012 3,00% 30,07% 3,24% 45,60% 12,39% 5,70% 100% 63,69%

Tabell 8 (Killa: Vigtrafikregistret per den 31 mars 2012)
Tabell 9, 10 och 11 visar féordelningen av fortsatter att backa medan Mercedes okar
taxibilar mellan olika fabrikat respektive sin andel Med undantag av Volkswagen ar
farger. Volkswagen ligger stabilt i tiaten forandringarna marginella jamfort med
och ar det vanligaste taxifabrikatet. Volvo foregaende ar.

1204 1104 1004 0904 0804 0704 0603 0503 0403 0303 0203 0103 0004 9904 9804
Fabrikat Totalt Andel Andel Andel Andel Andel Andel Andel Andel Andel Andel Andel Andel Andel Andel Andel
Vw 4624 28,8% 24,8% 15,8% 12,6% 12,0% 11,9% 11,6% 12,2% 13,3% 14,6% 16,3% 17,4% 18,6% 20,8% 19,3%
Volvo 2731 17,0% 20,4% 24,7% 29,4% 32,6% 33,8% 33,1% 32,4% 32,7% 33,3% 32,8% 33,4% 33,6% 33,5% 34,8%
Mercedes 2688 16,7% 15,5% 15,3% 14,8% 14,6% 16,2% 18,6% 21,7% 23,7% 25,7% 25,9% 24,7% 22,6% 20,4% 18,2%
Ford 1925 12,0% 11,2% 10,1% 9,0% 8,3% 7,2% 6,9% 6,0% 5,6% 5,1% 4,7% 4,6% 4,7% 4,7% 4,5%
Toyota 1033 6,4% 6,9% 6,2% 4,6% 2,8% 2,5% 2,8% 3,0% 3,1% 2,5% 2,1% 1,8% 1,6% 1,6% 1,7%
Renault 620 3,9% 3,7% 3,8% 3,4% 3,5% 3,4% 3,9% 3,6% 3,4% 3,0% 2,8% 2,5% 2,5% 2,5% 2,4%
Opel 449 2,8% 3,8% 5,3% 6,2% 5,9% 4,6% 3,6% 3,0% 2,0% 1,7% 1,8% 2,1% 2,0% 2,3% 2,6%
SAAB 417 2,6% 4,8% 71% 9,5% 9,5% 9,1% 7,7% 6,5% 4,2% 1,9% 1,2% 1,0% 1,0% 0,9% 1,0%
Peugeot 274 1,7% 0,5% 0,6% 0,9% 1,2% 1,9% 1,2% 2,5% 2,9% 3,3% 2,6% 2,1% 2,0% 2,1% 6,8%
Citroen 175 1,1% 1,2% 1,4% 1,5% 1,4% 1,5% 1,7% 1,9% 2,1% 2,1% 2,1% 2,1% 2,6% 2,8% 2,9%
Nissan 143 0,9% 1,0% 1,4% 1,5% 1,4% 1,2% 0,9% 1,0% 1,2% 1,4% 1,7% 2,1% 2,5% 3,1% 4,0%
Owvriga 990 6,2% 6,4% 8,4% 6,6% 6,9% 6,6% 7,9% 6,3% 5,9% 5,5% 6,2% 6,3% 6,3% 5,4% 1,7%
Summa 16069 [100,0% [100,0% [100,0% [100,0% [100,0% |100,0% [100,0% [100,0% [100,0% [100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Tabell 9 (Killa: Vigtrafikregistret per den 31 mars 2012)

Den vanligaste miljobilen ar Volkswagen.
Det ar mycket tack vare modellen VW
Passat, som attraherat taxiforetagen i hog
utstrackning. Deras gasbil har hoga poang

i miljoklassningen och dven en bra rackvidd
pa gasdrift for att vara en bil forsedd med
bade gas- och bensintank.

Fabrikat Summa Etanol |[EL hybrid GAS Diesel < 120 g/km
Volkswagen 2932 11 2510 411
Volvo 1296 368 586 342
Toyota 923 921 2
Mercedes 1181 2 1135 a4
SAAB 259 228 27 4
Peugeot 217 4 213
Renault 136 6 130
Ford 140 62 15 63
Skoda 104 6 98
Ovriga 163 9 5 28 121
Totalt 7351 694 928 4301 1428

Tabell 10 (Killa: Vigtrafikregistret per den 31 mars 2012)

Den vanligaste firgen pa en taxibil ar
fortfarande svart. De dominerande fargerna
ar svart, vit, gra och bla som tillsammans utgor
knappt 93 procent av hela taxibilsflottan.

Observera att registret inte tar nagon hansyn
till eventuell foliering av bilarna, nagot som
blir allt vanligare.
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Taxibilarnas fargfordelning

1204 1104 1004 0904 0804 0704 0604 0504 0404 0304 0204
Farg Totalt Andel Andel Andel Andel Andel Andel Andel Andel Andel Andel Andel
Svart 4304 26,78%| 27,62%| 27,22%| 27,54%| 25,78%| 24,47%| 23,27%| 22,59%| 22,76% 22,2% 21,7%
Vit 4213] 26,22%| 24,23%| 23,36%| 21,78%| 21,00%| 20,97%| 21,85%| 22,11%| 22,42% 23,9% 25,1%
Gra 3627 22,57%| 23,39%| 23,44%| 23,24%| 22,94%| 21,26%| 19,67%| 18,28%| 17,05% 16,1% 14,9%
Bla 2698| 16,79%| 17,46%| 18,16%| 19,25%| 21,33%| 23,67%| 25,58%| 26,98%| 26,98% 25,5% 24,0%
Gul 398 2,48% 2,82% 2,91% 2,78% 2,81% 2,17% 1,24% 0,86% 0,87% 0,9% 1,0%
Rod 287 1,79% 1,89% 2,03% 2,27% 2,51% 3,03% 3,33% 4,05% 4,46% 5,3% 6,4%
Brun 184 1,15% 1,04% 1,02% 1,04% 1,13% 1,18% 1,29% 1,30% 1,39% 1,4% 1,2%
Gron 122 0,76% 0,92% 1,11% 1,30% 1,50% 1,93% 2,30% 2,75% 3,11% 3,7% 4,6%
Owriga 236 1,47% 0,63% 0,75% 0,80% 1,00% 1,32% 1,47% 1,08% 0,96% 1,0% 1,1%
Summa 16 069| 100,00%| 100,00%| 100,00%]| 100,00%| 100,00%]| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%

Tabell 11 (Killa: Végtrafikregistret per den 31 mars 2012)

Konkurssituationen

Utvecklingen av antalet konkurser i taxi-
foretag framgar av diagram 10. Okningen i
borjan av nittiotalet kan ses som en effekt av
overgangen till marknadsstyrning och den
overetablering som blev f6ljden.

Efter en nergang under tio ar har det sedan
2002 gatt upp och ner. Fran 2008 och fram
till 2011 har antalet konkurser minskat fran
89 till 65 st.
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Diagmm 10 (Killa: Statistiska Centralbyrdn)
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Taxiférarlegitimationen

Trafikverkets teoretiska prov bestar av de fyra
delproven lokalkannedom*/ kartkunskap,
lagstiftning samt sikerhet och beteende.
Till det kommer det obligatoriska kérprovet.
I tabell 12 redovisas utfallet for respektive
delprov och region under 2011. Vi redovisar
ocksa en jamforelse 6ver godkannande
graden for respektive delprov mellan 2010

Sammanlagt 8 163 koérprov har genomforts
under aret. Av dessa var 45,1 procent (44,6)
godkanda.

*/ Anm. Endast for de forare som ska kora i
Stockholmslan kravdes provilokalkiannedom.
Provet kunde dock genomforas pa vilket
forarprovskontor som helst. Kravet pa
godkant prov i lokalkainnedom avskaffades

och 2011.

1 april 2012.

Totalt antal genomférda taxiférarlegitimationsprov

Avser perioden: 20110-01-01 - 2011-12-31 Jamforelse godkénda
Vv-Region Provbenamning Totalt Antal godkanda % 2011 % 2010
Stockholm [Lokalkdnnedom 3 039 1457 47,9% 45,2%
Kartkunskap 3242 1537 47,4% 49,1%
Lagstiftning 3439 1659 48,2% 44.7%
Séakerhet och beteende 3107 1737 55,9% 54,5%
Korprov 3 501 1460 41,7% 42,6%
Malardalen [Lokalkdnnedom 54 15 27,8% 37,0%
Kartkunskap 706 285 40,4% 39,5%
Lagstiftning 776 340 43,8% 40,0%
Séakerhet och beteende 620 329 53,1% 55,1%
Korprov 737 377 51,2% 42, 7%
Sydost Lokalk&dnnedom 41 15 36,6% 16,0%
Kartkunskap 682 323 47,4% 48,8%
Lagstiftning 713 335 47,0% 50,9%
Séakerhet och beteende 593 332 56,0% 69,2%
Kérprov 754 372 49,3% 46,2%
Sydvast Lokalkannedom 14 5 35,7% 35,7%
Kartkunskap 2 152 1010 46,9% 47,2%
Lagstiftning 2034 1120 55,1% 54,0%
Sakerhet och beteende 1 659 1156 69,7% 68,6%
Korprov 2 231 895 40,1% 40,4%
Norr Lokalkdnnedom 34 8 23,5% 35,0%
Kartkunskap 1080 575 53,2% 56,3%
Lagstiftning 1202 603 50,2% 54,8%
Sakerhet och beteende 867 658 75,9% 79,8%
Kérprov 940 579 61,6% 61,0%
Totalt for |Lokalkannedom 3182 1 500 47,1% 44,6%
hela landet |Kartkunskap 7 862 3730 47,4% 48,7%
Lagstiftning 8 164 4 057 49,7% 48,9%
Séakerhet och beteende 6 846 4212 61,5% 62,9%
Kérprov 8 163 3 683 45,1% 44,6%

Tabell 12 (Kiilla: Vigtrafikregistret per den 31 mars 2012)
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Svenska Taxiforbundet

Svenska Taxiforbundets
vision
I konkurrens pa lika villkor ska taxi vara den

mest sikra, effektiva och miljéanpassade
delen av den kollektiva trafiken.

Svenska Taxiforbundets
kdrnvarden

Vi kan taxi
Svenska Taxiforbundet agerar proaktivt for
att sla vakt om taxiféretagarnas intressen.

Vi kréver schysta villkor
Svenska Taxiférbundet arbetar konsekvent
for konkurrens pa lika villkor.

Vi har hég trovérdighet

Svenska Taxiférbundet arbetar langsiktigt.

Svenska Taxiférbundets
langsiktiga strategiska

mal

Medlemskap i Svenska Taxiforbundet ska ge ett
patagligt mervarde genom att Férbundet vid

varje tidpunkt med en ur branschperspektivet
tydlig och kompromisslos hallning arbetar for

e att taxibranschen ar en del av koll-
ektivtrafiken

e att konkurrensen inom taxibranschen
sker pa lika villkor

e att varumarket Taxi atnjuter ett hogt
anseende i samhallet

e att Forbundet har resurser och komp-
etens som ger handlingsutrymme for
en positiv branschutveckling

e att medlemmarnas tjanster efterfragas
pa villkor som skapar trygghet for
taxiféretagen och dess anstallda

e att medlemmarna har kunskap om
och forstaelse for var gemensamma
verksamhet

Foérbundsstyrelsen

Forbundsstyrelsens ledamoter utses vart
tredje ar av kongressen, som i Upplands
Visby 2009 utsag foljande ledamoter.

Forbundsordforande Lennart Hamnered,
ingar i arbetsutskottet.

Vice ordfoérande Karin Bachstatter,
ingar i arbetsutskottet, verkstallande
direktor i Bestallningscentralen i
Kronoberg AB.

Styrelseledamot Dimitrios Faniadis,
styrelseordforande i Taxi Stockholm

150000 AB.

Styrelseledamot Anders Fernlund,
styrelseordforande i Taxi 020 AB.

Styrelseledamot Anders Malmqvist,
ingar i arbetsutskottet, taxiféretagare i
Taxi Stockholm 150000 AB.

Styrelseledamot Jorgen Nilsson,
verkstallande direktor i Vellinge Taxi AB.

Styrelseledamot Per-Ake Pettersson,
verkstallande direktor i
Ostersunds Taxi i Jamtland AB.

Foérbundets organisation

Forbundet ar organiserat med ett centralt
forbundskansli och tre medarbetare med
egna lokalkontor. Verksamheten ar, fran
att ha varit geografiskt indelad, funktions-
och kompetensstyrd med huvudkontor
i Stockholm (Bromma) och lokalkontor
i Umea, Stockholm, Trollhattan och
Angelholm. Pa forbundskansliet i Stockholm
finns sex befattningshavare samt en pa
respektive lokalkontor.

Service och radgivning ombesorjs av For-
bundets kansli i Stockholm eller av nagon
av medarbetarna ute i1 landet.

Kongressbeslut

Svenska Taxiférbundets kongress 2009

beslutade att den karnverksamhet som

Forbundet ska bedriva bestar av

* lobbying, dvs. bevakning av och paver-
kan pa politiker och andra makthavare
avseende lagar och regler som har ba-
ring pa taxibranschen,
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e information, dvs. information saval
inom taxibranschen som utat mot kun-
der och andra intressenter i form av
hemsida, tidning, branschtraffar, etc.
samt

e medlemsservice, dvs. verksamhet som
underlattar for medlemmarna i deras
naringsverksamhet.

All den verksamhet som Forbundet bedri-
ver ska praglas av Forbundets karnvarden
och leda mot Forbundets vision och lang-
siktiga och strategiska mal.

Svenska Taxiforbundet ska strava efter det
kostnadseffektiva arbetssiatt som en modern
och effektiv organisation ger. Medlemsser-
vicen ska vara av sadan karaktar att den ar
till nytta for det stora flertalet. Ovriga tjans-
ter ska vara sjalvfinansierade.

Kongressbeslutet innefattade aven att avgif-
ten fran medlemmarna under kommande
kongressperiod skulle siankas till 70 pro-
cent av avgiften for 2009, allt annat lika. En
lopande anpassning av verksamheten ska
ske sa att ett starkt branschférbund bibe-
halls med forutsittningar for en hog anslut-
ningsgrad. Detta ska mgjliggoras genom att
forbundsverksamheten dven finansieras pa
andra satt.

Medlemsservicen delas in i,

e Basservice. Medlemservice som omfattas
av karnverksamheten samt mervarden

* Medlemsservice som i och for sig inte
har ett gemensamt varde eller relevans
men som Forbundet till viss del ar be-
rett att bista medlemmen i inom ramen
for medlemsavgiften, sa lange det inte
gynnar en medlem pa bekostnad av en
annan medlem

* Mot ersattning bistar Forbundet i kom-
mersiella fragor, sa linge det inte gyn-
nar en medlem pa bekostnad av en an-
nan medlem

Kongressen beslutade vidare att aligga for-
bundsstyrelsen och kansliet att ateruppta
arbetet med att sluta rikstickande rabattav-
tal for medlemsforetagen.

Finansiering

Forbundsverksamheten finansieras for-
utom av avgiften fran medlemmarna av
kick-back fran ramavtal féor medlemmarna
och anslutna taxiforetag. I skrivande stund
har Forbundet avtal med Svenska Statoil
AB, Trygg-Hansa Forsikringsaktiebolag,
Lansforsakringar, Alkolds i Skandinavien
AB, Viréns AB, Stralin & Persson, Speaking
Partners, Diino AB och QuestBack. Fler ar

pa vag.
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Forbundskansliet

Svenska Taxiforbundet
Gaérdsfogdevagen 18 B

Box 20147

161 02 Bromma

Telefon 08 566 21 660

Fax 08 566 21 681 (faxen ar gemensam
med lokalkontoren)

Thomas Winskog,

forbundsdirektor och leder arbetet pa
forbundskansliet.

Mobil 0705 37 45 59

Lennart Hamnered,
arbetande forbundsordforande.
Mobil 0705 57 45 50

Anders Berge,

jurist, ansvarar for

konkurrens-, konsument- och
upphandlingsfragor, miljo- och
transportkvalitetsledningssystemet Saker
Gron Taxi samt vissa andra juridiska
fragor.

Mobil 0705 36 37 46

Claudio Skubla

marknads- och kommunikationsansvarig.

Mobil 0736 35 02 25
Ann Dardai,
ansvarar for Forbundets ekonomiska

redovisning.
Mobil 0706 31 16 04

Maria Jemdabhl,

kontorist, arbetar som "kontorsspindel”
och ansvarar fér medlemsregistret samt
kontorsvaxeln och de praktiska fragorna
pa kansliet.

Mobil 0706 22 85 00

Ejert Seijboldt,
handlaggare, Mobil: 0705 64 32 92

Lokalkontoren

Hans Weinehall

V:a Varmvattnet 44, 922 67 Tavelsjo
Telefon 08 566 21 693

Mobil 0705 86 02 02

Anders Andersson

Akerssjovigen 10, 461 53 Trollhittan
Telefon 08 566 21 695

Mobil: 0705 48 00 78

Anders Bocker

Lagegatan 24, 262 71 Angelholm
Telefon 08 566 21 696

Mobil 0706 01 05 34

Information

Forbundets information bestar av olika skrif-
ter och tidningen Taxi idag. Ett elektroniskt
Nyhetsbrev distribueras en gang per manad.
Nyhetsbrevet finns dven att hamta pa For-
bundets hemsida. Information ges och utbyts
givetvis aven under TaxiForum, Persontrafik,
taxikonferenser och kongresser.

Hemsida

Pa www.taxiforbundet.se presenterar For-
bundet information och nyheter om taxi-
branschen. Hemsidan har aven en funktion
for att direkt kunna meddela sig med For-
bundet. Denna funktion ar flitigt anvand
och mycket uppskattad.

Hemsidan ar under omarbetning och mo-
dernisering.

TaxiKafeet

Den l6senordsskyddade medlemsdelen av
hemsidan kallas TaxiKaféet. Dar publice-
ras fortlopande nyttigheter for Forbundets
medlemmar som t.ex. transportoravtal,
konsortialavtal, sjalvkostnads- och prissatt-
ningskalkyler.

Det mesta av den skriftliga information som
Forbundet producerar publiceras pa Taxi-
Kaféet, som kan nas via Forbundets hem-
sida genom en sarskild inloggning. Endast
tillgangligt for medlemmar och anslutna
taxiforetag.

E-postadresser

Saval forbundsstyrelsen som samtliga med-
arbetare kan nas via e-post. Adressen ar
info@taxiforbundet.se eller direkt till for-
namn.efternamn@taxiforbundet.se.
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Foérbundets utbildning

I takt med att taxiféretagen blir allt mer af-
farsmassiga stalls hogre krav pa foretagan-
det inom branschen, krav pa utbildning,
serviceformaga och gott anseende etc. Fran
att en person star infor beslutet att avlagga
prov for taxiforarlegitimation ar det viktigt
att det finns tillgang till utbildningar som
leder framat i karriaren. Branschen beho-
ver valutbildade taxiféretagare med hog
kompetens och diarmed hogt anseende.

Efter en period av eget foretagande ska
medlemmarna erbjudas fortbildning som
ar vasentlig for deras foretagande och de
olika rollerna i bestallningscentralen.

Taxiférarlegitimationen

Forbundet erbjuder tva typer av val genom-
arbetat sjalvstudiematerial for taxiforarlegi-
timation.

Ett av dessa ar ett kompendium och det an-
dra dr en utbildning via Internet.

Internetkursen ar uppbyggd pa korta in-
studeringsmoduler som kompletteras med

ovningsfragor.

Bada versionerna ar provinriktade och
uppdateras kontinuerligt.

Ar Ant. salda Ant. salda
tryckta studie- internet
material utbildningar

2006 273 530

2007 270 532

2008 306 547

2009 249 462

2010 172 654

2011 227 1.110

Forbundet erbjuder ocksa medlemmarna
lararledda kurser. Forbundet leder kurser-
na och anlitar sjukvardskunniga, som prak-
tiskt ovar deltagarna i forsta hjalpen och
passagerarnas olika behov av hjalp.

Kurser fér blivande taxiféretagare
(BLIV-kurs®)

For dem som vill bli taxiféretagare erbju-
der Forbundet utbildning av hog kvalitet.
BLIV-kurserna har ett val genomarbetat
material, som fortlopande uppdateras. For-
bundets kurser skapar forutsattning for att
deltagarna ska bli professionella foretagare.

Forbundet erbjuder bade forelasarledda
BLIV-kurser och Internetbaserad utbild-
ning.

De forelasarledda kurserna loper 6ver fem
dagar erbjuds efter bestillning pa olika or-
ter 1 landet. Kurserna genomfors som ex-
ternat- och internatkurser.

Efterfragan pa foreldsarledda kurser har
minskat kraftigt de senast aren.

Den forelasarledda kursen har under 2011
genomforts i Umea.

Ar  Ant. BLIV- Ant. Ant. silda

kurser deltagare internet-
utbildningar

2006 4 42 101

2007 4 29 83

2008 2 9 70

2009 2 13 69

2010 1 6 86

2011 1 20 56

Kurs fér blivande bussféretagare
(Buss pa vag)

Forbundet har under 2011 erbjudit inter-
netutbildning for blivande bussforetagare.
Eftersom yrkestrafiklagstiftningen efter
den 1 juni 2012 delas upp i Yrkestrafiklag
respektive Taxitrafiklag har Buss pa vig
lagts ner. Kursen var upplagd pa samma satt
som den internetbaserade BLIV-kursen.
Kursen hade under 2011 6 deltagare.

Styrelse- och aktiedgarkurser

Forbundet erbjuder kvalitativ fortbildning
som ska skapa forutsattningar for delta-
garna att utvecklas som foretagare och sty-
relseledamoter. Kurserna erbjuds som en-
dagsutbildningar. Kursen finns dven som
tvadagarsutbildning med ett stort inslag av
ekonomi och analysarbete.
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Kurserna vander sig till saval styrelseleda-
moter, aktieagare och transportorer som
personal i ledande stallning. Kurserna har
visat sig vara mycket uppskattade.

Kurserna har genomforts pa bestillning
samt 1 samband med TaxiForum.

Ar Antal kurser
2006
2007
2008
2009
2010
2011

— Oy OU 00 O

Skolskjutsférarutbildning

Forbundet erbjuder en kurs for forare
inom skolskjutsverksamheten. Kursen byg-
ger pa "Handbok for skolskjutsforare” som
behandlar lagar som beror skolskjutsverk-
samheten.

Kursen innehaller ett lingre avsnitt om be-
motande av olika resenéarskategorier m.m.
Sveriges Kommuner och Landsting (SKL)
har inlett ett samarbete med Forbundet om
skolskjutsforarutbildningen.

Trafiksékerhetsutbildning

Tillsammans med Trafikverket har Forbun-
det tagit fram ett verktyg for trafiksaker-
hetsarbete for taxibranschen — Trafiksikra
taxiresor. Avsikten med utbildningen ar
att stotta medlemsforetagen i deras arbete
med det interna trafiksikerhetsarbetet och
att hoja yrkesstatusen.

Utbildningsmaterialet omfattar ett hand-
ledarmaterial med instruktioner, manus,
ovningshifte och prov. Efter godkand kurs
utdelas diplom till deltagarna.

Egenkontroll for béttre kvalitet och
stéarkt varumérke

Ytterligare ett projekt ar igang mellan
Trafikverket och Svenska Taxiféorbundet —
Egenkontroll for béttre kvalitet och starkt
varumarke.

Genom egenkontroll far taxiférare en moj-
lighet att infor varje arbetspass garantera
att lagar och regler uppfylls och att fora-
ren ar val rustad att genomfora sitt arbete

med en kvalitet som Overensstimmer med
foretagets varumarke. Egenkontroll blir ett
kvitto pa detta, som ska ligga till grund for
redovisningen mot kund. Sarskilt viktigt
kan detta vara da det galler att uppfylla kva-
litetskrav vid offentlig upphandling av sam-
héllsbetalda transporter.

I utgangslaget var det meningen att kon-
trollen skulle ske manuellt med penna och
kontrollhafte. Detta visade sig bli alltfor
krangligt och idag soker man losningar pa
att kunna redovisa kontrollen helt via taxa-
metern.

Taxiférarutbildning inom
gymnasieskolan

Efter riksdagens beslut i maj 2010 i en-
lighet med regeringens proposition
(2009/10:2209) om sankt korkortsalder till
18 ar for taxi- och bussférare som genom-
gatt en trearig gymnasieutbildning, finns
idag utbildning for taxi- och bussforare
under Fordons- och transportprogrammet
med inriktningen persontransporter. Ut
bildningen startade hosten 2011 (GY11).

Eleverna far denna vag kompetens for bade
taxi och buss.
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Svenska Taxiforbundets natverk

Arbetsmiljoverket

Bil Sweden

Bilprovningen

Biltrafikens Arbetsgivareféorbund (BA)
Branschféreningen Tagoperatorerna
Brottsforebyggande radet (BRA)
Bussbranschens Arbetsgivareforbund (BuA)
Grayling

Handelskammaren

1Q

IRU

Konkurrenskommissionen
Konkurrensverket

Konsumentverket
Miljostyrningsradet

Miljoledarna Ciconia
Motorbranschen (MRF)
Motormannen (M)

Motormannens Helnykterhetsforbund (MHF)
Nordiska Taxiféorbunden
Partnersamverkan

Persontrafik

Polisen

Regeringskansliet

Resenarsforum

Riksdagen

Samres

Skatteverket

Skolverket

Svensk Kollektivtrafik

Svenska Bussbranschens Riksforbund
Sveriges Kommuner och Landsting (SKL)
Sveriges Akeriféretag

Svetax Invest AB

Swedac

Swedavia

Taxibranschens leverantorer
Tillvaxtverket

Trafikanalys

Trafikverket
Transportarbetareforbundet
Transportgruppen
Transportstyrelsen

TYA

VTI
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Medlemmar

Den procentuella andelen medlemsforetag
ar stabil. Strukturférandringen mot storre
och storre taxiféretag, som paborjades for
drygt tio ar sedan , fortsatter och forstarks.
Andelen foérbundsmedlemmar sett Over
hela landet ar 61,21 procent.

Diagram 11 beskriver medlemsutveckling-
en mellan 1990 och 2010. Fran och med
1996 utgors underlaget av aktiva tillstands-
havare. Talen ovanfor staplarna visar an-
slutningsgraden av medlemmar i procent.

Medlemslaget

BEjmedlemmar OMedlemmar

12000
e o ,f\“
go AV R L9
S & S& o o
10000 | ot &S B
e & a7 & S & T e
S\e & LAY S o8
@ &
S 8000 +
©
K=
[7]
2
& 6000 T
]
s
£ 4000 T
< %
\J
N
SRR
2000 N\X
0 P P P PO P P O A Y

Ar

O N 2 ) > \a) o A\ O ) N N v H > o © A N O Q N a3
X D D %) ) % X %) ) > O N N N Q N Q Q Q O N N N
SN T R O O O O S S S S S S S S S S S SRS

Diagmm 11 (Killa: Viigtrafikregistret och Férbundets medlemsregister per den 31 mars 2012)

Anslutningsgraden i Norrland, Stockholm
och Vistsverige ar fortsatt hog (diagram
12) medan framfor allt Ostergétlands, Ble-
kinge, Varmlands och Orebro lin dr svaga
omraden.

Pa Gotland saknar Forbundet helt medlem-
mar. Den drastiska minskningen i Uppsala
lan beror pa att ett storre medlemsforetag
lamnade Forbundet vid arsskiftet.

Andel transportérer i medlemsforetag av totalt antal aktiva tillstandshavare
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Diagmm 12 (Killa: Véigtrafikregistret och Forbundets medlemsregister per den 31 mars 2012)
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Anslutna bestéllningscentraler 2012-05-21

Samtliga uppgifter om bestallningscentralerna ar tagna ur medlemsregistret den 21 maj 2012.
Om nagon uppgift inte stimmer beror detta pa att det skett en uppdatering efter detta datum
eller att medlemmen inte lamnat in dndringsuppgift.

Lan / Bestillningscentral

AB Stockholms lan

Telefon / Fax

E-post / Hemsida

Ekero Bilarna AB

08 560 33 390
08 560 34 104

info@ekerotaxi.se
www.ekerotaxi.se

Kerstins Taxi & Buss AB

08 530 43 210
08 530 43 215

kerstin@kerstinstaxi.nu
www.kerstinstaxi.nu

08 574 60 845

Norrtilje Taxi AB 0176 108 00 norrtalje.taxi@telia.com
0176 168 17
Roslagstaxi AB 0176 123 45 peter@roslagstaxi.se
0176 20 77 71 www.roslagstaxi.se
Sodertilje Taxi AB 08 554 20 500 info@sodertaljetaxi.se
08 550 18 580 www.sodertaljetaxi.se
Taxi 020 AB 08 63290 10 akeri@taxi020.se
08 632 08 78 www.taxi020.se
Taxi Kurir i Stockholm AB | 08 744 94 00 info@sto.taxikurir.se
08 744 94 01 www.taxikurir.se
Taxi Stockholm 150000 AB| 08 728 26 00 kund@taxistockholm.se
0861269 10 www.taxistockholm.se
Top Cab AB/Radio Cab i 08 505 51 000 info@topcab.com
Stockholm AB 08 33 88 02 www.topcab.com
Viarmdo Taxi AB 08 574 60 830 info@varmdotaxi.se

www.varmdotaxi.se

C Uppsala lan

Balsta Taxi AB 0171 500 49 info@balstataxi.se
0171 554 20 www.balstataxi.se
Taxi Direkt 711711 AB 018711711 kontor@711711.se

Taxi Enképing AB

0171 44 00 00

taxienkoping@telia.com

0171 248 79 www.taxienkoping.se
Taxi Kurir 1 Uppsala AB 018 66 90 90 info@ups.taxikurir.se
018 66 90 80 www.taxikurir.se/uppsala
Taxi Norra Uppland AB 0293 140 03 taxi.norra@swipnet.se
0293 143 34
Trafik Centralen C-Lin AB | 0173 120 00 trafikcentralen@telia.com
0173 316 99
Vistupplands Taxi AB 0224 302 75 vutab@telia.com
0224 343 47
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Lan / Bestallningscentral Telefon / Fax E-post / Hemsida

D Sédermanlands lan

BussLeffes Taxi 1 0157 224 44 info@bussleffestaxi.com
Malmkoping AB 0157 221 30
Mariefreds Foretagstaxi AB | 0159 136 00 mftab@tele2.se
Svalbovikens Buss AB 016 830 00 hans.svalbovikens@tele2.se
016 831 42
Taxi Flen AB 0157 154 40 kontoret@taxiflen.se
0157 515 73 www.taxiflen.se

Taxi Kurir 1 Eskilstuna

kent.lundstrom@vst.taxikurir.se
www.taxikurir.se/uppsala

Taxi Nykoping/Oxelosund
AB

0155 20 55 61
0155 21 10 22

mattias.nilsson@taxinyox.se
www.taxinykoping-oxelosund.se

Taxi Strangnis AB 0152 186 04 kontoret@taxistrangnas.se
0152 101 80 www.taxistrangnas.se

Trosa Taxi Kompani AB 0156 100 00 johan.asp@tax110000.se
0156 101 01

E Ostergétiands Iin

Mjolby Taxi AB 0142 144 18 mj.taxi@telia.com
0142 106 00

Taxi i Atvidaberg AB 0120 101 06 info@taxiatvidaberg.se
0120 141 39 www.taxiatvidaberg.se

Taxi Motala/Vadstena AB

0727 26 00 76

mtab@comhem.se

037151 15 51

Taxi Ydre AB 0381 601 70 taxiydre@telia.com
0381 602 15

Vikbolands Taxi 160 000 011 16 00 00 info@taxi160000.se

AB 011 16 00 89 www.taxil60000.se

F  Jonkopings lan

Eksjoortens Taxi AB 0381 173 98 eksjo.taxi@spray.se
0381 106 64 www.eksjotaxi.se

Grinna Taxi Buss AB 0390 419 90 granna.taxi@telia.com
0390 120 69

Nissjo Taxi Ek. For. 0380 135 00 nassjotaxi@telia.com
0380 134 55

Taxi Jonkoping AB 036 34 40 15 stefan.pettersson(@taxijonkoping.se
036 34 40 24 www.taxijonkoping.se

Taxi Touring Vetlanda AB | 0383 191 00 taxitouring@telia.com
0383 185 91

Trands Taxi HB 0140 101 00 tranas.taxi@telia.com
0140 165 83

Viarnamo Taxi AB 0370 499 99 varnamotaxi@telia.com
0370 475 95

Vistbo Taxi AB 0371 126 80 info@vastbotaxi.se

www.vastbotaxi.se
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G Kronobergs ldn

Telefon / Fax

E-post / Hemsida

Best.centralen i Kronoberg

0470 135 40

info@vaxjotaxi.se

AB 0470 70 94 32 www.vaxjotaxi.se

Brads Taxi AB 0474 301 80 brataxi@telia.com
0474 30496

City Taxi 1 Vixjo 0470 490 00 dan@vaxjolimo.se
0470 246 73

Frojds Taxi AB 0478 103 00 ingemar.lundh@frojdsmotor.se
0478 103 65

Lammbhults Taxi AB 0472 601 72 lammbhults.taxi@tele2.se

Taxi 1 I Sunnerbo AB 0372 147 00 taxil @telia.com
0372 154 70

Almhultsbygdens Taxi AB | 0476 102 02 elmhultstaxi.se@tele2.se
0476 135 35

H  Kalmar lan

Borgholms Taxi HB 0485 104 75 taxiborgholm@telia.com
0485 132 70

Glasriket Taxi AB 0481 144 44 info@glasrikettaxi.se
0481 548 01 www.glasrikettaxi.se

Hultsfreds Taxi AB 0495 102 22 hultsfred.taxi@swipnet.se
0495 120 23

Kalcab Kalmar Lins
Taxiservice AB

0480 42 62 40
0480 42 62 49

anders.hoglund@kalcab.se

0455 30 68 50

Oskarshamns Taxi AB 0491 105 55 oskarshamn.taxi@telia.com
0491 812 14 www.oskarshamntaxi.se

Taxi Emma AB 0471 101 00 emmataxi@swipnet.se
0471 100 18

Taxi Kalmar AB 0480 44 44 44 info@taxi-kalmar.se
0480 226 55 www.taxikalmar.se

Vimmerby Taxi AB 0492 120 20 vimmerbytaxi@telia.com
0492 129 70 www.vimmerbytaxi.se

Visterviks Taxi AB 0490 373 00 info@vastervikstaxi.se
0490 313 03 www.vastervikstaxi.se

K Blekinge lan
G Perssons Taxi AB 0455410 00 gptaxi@telia.com

Karlshamns Taxi AB 0454 150 65 karlshamns.taxi@swipnet.se
0454 151 08 www.karlshamnstaxi.se
Olofstroms Fardtjanst AB 0454 920 80 boka.taxi@oktv.se
0454 999 99
Ronneby Taxi Ek. For. 0457 127 20 ronnebytaxi@telia.com
0457 165 20 www.ronnebytaxi.se
Solvesborgs Taxiforening 0456 185 00 larssbgtaxi@hotmail.com
u.p.a. 0456 136 90
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Telefon / Fax

E-post / Hemsida

M  Skane
Airport Taxi Sverige AB 040 840 00 info@airporttaxi.se
040 36 74 42 www.airporttaxi.se
Dalby/Torna Taxi AB 046 20 22 80 info@dalbytaxi.se
046 20 30 51 www.dalbytaxi.se
Foretagstaxi 1 Kristianstad 044 24 24 24 info@taxi24.nu
Ek For 044 20 82 58
Malmo-Sturup Taxi Ideell | 040 50 01 23 richardboka@telia.com
Foérening 040 50 04 74 www.malmosturuptaxi.se
Patrik & Niklas Taxitjanst 042 12 02 01 niklas@taxitjanst.se
AB 042 12 02 10 www.taxitjanst.se
Svedala Taxi AB 040 40 00 82 svedalataxi.ab@telia.com
040 40 10 49 www.svedalataxi.com
SverigeTaxi 044 590 53 63 info@sverigetaxikid.se
Kristianstad/Hiassleholm www.sverigetaxikid.se
Taxi 72000 AB 0411 720 00 72000@taxiystad.se
0411 724 46
Taxi Frosta AB 0413 202 35 taxifrostahoor@telia.com
0413 248 47
Taxi Helsingborg AB 042 38 02 10 180200@taxihelsingborg.se
042 38 02 11 www.taxihelsingborg.se
Taxi Hassleholm AB 0451 140 00 taxi.hassleholm@euromail.se
0451 411 33 www.taxihassleholm.se
Taxi Kurir 1 Malmo AB 040 680 81 80 per.lundquist@mal.taxikurir.se
040 18 73 83 www.taxikurir.se
Taxi Kavlinge AB 046 71 02 68 taxikavlinge@home.se
046 71 14 00
Taxi Skdne AB 046 33 03 50 post@taxiskane.com
046 33 03 40 www.taxiskane.com
Taxi Trelleborg AB 0410 150 70 taxi.trelleborg@telia.com
0410 443 91 www.taxitrelleborg.se
Taxi Angelholm AB 0431 171 70 info@taxiengelholm.se
0431 839 14 www.taxiengelholm.se
Transport Service Sverige 040 15 00 00 info@taxibilarna.nu
AB 040 13 0013 www.taxibilarna.nu
Vejbystrand Taxi AB 0431 45 60 00 vejbytaxi@telia.com
0431 45 60 01 www.vejbystrandstaxi.se
Vellinge Taxi AB 040 45 33 00 info@vellingetaxi.se
040 45 01 09 www.vellingetaxi.se
Ostra Goinge Taxi AB 044 690 00 taximagnus(@spray.se
044 400 12
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N  Hallands ldn

Telefon / Fax

E-post / Hemsida

Bua Taxi AB

0340 66 10 25

info@buataxi.se.
www.buataxi.se

Sennans Taxi AB 035661 11 bc@sennanstaxi.se
035 663 86 Wwww.sennanstaxi.se
Taxi Falkenberg AB 0346 144 00 info@taxifalkenberg.se
0346 171 76 www.taxifalkenberg.se
Taxi Halmstad AB 03516 08 00 taxi@halmstad.net
035 21 59 80 www.taxi.halmstad.net

Taxi Kungsbacka AB

0300 58 00 07
0300 58 00 01

taxi@taxikungsbacka.se
www.taxikungsbacka.se

Taxi Laholm AB

0430 713 10
0430 135 66

info@taxilaholm.se
www.taxilaholm.se

Varbergs Taxi AB

0340 64 64 93
0340 67 99 21

info@varbergstaxi.se
www.varbergstaxi.se

O Vastra Gétalands lan

AB Tanums Taxi 0525 643 44 leif.elsie@telia.com
0525 643 46

Ale Taxi AB 0303 960 00 ale.taxi@hotmail.com
0520 802 20

City Cab 170 170 HB

0737 38 21 26

info@citycab.se
www.citycab.se

Goteborg Nya Limousine
AB

031515910
031779 07 13

gotlimo@tele2.se

Goteborgs Buss AB

031 723 53 22

peter.olsson@gbgbuss.se

031 22 06 32

Hjo Taxi BC AB 0503 104 14 taxihjo@taxihjo.se
0503 142 66 www.taxihjo.se

Kinds Trafikservice AB 0325 130 00 info@svenljungataxi.se
0325 108 59

Lysekils Taxi AB 0523 141 01 info@lysekilstaxi.se
0523 159 13

Mariestads Taxi AB 0501 180 80 info@taximariestad.se
0501 157 00 www.taximariestad.se

Nobina Flexresor AB

031 757 95 91

roland.jenssen(@nobina.com

Ods Buss & 0705 46 99 31 RESMED@ODSBUSS.SE
Sotenis Taxi KB 0523 323 80 sotenas.taxi@telia.com
0523 329 55
Sparlunds Buss & Taxi i 0514 102 42 sparlunds.busstrafik@grastorp.mail.telia.com
Grastorp AB 0514 301 54
Taxi 020 Goteborg 031 27 21 20 info.gbg@taxi020.se
031 16 86 27 www.taxi020.se
Taxi Alingsds AB 0322 109 51 taxi(@taxialingsas.se
0322 104 04 www.taxialingsas.se
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Telefon / Fax

E-post / Hemsida

Taxi BC i1 Ulricehamns K:n

0321 53 33 33

kontoret@taxiulricchamn.se

AB 0321 150 66 www.taxiulricchamn.se

Taxi Bords AB 033 23 76 60 info@taxiboras.se
033 15 02 61

Taxi Goteborg Ek. For. 031 65 15 00 eva.blomdahl@taxigoteborg.se
031 22 06 88 www.taxigoteborg.se

Taxi Herrljunga AB 0513 100 16 taxi@herrljunga.net
0513 217 70

Taxi Karlsborg AB 0505 102 70 taxi@carlsborg.net
0505 102 72

Taxi Kurir 1 Goteborg AB 031 27 21 20 tomas.andersson(@got.taxikurir.se
031 16 86 81 www.taxikurir.se

Taxi Kurir 1 Skévde

0500 45 95 54
0500 45 95 54

481919@telia.com

Taxi Lidan

0706 14 00 00

taxilidan@telia.com

Taxi Lidkoping AB

0510 220 80
0510 677 26

info@taxilidkoping.se
www.taxilidkoping.se

Taxi Lilla Edet AB

0520 65 75 00
0520 65 72 43

kontoret@taxilillaedet.se

Taxi Mark AB 0320 308 30 taximark@telia.com
0320 308 39

Taxi Skara AB 0511 107 23 info@taxiskara.se
0511 186 48 www.taxiskara.se

Taxi Skovde BC AB 0500 44 66 44 100@bcskbg.se

0500 44 66 33

www.taxiskovde.se

Taxi Stenungsund AB 0303 77 15 15 info@taxistenungsund.se
0303 77 02 21 www.taxistenungsund.se

Taxi Stromstad AB 0522 813 15 sune.nyman(@taxivast.se
0522 813 29 www.taxivast.se

Taxi Tidaholm AB 0502 144 43 info@taxitidaholm.se
0502 122 40 www.taxitidaholm.se

Taxi Trollhidttan AB 0520 894 90 lena@taxitrollhattan.se
0520 802 20 www.taxitrollhattan.se

Taxi Toreboda HB 0506 103 44 taxitoreboda@hotmail.com
0506 162 22

Taxi Vast AB 0522 813 15 sune.nyman(@taxivast.se
0522 813 29 www.taxivast.se

Taxi Asaka AB taxi.asaka@telia.com

Taxi Ockerd AB 031 96 80 50 ockero.taxi@telia.com
031 96 60 50

Taxicentralen Falkoping 0515100 10 tore.051538519@telia.com

AB 0515 817 33 www.taxifalkoping.com

Tibro Taxi AB 0504 107 11 bosse.welander@telia.com
0504 100 82
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Telefon / Fax

E-post / Hemsida

Trollhattans Hyrverk AB

0520 47 99 60
0520 838 30

info@trollhattanshyrverk.se
www.trollhattanshyrverk.se

Vargarda Taxi AB 0322 62 30 80 vargarda.taxi@telia.com
0322 62 30 81
Ostra Kinds Taxi AB 0325 770 10 leif.osterlund @swipnet.se
0325 760 72 www.ostrakindstaxi.se
S Vérmlands lan
AB Grums Taxi 0555 616 70 ab.grums.taxi@telia.com
0555 122 54 Wwww.grumstaxi.se
Arvika-Eda 0570 107 00 arvikataxi@telia.com
Taxitransporter AB 0570 188 76 www.arvikataxi.com
Fernlof Kare 0570 46 50 88 bokning@arvikabygdenstaxi.se
Josse Taxi AB 0705 18 43 78 thomas.nolander@arvikabilvard.com
0570 158 19
Sunne Taxi AB 0565 102 07 27311@telia.com
0565 102 13
Taxi 1 Kristinehamn AB 0550 150 45 info@taxikristinehamn.se

0550 41 13 21

www.taxikristinehamn.se

T  Orebro ldn

Trans AB

Hillefors Taxi AB 0591 137 00 leifbergkvist@halleforstaxi.se
0591 134 00

Laxa Taxi AB 05844111 60 info@laxataxi.se
0584 128 30

Sodergren & Einarsson 0581 421 10 info@vtb.nu

www.vtb.nu

Taxi kurir 1 Orebro

kent.lundstrom@vst.taxikurir.se
www.taxikurir.se/uppsala

U Vastmanlands lan

Arboga Taxi AB

0589 61 01 04
0589 61 01 01

arbogataxi@telia.com
www.arbogataxi.site.ms

Bjorks Buss AB 0247 310 00 bjorks@bjorksbuss.se
www.bjorksbuss.se
Norbergs Taxicentral AB 0223 204 00 taxinorberg@telia.com
0223 204 81

Taxi Exact AB

077110 00 00
0702 92 08 99

info@xlog.se
www.taxilogistik.se

Taxi Fagersta AB 0223 102 40 taxifagersta@gmail.com
0223 177 95

Taxi Kurir 1 Visteras 021 81 60 83 kent.lundstrom@vst.taxikurir.se
021 18 87 83 www.taxikurir.se/vasteras

Taxi Silverstaden Ek. For. 0224 123 45 taxi.silverstaden@telia.com
0224 102 98

Taxi Skinnskatteberg HB 0222 100 40 info@taxiskinnsberg.se
0222 106 25 www.taxiskinnsberg.se
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Telefon / Fax
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W  Dalarna

Avesta Bestdllningstrafik AB| 0226 804 00 chrysler38@telia.com
0226 590 44

Borldnge Taxi Service AB 0243 156 50 info@borlangetaxi.se
0243 141 46 www.borlangetaxi.se

Engkvist Taxi & Bensin AB | 023 600 59 engkvist.taxi@telia.com
023 604 02

Granbo Trafik AB 07398841 10 granbotrafik@telia.com
023 277 60

Hedmans Taxi AB 0246 101 65 info@hedmansbuss.se
0246 106 98 www.hedmansbuss.se

Koppartaxi AB 023 630 00 staffan@koppartaxi.se
023 277 60 www.koppartaxi.se

Ludvika Taxi AB 0240 139 00 ludvikataxi@telia.com
0240 139 08

Mora Taxi AB 0250 150 00 info@morataxi.se
0250 714 00 www.morataxi.se

Orsa Trafik AB 0250 409 00 info@siljanbuss.se
0250 435 76 www.siljanbuss.se

Palmbergs Trafik AB 0225 107 00 palmbergs@telia.com
0225 107 06

Sélenfjdllens Taxi AB 0280 204 00 salenbuss@telia.com
0280 206 40

Taxi Falun AB 023 189 00 info@taxifalun.se
023 642 64

Taxi Kurir 1 Ludvika kent.lundstrom@vst.taxikurir.se

www.taxikurir.se/uppsala

Taxi Salen AB 0280 103 00 beppe@taxisalen.se

0280 123 00

Trafikcompagniet i Falun
AB

0739 88 41 00

staffan@koppartaxi.se

X Gévleborgs ldan

Backens Taxi AB 0703 23 10 36 info@backenstaxi.se
026 18 66 54

Bollnis Taxi AB 0278 131 35 bollnastaxi@helsingenet.com
0278 131 34 www.bollnastaxi.se

Delsbo Ekonomiska 0653 102 50

Taxiférening 0653 102 09

Gavle Taxi 129000 AB 026 66 44 00 so.hiller@gavletaxi.se
026 66 44 09 www.gavletaxi.se

Hamrange Taxi AB 0297 101 74 hamrangetaxi@hotmail.se
0297 351 51

Hudiksvalls Taxi AB 0650 310 80 administration@hudiktaxi.se
0650 183 91 www.hudiktaxi.se
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Telefon / Fax
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Nordanstigs Taxi AB 0652 209 21 info@ftgs.se
0652 241 27
Ockelbo Taxi AB 0297 403 21 info@ockelbotaxi.se
www.ockelbotaxi.se
Soéderhamns Taxi AB 0270 141 41 info@soderhamntaxi.se
0270 134 80 www.soderhamntaxi.se
Taxi Kurir 1 Gavle kent.lundstrom@vst.taxikurir.se
www.taxikurir.se/uppsala
Taxi Ljusdal Ek. For. 0651 145 45 taxi.ljusdal@gmail.com
0651 145 45
Taxi Stor & Liten i Gavle 026 10 70 03 info@taxi107000.com
AB 026 10 10 15 www.taxi107000.com
Valbo Taxi AB info@valbotaxi.se
www.valbotaxi.se
Osterfirnebo Taxi AB 0291 203 68 osterfarnebo.taxi@telia.com
Y  Viésternorrlands ldn
Hirnosand Taxi AB 0611 229 70 info@taxiharnosand.se
0611 216 87 www.taxiharnosand.se
Jobo Taxi AB 061123411 jobotaxiab@telia.com
061123411
Taxi Direkt Ek. For. 0620 107 95 td.taxi@home.se
0620 126 24

Taxi Drakstaden AB

0761 29 99 00

sven.drakstaden@live.se
www.taxidrakstaden.se

Taxi Husum AB

kenneth.sundin@o-vik.com

Taxi Mitt AB 0691 312 00 311@telia.com

Taxi Sollefted AB 0623 109 70 taxi.10000@telia.com
0621 710 00

Taxi Sundsvall AB 060 19 90 99 info@taxisundsvall.se
060 1990 19 www.taxisundsvall.se

Turingens Taxi 0690 600 00 turingens.069071148 @telia.com
0690711 48

Orntaxi AB 0660 843 23 info@orntaxi.se
0660 837 80 www.orntaxi.se

Z Jamtlands lan

Bjorn Olssons Taxi AB 0647 505 55 botab@telia.com
0647 505 56

Hiéggenas Taxi AB 0642 200 65 haggenastaxi@tele2.se
0642 200 37

Hogarna Taxi AB 0642 410 21 lit-hogarna.taxi@telia.com
0642 510 22

47




Lan / Bestillningscentral

Telefon / Fax
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Norra Jamtlands Taxi AB 0670 100 63 douglas.forsberg@taxistromsund.se
0670 130 02 www.njtab.se

Taxi Glesbygd 1 Krokom 0640 100 11 taxiglesbygd@telia.com

AB 0640 103 06 www.taxiglesbygd.se

Taxi Ragunda AB 0696 211 35 k.hillerstrom@gmail.com
0696 211 35

Taxi Vastjamtland AB 0647 104 00 taxi.vj@telia.com

0647 61 17 17

Taxi Ostersund 199 000 AB| 063 19 90 10 info@taxiostersund.se

063 19 90 04 www.taxiostersund.se
Taxiservice 1 Bergs 0643 106 96 alflundin@telia.com
Kommun AB 0643 105 48
Viveka Andersson 0696 401 23 info@trafikentreprenader.se

Trafikentreprenader AB

0703 35 88 06

www.trafikentreprenader.se

AC Vasterbottens lan

Bjorkstaden 090 911 50 daniel@ecotaxi.se
Bestillningscentral AB 090 10 02 40 www.ecotaxi.se
Lycksele Taxi AB 0950 661 11 mrten.0950.37344@telia.com
0950 135 26
MT Trafik AB 0953 210 00 info@mcttrafik.se
0953 211 11
Nordmalingsbygdens Taxi | 0930 100 93 nordmalingtaxi@yahoo.se
AB 0930 315 54
Renmit Trafik AB 0935 109 45 goran(@timner.com
0935 510 84
Skellefted Taxi AB 0910 532 22 lars@skellefteataxi.se
0910 104 46 www.skellefteataxi.se
Sorsele Buss & Taxi AB 0952 537 10 info@sorselebuss.se
0952 537 39 www.sorselebuss.se
Storumans Inlandstrafik AB| 0951 772 00 storuman@inlandstrafik.se
0951 301 77
Taxi Direkt 1 Visterbotten 090 12 41 06 bo@acsyd.se
AB 090 13 05 44 www.taxidirekt.se
Taxisamordning 0934 105 80 taxisamrobertsfors@hotmail.com
Robertsfors AB 0934 105 81
Taxisamordning i Dorotea | 0942 102 00 malinmarcusson@hotmail.com
AB 0942 511 65
Umed Taxi AB 090 71 10 70 umeataxi(@umeataxi.se
090 13 40 65 www.umeataxi.se
Vilhelmina Taxi AB 0940 556 00 taxi@vilhelmina.com
0940 551 33 www.taxi.vilhelmina.com
Vindelns Taxiservice AB 0933 107 00 safstrom.per-arne@telia.com
0933 616 80
Vannis Taxi AB 0935 13 000 info@vannastaxi.se
0935 518 30 Wwww.vannastaxi.se
Asele Taxi Samordning AB | 0941 452 00 aseletaxi@ktv.asele.se
0941 664 50
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BD Norrbottens lan

Telefon / Fax

E-post / Hemsida

0920 28 06 69

Ahlbicks Taxi AB 0926 770 78 g.ahlback@telia.com
0926 773 78

Arjeplogs Taxi AB 0961 303 50 arjeplog.taxi@telia.com
0961 303 53

Boden Taxi AB 0921 177 06 info@bodentaxi.se
0921 170 00 www.bodentaxi.se

Carls Bussar AB 070562 31 18 carlsbuss@gmail.com
0927 231 18

Gillivare Taxi AB 0970 667 33 kontoret@gellivaretaxi.se
0970 157 50 www.gellivaretaxi.se

Haparanda Taxi AB 0922 105 00 info@taxi-haparanda.se
0922 616 21 www.taxi-haparanda.se

Kalix Taxi AB 0923 120 00 info@kalixtaxi.se
0923 158 51 www.kalixtaxi.se

Kangos Taxi AB 0978 320 06 kalle@mejl.se
0978 321 26

Luled Taxi AB 0920 26 20 10 styrelsen@luleataxi.se
0920 22 72 09 www.luleataxi.se

Matarengi Taxi AB 0927 770 00 taxi@stad.overtornea.se
0927 101 84

Piteda Taxi AB 0911 124 05 anders.lundgren@pitetaxi.se
0911 128 43 www.pitetaxi.se

Rénedalens Taxi AB 0924 100 00 ranedalenstaxi@gmail.com
0924 100 11

Sexans Taxi AB 0920 28 06 62 info@sexanstaxi.se

www.sexanstaxi.se

Taxi Arvidsjaur BC AB 0960 104 02 tabcab@telia.com
0960 104 24 www.tabcab.com

Taxi Kiruna AB 0980 120 20 taxikiruna@telia.com
0980 165 73 www.taxikiruna.se

Toyréd Carl 0978 71 000 carl.t@glocalnet.net
0978 10 500

Alvsby Taxi AB 0929-102 75 bosse@alvsbytaxi.se
0929-102 75 www.alvsbytaxi.se
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