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Forord

Taxi ar en del av kollektivtrafiken. Detta befasts bland annati det samarbete som bedrivs inom
ramen for Partnersamverkan for att fa till en féordubbling av kollektivtrafiken till ar 2020. Det
ar latt att se att nya losningar behovs for en effektivare kollektivtrafik och det forutsatter i
sin tur ett storre inslag av taxi. Varfér anvinda stora bussar nar antalet resenarer ar fa? Det
sker visserligen en lingsam forandring i synsattet av taxins roll i en modern kollektivtrafik
men taxi betraktas annu inte fullt ut som en del av kollektivtrafiken av manga.

Ettav de tydligaste tecknen dr kanske att taxi tvingas betala trangselskatt i de orter dar sadan
inforts. Detta trots att ett okat taxiresande skulle forbattra miljon och ge just en minskad
trangsel.

Taxi far inte heller anvinda sig av alla de kollektivkorfélt som finns. I skrivande stund verkar
det dock som om ett forsok ska genomforas i Goteborg att lata taxi fa anvanda kollektivkor-
falten under en testperiod. Det ar bra.

Taxi behandlas ocksa styvmoderligt nar det géller tillgang till terminaler och bytespunkter.
Inte sallan blir det langa avstand till de platser taxi hanvisas till. Dartill ar kostnaderna for
att taxi ska fa tillgang till terminaler och bytespunkter hoga.

Taxinaringen dras ocksa med interna problem. Det finns signaler om att det sker en viss
overetablering och det finns en osund konkurrens i branschen. Sammantaget gor detta
att de seridsa taxiféretagen far svart att na en hygglig l6nsamhet och riskerar att slas ut av
den oseriosa delen av taxindringen. Har kravs krafttag fran alla berorda inte minst fran alla
tillsynsmyndigheter.

Utredningen om redovisningscentraler drojer. En obligatorisk tomning i realtid av alla taxa-
metrar till redovisningscentraler torde vara den mest effektiva atgarden for att komma till
ratta med den osunda konkurrensen som idag rader. Tillsammans med att inte ge dispenser
fran taxametrar skulle ett stort steg mot konkurrensneutralitet uppnas. Det

finns en diskussion om att dessa dtgarder skulle vara ett sitt att hindra nya

spelare att komma in i taxindringen. Inget kan vara mer fel, det ar en fraga

om konkurrensneutralitet och inget annat.

Ett annat viktigt inslag ar att 6ka informationen om oserids taxi och da spe-
ciellt de 6verpriser som drabbar framforallt turister. Detta maste ske i samar-
bete med myndigheter och andra aktorer. Informationskampanjen sommaren
2012 visade sig ha goda effekter da de storsta avarterna i prissittningen __ L
nu forsvunnit. Taxi ar ansiktet utit mot de flesta turister som beso- / \ o 1‘%
ker Sverige vilket gor att Sverigebilden solkas. Diarfor kommer en // . u
liknande kampanj att géras aven i ar.

Svenska Taxiférbundet jobbar hart for att taxibranschen ska vara
transparent och fa villkor som gynnar branschen som helhet.

Stockholm i juni 2013
Svenska Taxiforbundet
Per Juth

Forbundsdirektor &







Branschfragor

Taxis roll i kollektivtrafiken

Sedan ar 1990 har vagtrafikens utsldpp av
vaxthusgaser 6kat med 2 procent. Det ar
tvart emot riksdagens klimatmdl om en
minskning med 40 procent till ar 2020.
Samtidigt riskerar Sverige att fa bota en halv
miljon kronor per dag till EU for den daliga
luftkvaliteten i vara storre stader.

Den o6kande miljobelastningen och trang-
seln pa vara gator och vigar gor att allt fler
ser kollektivtrafiken som en viktig del av
l6sningen. I detta spelar taxi en viktig roll.

Taxi ar den mest flexibla delen av kollektiv-
trafiken. Taxi gor det mojligt att genomfora
hela resan utan privatbil och bidrar till att
skapa en kollektivtrafik som passar alla.

Fordubblad kollektivtrafik

Sedan 2008 har Svenska Taxiférbundet
varit en aktiv part i Partnersamverkan for
en fordubblad kollektivtrafik till 2020.
De organisationer som ingar ar, forutom
Svenska Taxiforbundet, Svensk Kollektivtra-
fik, Svenska Bussbranschens Riksfoérbund,
Branschféreningen Tagoperatoérerna,
Sveriges Kommuner och Landsting samt
Trafikverket.

Arbetet bedrivs inom fyra fokusomraden:

*  Avtals- och upphandlingsfragor

e  Kollektivtrafikens finansiering

e Infrastruktur

e Strategisk politisk styrning bl a genom
de nya trafikférsérjningsprogrammen.

Sedan arbetet startade har verktyg och
processdokument for den svenska kollektiv-
trafikens aktorer arbetats fram. Deltagit har
foretagare, politiker och offentliga tjanste-
man gjort. Fokus har legat pa att utveckla
kollektivtrafiken for att tillsammans kunna
erbjudaresendren en attraktiv kollektivtrafik
som ocksa lockar fler.

Arbetet har bland annat resulterat i:

. Avtalsprocessen — processbeskrivning,
modellavtal och dokument med for-
slag pa bland annat upphandlingskrav
for fordon och milj6 och som granskats
av bade upphandlare och entrepreno-
rer. Syftet ar att ge forutsattningar for
en god gemensam affar som ger mer
kollektivtrafik for varje skattekrona.

d Viagledning for skapande av trafikfor-
sorjningsprogram. En enkel handled-
ning som guidar kring den nya kollek-
tivtrafiklagen samt krav och innehall
for de obligatoriska trafikforsorjnings-
programmen.

o Berakningsmodell for kollektivtrafi-
kens samhallsnytta. Ett excelverktyg
som ger mojlighet att berakna och
belysa kollektivtrafikens samhallsnytta.

. Tva vagledningar for 6vergripande
principer for tilltrade och prissatt-
ning: bytespunkter respektive depaer.
I propositionen till den nya kollektiv-
trafiklagen som tradde i kraft 1 januari
2012 poangteras att kollektivtrafikens
offentligt agda infrastruktur ska upp-
latas pa transparenta och konkurrens-
neutrala grunder. I dessa vagledningar
ges forslag pa hur, med konkreta skriv-
ningar och exempel.

Gemensam teknikplattform

For att bidra till visionen om en férdubblad
andel av resandet i den allmdnna kollektiv-
trafiken behovs det 16sningar som gor det
enkelt for resendrerna att utnyttja en mix av
anropsstyrd trafik och linjelagd trafik.

En resendr vars resa innehaller flera delresor
ska uppleva resan som en sammanhdngande
helhet. I en kopplad resa sker byten vid val
valda bytespunkter med relevant stod och
information sa att resan dven fungerar da
storningar uppstar i nagon av delresorna.
Tillganglighetsinformation ingar som en
viktig del.

I riktigt sma samhéllen som idag saknar
lokal kollektivtrafik kan invanarna erbju-
das anropsstyrd trafik. Stora bussar med fa
resendrer kan ersittas med taxifordon som
anropsstyrs. Taxi kan mata fram till stomlin-
jer som da kan rétas ut och goras effektivare
med kortare restider som f6ljd.

For narvarande anvander dock den anrops-
styrda trafiken med latta fordon och den
linjelagda busstrafiken olika teknikstan-
darder och granssnitt. For att astadkomma
en mer flexibel kollektivtrafik med smarta
losningar maste teknik och standard anpas-
sas till varandra.




Dessa tankar har resulterati ett projekt som
har tagit fram en specifikation for ett natio-
nellt informationsnav som integrerar den
anropsstyrda trafiken med den 6vriga kollek-
tivtrafiken. I en rapport som fardigstalldes i
maj 2013 beskrivs den metodik och teknik
som kan anviandas for att mojliggora en
battre integration mellan de olika tekniska
systemen, samt att ha en gemensam utgangs-
punktien geografisk databas. Geodata ar en
central komponent for att ratt fordon ska
motas vid ratt plats och vid ratt tid.

Nasta steg i arbetet ar att beskriva och
genomfora pilotprojekt i begransade geo-
grafiska omraden. Projekten ska vara sa
konstruerade att de latt kan skalas upp till
verklig drift i storre geografiska omraden.
Ett viktigt delprojekt som kommer att ske
parallellt ar att utreda och specificera en
geodataportal som kan ligga till grund for
den slutliga tekniken.

Sammantaget kommer den samlade teknik-
plattformen att bidra till att gora kollektiv-
trafiken betydligt mer flexibel och attraktiv
for fler manniskor.

Trangselskatt

Inforandet av trangselskatter i Stockholm
(augusti 2007) och Goéteborg (januari
2013) syftade till att minska trangseln i
hart trafikbelastade omraden och forbattra
framkomligheten. Darigenom forbattras
ocksd miljéon genom bland annat mindre
kvavedioxidutslapp och buller.

Billig, tillganglig och palitlig kollektivtrafik
ar en forutsattning for att manniskor ska val-
ja bort privatbilen. Darfér maste skillnaden
mellan att resa med privatbil och med taxi
och ovrig kollektivtrafik vara stor och tydlig.

En omstallning till fler taxiresor och farre
resor med privatbil skulle fa positiva effekter
for miljon. I taxibranschen har foretagen
tagit en aktiv roll och stiller om till miljo-
klassade fordon i mycket snabb takt. Redan
idag drivs sju av tio taxifordon i Stockholm,
och sex av tio i Goteborg, av miljébranslen.

Trots detta belastas taxi med trangselskatter
och enligt delbetainkandet (SOU 2012:60)
smaningom aven av infrastruktur-, vag- och
broavgifter.

Idag betalar taxiakarna i Stockholm och
Goteborg arligen cirka 13 000 kronor i
trangselskatt for varje taxifordon. Skatten
belastar aven de samhallsbetalda resorna —

sasom fardtjanst, skolskjuts och sjukresor.
Utover det absurda att kommunala medel
anvands till att betala trangselskatt, mot-
verkar trangselskatten ocksd en 6kning av
kollektivtrafiken.

Enligt Transportstyrelsen uppgar de totala
intakterna fran trangselskatten i Stockholm
och Goteborg ar 2013 till cirka 1 250 MSEK.
Fran taxi kommer enligt vara berakningar
cirka 100 MSEK. Intdkterna skulle saledes
minska med cirka 8 procent om taxi undan-
togs fran trangselskatt. Om det ar 6nskvart
att bibehadlla intakterna till statskassan be-
hovs alltsa motsvarande hojning av trangsel-
skatten for privatbilismen.

Svenska Taxiféorbundet har darfor foreslagit
att dagens lydelse i § 5 p. 31 Lag (2004:629)
om trangselskatt dndras sa att dven taxi be-
frias ifran skatteplikten.

Kontraproduktiva skatter
och avgifter

Vigtullsutredningen foreslar i delbetin-
kandet "Avgifter pa vag och elektroniska
vagtullssystem” (SOU 2012:60) att nya
infrastrukturavgifter for broar och andra
allmanna vagar infors.

Yrkestrafiken pa vag betalar redan genom
bland annat olika bransle- och fordonsskat-
ter mer an vad kostnaderna ar for drift och
underhall samt ny- och reinvesteringar i
vaginfrastruktur.

En fortsatt utveckling av allt fler skatter och
avgifter, sasom trangselskatt, infrastruktur-
avgifter och vag- och brotullar, motverkar
riksdagens och regeringens klimatmal och
moijligheten att fa fler manniskor att resa
kollektivt.

Det ar mycket viktigt att infrastrukturav-
gifterna satts och utformas sa att de over-
gripande malen for avgifterna och skatten
stods. En overflyttning av resenarer till kol-
lektivtrafiken leder inte bara till minskad
trangsel och klimatpaverkan, utan ocksa
till minskad belastning pa vagnatet i form
av slitage.

Svenska Taxiforbundet uppmanar regering
och riksdag att anvianda de ekonomiska
styrmedel som star till buds till att stirka in-
citamenten for fler manniskor att valja bort
privatbilen. Regeringen bor ta initiativ till
en oversyn av samtliga skatter och avgifter
for taxitrafiken innan vagtullsutredningens
forslag genomfors.




Kollektivkorfalt

Den nya kollektivtrafiklagen (2010:1065)
héanvisar till EU:s kollektivtrafikférordning
som sager att kollektivtrafik ar persontran-
sporttjanster av allmant ekonomiskt intresse
som erbjuds allmanheten fortlopande och
utan diskriminering.

Ur det har perspektivet ar det uppseende-
vackande att taxi behandlas styvmoderligt nar
detgaller tillgangen till kollektivkorfalten och
att regeringen later detta fortga.

I rusningstrafik férdyras, forsvaras och for-
lings mdanga taxiresor pa grund av koéer av
stillastaende fordon. For de privatbilister som
inte ser buss, tunnelbana eller sparvagn som
ettrealistiskt alternativ kvarstar bara den egna
bilen med ondédig tid i stillastaende bilkoer
som foljd.

Med tanke pa hur mycket trangseln kan mins-
ka i vara storstider maste vinsterna med att
vélja bort privatbilen till férman for taxi och
ovrig kollektivtrafik vara stora och val synliga.

Om taxi slapps in i kollektivkorfalten kom-
mer privatbilister att pa ett synbart sitt inse
fordelarna med att dka med kollektiva trafik-
medel pavag, oberoende av vilka fordon som
anvands. Koéande privatbilister kan da se hur
fordonen i kollektivtrafik pa ett smidigt och
snabbt satt i reserverade korfalt tar sig fram
i den tata rusningstrafiken.

Om till exempel 100 000 privatbilister kan
formas att aka taxi istallet for i egen bil en
dag per vecka, skulle ett utrymme dagligen

frigéras motsvarande en bilkoé pa 14-15 mil.

Taxibranschen erbjuder ett trafikslag som
med den nya kollektivtrafiklagen ger mojlig-
heter till nytankande och som skulle kunna
gagna resenarerna i betydligt hogre grad an
vad som sker idag.

Taxi ar en flexibel, tillganglig och miljovanlig
del av kollektivtrafiken. Taxi har ocksa de
unika fordelarna i att det ar enkelt att dka
taxi, det ar bekvamt, man kommer fran dorr-
till-dorr — dygnet runt, aret runt.

Svenska Taxiférbundet har uppvaktat repre-
sentanter for regeringen med budskapet
om att Trafikférordningen (1998:1276)
maste andras pa sa satt att trafikmérkets, D10
(Fordon i linjetrafik), lydelse utvidgas till att
omfatta taxi, med en foljdandring i vagmar-
kesforordningen (2007:90). Ny lagstiftning
tar dock tid att fa till stand, varfor Forbundet
aktivt bearbetar kommunerna for att fa gehor
for ett undantag dér taxi tillats trafikera kol-
lektivkorfalten.

Taxi ar en del av kollektivtrafiken och maste
pa en fri marknad fa férutsittningar som
underlattar att bedriva effektiv och, for re-
sendrerna, smidig och palitlig verksamhet.

Terminaler och
bytespunkter

En viktig forutsittning for att na malet om en
fordubblad kollektivtrafik ar att 6vergangen
mellan trafikslagen vid terminaler och bytes-
punkter fungerar smidigt for resendrerna.
Darfor ar det nodvandigt att man planerar
och mojliggor for taxi att fa tillgang till bra
angoringslosningar.

Taxi ar den mest flexibla delen av kollektiv-
trafiken och utgor ofta en del i en langre resa
dar fler trafikslag ingar. Men hela resesyste-
met fungerar aldrig battre an sin svagaste
lank. Finns brister eller forsvaras angoring
och overgangar till och fran taxi drabbas
hela resekedjan och darmed resenaren.

Taxi ska, liksom 6vriga trafikslag i kollektiv-
trafiken, ha en god tillgang till offentliga
terminaler och bytespunkter under rimliga
arbets- och ekonomiska villkor. Stations- och
terminalavgifter ska vara skéliga som presta-
tion och motprestation. Det innebar att taxi
inte ska betala for en patvingad extraservice
och att huvudménnen inte ska styra taxis
servicesystem. Sjalvklart ska det aven rada
konkurrensneutralitet med hansyn tagen
till begransad atkomst.

For Svenska Taxiforbundet galler det sjalv-
klara kravet mot huvudmannen att den
som infor avgifter vid terminaler och bytes-
punkter maste kontrollera och félja upp att
systemen uppratthalls och inte saboteras av
oseriosa taxiforetag.

For narvarande fors diskussioner med Jern-
husen, som ar huvudman for statens jarn-
vagsfastigheter, om hur taxiverksamheten vid
terminalerna ska hanteras. I Géteborg har
huvudmannen tagit initiativ till ett bomsys-
tem for att mota bort oseridsa friakare som
lurar resenérer och hotar seridsa taxiakare.
Losningen har bidragit till att miljon vid
tagstationen har blivit betydligt battre, vilket
Forbundet ser som mycket positivt. Samtidigt
har huvudmannen dock valt att lata en entre-
prenor utveckla verksamheten vid stationen
genom att bland annat satta upp biljettau-
tomater dit taxikunder hanvisas for val av
taxibolag. Konsekvensen ar att 6vergangen
mellan trafikslagen forsvaras och att hela
resan blir krangligare for resendrerna att




genomfora. Trots Forbundets invandningar
om systemets tveksamma kundnytta planerar
huvudmannen, genom entreprenoéren, att
infora systemet i Linkoping, Skovde, Lund
och senare vid Stockholm Central, nar bygg-
nationerna for Citybanan ar klara.

Taxi ska alltid, som en del av kollektivtra-
fiken, redan vid planeringen av nya termi-
naler och bytespunkter delta och beaktas
fran planeringsstadiet och byggnation sa att
overgangen mellan trafikslagen underlattas
— inte forsvaras. Allt for att hela resan ska
fungera sa bra som majligt for resenarerna
och att fler ska vilja att resa kollektivt.

Atgérder mot oseriés taxi

Merparten av Sveriges taxiforetagare ar se-
ridsa, betalar sina skatter och avgifter och ar
stolta over sitt yrke. De utvecklar sina tjanster
och lagger stor moda pa sin kundservice.
Tyvarr innehaller taxibranschen éven ett
antal oseridsa friakare. De struntar i trafik-
reglerna, hotar och lurar kunder pa pengar,
fifflar med skatter och avgifter och fuskar
till sig bidrag. Dessa fifflare ar tillrackligt
manga for att 6ka otryggheten for kunderna
och skapa en skev konkurrens som drabbar
det stora flertal taxiakare som skoter sig.
Dessutom leder det till ett solkat anseende
for besoksnaringen och bilden av Sverige.

Svenska Taxiférbundet arbetar for att det
inte ska finnas forutsattningar for foretag
med oseriosa arbetsmetoder att verka i
taxindringen. Branschen maste bli fri fran
dessa avarter, vilket forutsitter att vara till-
synsmyndigheter prioriterar taxiisitt arbete.

Polisens tillsyn brister

Det finns bara ett fatal sarskilt utbildade och
engagerade poliser med uttalat uppdrag att
kontrollera taxibranschen. Darfor brister
det i kontrollen av taxinaringen ute i tra-
fiken, vilket gor det fritt fram for oseriosa
aktorer att bryta mot regelverket utan pa-
foljd. Visserligen genomfors en del riktade
kontroller men dessa sker alltfor sallan
utanfor kontorstid. Vid de enstaka tillfallen
nar sadana kontroller har genomforts har
de dock inbringat betydande belopp till
statskassan. Riktade kontroller har aven en
stark signalverkan, vilket inverkar preventivt
mot dem som fuskar.

Forbundet ser positivt pa det féorandrings-
arbete som har inletts for att polisen ska

ombildas till en enda sammanhallen myndig-
het. Arbetet med att forandra myndigheten
kommer att vara fardigt den 1 januari 2015.
Forbundet hoppas att omstallningen ska ge
polisen samordningsfordelar och medfora
en effektivare ledning och styrning av verk-
samheten samt innebara mojligheter till en
battre uppfoljning av tillsynsverksamheten.
Under tiden myndigheten ombildas kom-
mer Forbundet att fortsatta att verka for att
fa upp antalet trafikpoliser och att en rejal
satsning gors pa kompetenta, battre fung-
erande grupper inom polisen som arbetar
med taxiproblematiken dygnet runt, aret
runt.

Regelefterlevnad

Den 8 mars 2013 redovisade Transportstyrel-
sen och Rikspolisstyrelsen det uppdrag som
regeringen gav i mars 2012 om att utreda
regelefterlevnaden inom yrkestrafiken pa
vag. I slutredovisningen foreslar myndighe-
terna bland annat att:

¢  Ettriskvarderingssystem ska tas fram for
taxi for att kunna rikta tillsynen dar
den behdvs mest. Riskvarderingssyste-
met ska borja tillampas den 1 januari

2015

e En gemensam strategi for tillsyn och
kontroll av yrkestrafiken pa vag ska tas
fram

e Polisen och Transportstyrelsen ska for
djupa sitt samarbete med 6vriga myn-
digheter

e Foreskrifter for hur enskilda polisman
ska kunna hindra ett fordon fran fort-
satt fard ska tas fram

* Rikspolisstyrelsen ska daven se dver hur
den kan rekrytera mer personal med
kompetens inom transportfragor

Forbundet anser att forslagen ar i ratt rikt-
ning och ett viktigt forsta steg mot ett gemen-
samt agerande inom tillsyn och kontroll av
den yrkesmassiga trafiken pavag. I skrivande
stund har regeringen gett Transportstyrelsen
ett tillaggsuppdrag om fordjupade analyser
av regelefterlevnaden inom taxitrafiken.
Uppdraget ska redovisas till Naringsdepar-
tementet senast den 1 december 2013.

Branschens egen tillsyn

I borjan avar 2012 satte massmedierna fing-
ret pa brister i taxinaringens mojligheter
till egna kontroller av taxiférarnas innehav
gallande taxiforarlegitimation. Darmed
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uppmarksammades antligen Forbundets
mangariga krav om en effektiv rutin for att
kunna genomfoéra detta.

I samarbetet med Transportstyrelsen lycka-
des Forbundet snabbt fa till stand en tillfallig
16sning, genom vilken Forbundets medlem-
mar pa en skyddad hemsida kan ga in och
kontrollera om deras forares taxiforarlegiti-
mationer har blivit ogiltiga.

Samtidigt startades ett projekt med syfte att
ta fram en permanent uppfoljningsmoijlig-
het. Forutsattningen for ett snabbt genom-
forande var att detta kunde astadkommas
inom ramen for gallande lagstiftning.

Under Transportstyrelsens ledning tog en
projektgrupp, dar Forbundetingick, fram en
16sning som varken kravde andringar i per-
sonuppgiftslagen (PUL) eller vagtrafikregis-
terlagen. Detta arbete kommer att slutféras
under 2013. Taxinaringen kommer da att fa
mojlighet att pa ett skraddarsytt och effektivt
vis kontrollera att taxiférarna inte kor utan
ratt behorighet. Kontrollsystemet kommer
aven att kunna byggas ut till att omfatta an-
dra behorigheter sasom trafiktillstand m.m.

Hoga taxipriser

Ett antal individer inom taxindringen tar
ut extrema overpriser. Detta forekommer
mest hos friakare i storstiader. Sillanresena-
rer, turister och affirsman ar de som rakar
mest illa ut.

I mitten av 2011 fortydligades taxibilar-
nas yttre prisinformation pa sa sitt att det
hogsta jamforpriset som 6ver huvud taget
kan bli aktuellt skulle visas med extra stora
siffror pa gul botten pa en sarskild del av
prisinformationsdekalen. Effekten var att
det blev enklare att jamfora priset mellan
olika taxiforetag. Trots andringen far For-
bundet in uppgifter om att kunder kinner
sig uppskortade efter en taxiresa. Intrycket
ar att resenarerna inte laser eller tar del av
informationen pa avsett vis och darfor inte
reagerar over den hoga prissattningen innan
resan paborjas.

For attytterligare informera om att det rader
fri prissattning i taxinaringen har Forbundet
och taxinaringen under 2012 deltagit i en
bred informationskampanj tillsammans med
den 6vriga besoksnédringen i Stockholm och
berorda myndigheter. Tryckt information
har delats ut av Forbundets medlemmar,
Stockholm Tourist Center, turistbyraer och
pé flygplatser och i hamnar. Aven Jernhusen,
City 1 Samverkan och storre hotell, muséer

och attraktioner har deltagit.

Genom den allra senaste skarpningen av
regelverket om taxis prisinformation (i kraft
den 8 juni 2013) har det klargjorts att det
inte ar tillatet att tillfalligt dolja prisinforma-
tionen pa en taxibil, t ex att sta och vanta pa
kunder med nervevad bakruta. Sjalvklart ska
det inte heller vara majligt att sta och vanta
dar stoppforbud rader.

Namnda informationskampanj har varit en
bra bérjan, men polis och 6vriga myndighe-
ter maste skarpa tillsynen och kontrollen av
taxinaringen ute i trafiken annu mer.

Taxameterdispenser

Grundkravet pa en taxibil ar att den ska
vara utrustad med taxameter. Om fordonet
uteslutande anvands for vissa typer av avtals-
bundna transporter dar betalningen sker
mot faktura, kan Transportstyrelsen bevilja
undantag fran kravet. En sadan dispens ar
fordonsanknuten och tidsbegransad. En
taxibil som har dispens far saledes aldrig ta
upp kunder som betalar i fordonet.

Om en dispens meddelas pa felaktig grund
uppstar en konkurrenssnedvridning pa det
viset att taxiforetaget slipper kostnaden for
att kopa in taxametern, men aven sa att
inkorda belopp blir mer svarkontrollerade.
En taxameterdispens underlattar alltsa for
den som vill undanhalla medel fran skatt
och avgifter.

Forbundet har noterat att Transportstyrelsen
under senare ar har blivit alltmer liberal nar
det galler att bevilja dispenser, detta trots att
forutsattningarna for att fa medge dispens
egentligen har skarpts. Enligt regelverket
kravs det idag "synnerliga skal” och vi anser
darfor att Transportstyrelsen har medgett
dispenser pa ett sitt som inte foljer de for-
utsattningar som beskrivs i forarbetena till
regelverket.

Forbundet har pa flera olika sétt framfort
synpunkter om taxameterdispenserna till
Transportstyrelsen. Nar obligatoriska re-
dovisningscentraler infors utgar vi ifran att
foreteelsen med taxameterdispenser helt
kommer att forsvinna.
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Redovisningscentraler

Enligt Skatteverket star den svarta omsatt-
ningen i taxibranschen foér upp emot en
miljard kronor arligen. Bidragsfusket ej
inraknat. For en liten bransch, som taxina-
ringen, ar det tillrackligt mycket pengar for
att skapa en snedvriden konkurrenssituation
som forsvarar for de seriosa foretagen att
overleva.

Ett sitt att komma at den svarta omsatt-
ningen ar att ge myndigheterna verktyg
som forenklar och forbattrar tillsynen av
taxibranschen. Det forslag som Férbundet
foresprakar ar ett inféorande av obligatorisk
tomning och sparande av ekonomidata fran
taxametrarna i redovisningscentraler. Denna
rutin skulle mojliggora jamforelse mellan
uppgifterna i taxametern och sjilvdeklara-
tionen for att hitta skattefusk.

De taxiakerier som ar knutna till en be-
stallningscentral tommer och sparar redan
idag uppgifterna fran taxametrarna hos
bestillningscentralen pa ett sadant sitt. Pa
sa vis ar det latt for Skatteverket och andra
myndigheter att fa tillgang till och stimma
av uppgifterna mot vad som har uppgivits i
deklarationerna.

Sa ar inte fallet med de taxidkare som inte
ar knutna till en bestallningscentral. For
Skatteverket innebar det ett omstandligt
och tidskravande arbete for att fa tillgdng
till deras uppgifter.

Ettinférande avredovisningscentraler skulle
diarmed ge Skatteverket, Forsakringskassan
och ovriga myndigheter ett kraftfullt verktyg
for att komma at de oredovisade inkomster
som arligen undanhalls statskassan.

Forbundet bedomer att inférandet ocksa
skapar en preventiv effekt inom branschen
samtidigt som lagringen av taxameterupp-
gifter i en central ger taxidagaren storre
mojligheter att lamna korrekta uppgifter for
beskattningsaindamal.

Den 25 juli 2012 beslutade regeringen att
tillsatta en utredning om “Skarpta redovis-
ningskrav for taxinaringen”. I utredningen
analyserades bland annat hur man pa basta
satt ska kunna infora ett system som ger de
berorda myndigheterna maojlighet att ta del
av sadan information som behovs for att
kunna kontrollera att taxinaringen foljer de
beskattningsbestammelser som galler.

Utredningen limnade sin rapport till re-

geringen den 1 mars 2013 och i skrivande
stund (5/6 2013) ar den under beredning i

regeringskansliet. Fragan ar vad det ar som
gor att det tar en sadan tid.

Forbundet utgar ifran att krav pd en obliga-
torisk tomning och sparande av taxameter-
uppgifter i en redovisningscentral snarast
infors. For den taxiforetagare som vill skota
sig innebar forslaget en regelforbattring,
eftersom det blir enklare att gora ratt, och
en betydande fiffelférsvaring for den som
inte vill skota sig. Pa kopet far statskassan ett
valkommet ekonomiskt tillskott.

En manadsvis rapportering av arbetsgivar-
avgifter pa individniva skulle ytterligare
forbattra Skatteverkets mojligheter vid kon-
troller och revisioner av taxiféretagen och
dess anstillda. Detta ar nagot som Forbundet
ocksa stéller sig positivt till.
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Branschstatistik

Svenskt Kvalitetsindex

Svenskt Kvalitetsindex lanserades 1998 och
har sedan dess genomfort regelbundna mat-
ningar av kundnojdhet, kvalitetsutveckling
samt medarbetarstudier i naringslivet och
offentlig sektor.

Svenskt Kvalitetsindex for taxi ar fortfarande
hogt med ett varde pa 69,2.

Kostnadsutvecklingen

Diagram 1 visar jamforelsen mellan utveck-
lingen av Konsumentprisindex (KPI) och
Taxiindex. Vardena ar omréiknade sa att ja-
nuari 1990 ar basmanad och har vardet 100.

Det bor papekas att Taxiindex och KPI ar
baserade pa olika underlag vilket innebar
att jamforelsen inte ar direkt relevant. Anda
ar det vanligt att olika avtal prisjusteras med
KPI helt eller till vissa delar.

Det har varit svart att fa ordentligt faste for
Taxiindex i framférallt avtalen om samhalls-
transporterna. Inom ramen for Partnersam-

Kvalitetsindex for taxi har emellertid gatt
ner nagot jamfort med vardet 2011 pa 70,0
enheter. Taxibranschen mats for sjatte gang-
en. Studien har gjorts savél pa nationell niva
som sarskilt for de tre storstadsregionerna.

verkan om en fordubblad kollektivtrafik har
fragan om ett index for littare fordon
vackts. Det ar 6nskvart om kollektivtrafikens
indexbilaga kan omfatta index aven for latta
fordon. Arbetet inriktas pa detta och fragan
ar aktualiserad i indexradet

Gapet mellan Taxiindex och KPI har vidgats
under de senaste tio aren. Detta betyder att
de ingaende kostnadskomponenterna for
taxiféretagen har 6kat mer an de allmanna
kostnader som ingar i KPL

Kostnadsutveckling
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Diagmm 1 (Killa: Statistiska centralbyrdin)

Marknadsstruktur

Taxindringens marknad kan delas upp i tre
huvuddelar: féretagsresor, privatresor och
upphandlade samhallsbetalda resor (sjuk-
resor, fardtjanst, skolskjutsar och komplet-
teringstrafik).

Totalt 6ver hela landet svarar de samhalls-
betalda transporterna for cirka 50 procent
avintakterna. Variationerna ar dock mycket
stora. Generellt kan sigas att ju storre orter,
desto storre andel foretags- och privatresor.
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Pa landsbygden och i de mindre orterna
kan de samhallsbetalda transporterna svara
for narmare 100 procent av taxiforetagens
intakter. Beroendet av avtal om dessa trans-
porter ar saledes avgorande for mojligheten
att overleva.

Taxitillstand och taxibilar

Relationen mellan tillstands- och taxibilsut-
vecklingen framgér av diagram 2.

Staplarna visar antalet tillstaind. Mellan 1996
och 2007 finns uppgifter om savil totala an-
talet tillstandshavare som dem som ar aktiva,
dvs. de som har minst en taxibil anmald pa
trafiktillstandet. Fran och med 2008 lamnar
Transportstyrelsen endast uppgift om aktiva
tillstandshavare. Det innebar att statistik inte
langre kan redovisas rorande den restpost
om cirka 700 tillstandshavare som saknar
anmalda taxibilar och som efterhand blir
foremal for s.k. administrativa aterkallelser.

Linjen visar antalet taxibilar, som i stort sett
legat still mellan 1991 och 2005, darefter kan
vi notera en tydlig 6kning.

Andelen aktiva tillstandshavare har sedan
1996 sjunkit fran 8.948 till 6.984, en minsk-
ning med over 20 procent. Antalet taxibilar
sjonk fran 14.558 till 14.034 mellan aren
1996 och 2005, harefter har det 6kat igen
och forsta kvartalet 2013 fanns det 16.179
taxibilar.

Vissa satsar pa foretagskunder, andra pa sam-
hallsbetalda transporter medan framfor allt
de som inte ar anslutna till en bestallnings-
central (friakare) néstan helt ar hanvisade
till privatkunder.

Det innebar att antalet taxibilar per aktiv
tillstandshavare okat fran 1,63 ar 1991 till
2,32 ar 2013.

Fran1996 har antalet aktiva tillstandshavare
minskat varje ar fram till 2010, med ett mar-
ginellt avbrott 2007. Efter 2010 ligger antalet
tillstand pa i stort sett samma niva. Daremot
fortsatter Okningen av antalet taxibilar som
sedan 2010 okat med mer an 1.000 st. Ge-
nom att antalet taxibilar 6kat och antalet
tillstandshavare ar oforandrat fortsatter
forskjutningen mot storre foretag.

Néar Transportstyrelsen redovisar officiell
statistik om tillstandshavare grundas den
pa totalt antal medan var statistik bygger pa
de aktiva tillstandshavarna. Vi anser att den
mest relevanta uppgiften ar att utga fran
de aktiva, dvs. de tillstandshavare som har
taxibilar i trafik.
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Diagram 2 (Killa: Végtrafikregistret per den 31 mars 2013)
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Foretagsstruktur

Antal taxiféretag fordelat pa foretagsform

Lansnamn Antal Fysisk AB HB/KB | Ek.For. | Landsting/ | Utlandskt
tilistand | person Kommun foretag
(Taxiftg)

Stockholms lsn 2921 [ 2219 636 64 2
Uppsala lan 235 [ 155 73 7
sédermanlands lsn 14 [ 75 38 1
Ostergdtlands l4n 198 [ 11 85 1 1
J8nképings 1an 190 [ 130 55 1 1 3
Kronobergs lan 80 | 48 32 0
Kalmar I3n 103 [ 60 41 2
Gotlands l4n 4 [ 25 16
Blekinge lan 50 [ 42 16 1
Skane 801 [ 566 182 51 1 1
Hallands 13n 122 [ 82 35 4 0 1
Vistra Gotalands l4n 970 [ 673 279 17 1
Virmlands lan 15 [ 59 52 1 3
Orebro lan 126 [ 75 49 1 1
Vistmanlands 1an 144 [ 83 58 3 0
Dalarna 62 [ 30 31 1
Gavleborgs l4n 157 [ 84 68 5
Visternorrlands lsn 167 [ 88 73 6
Jamtlands I&n 76 [ 23 49 4
Visterbottens lsn 19 [ 32 84 3
Norrbottens I4n 184 [ 93 85 5 1

Total 6984 | 4753 | 2037 178 6 7 3

Tabell 1 (Killa: Vagtrafikregistret per den 31 mars 2013)

Diagram 3 visar andelen for respektive fore-
tagsform inom taxibranschen.
Andelen enskilda naringsidkare, handelsbo-

lag och ekonomiska féreningar har minskat
nagot medan andelen aktiebolag okat.

Enskilda naringsidkare 4.753 (5.006), aktie-
bolag 2.037 (1.957), handelsbolag 178 (186),
ekonomiska foreningar 6 (8), kommuner/
landsting 7 (6), utlandska foéretag 3 (3).
Forra arets uppgifter inom parentes.

Andel foretagsformer, hela landet

Fysisk person, 68,06%
T _\

HB/KB
2,55%

Annat 0,23%

.

AB
29,17%

Dz'agram 3 (Kiilla: Vagtrafikregistret per den 31 mars 2013)
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Foretagsstorlek

[11 - 20 bilar, 141 st|

3 - 5 bilar, 900 st

2 bilar, 945 st

|6 - 10 bilar, 316 st | 1 ‘/{> .
: % 20 bilar, 53 st |

1 bil, 4 629 st

Diagmm 4 (Kiilla: Véigtrafikregistret per den 31 mars 2013)

De redan etablerade taxiféretagen — framfor
allt 1 storstaderna — skaffar allt fler bilar.

Enbilsforetagen fortsatter att minska fran
4.799 till 4.629 en minskning med 170 fo-
retag.

Antalet taxiforetag som har fler an 20 taxibi-
lar &r nu 53 st. De storsta foretagen fortsatter
attvaxa. Det storsta taxiforetagetilandet har

Fran Trafikregistret har vi hamtat uppgifter
om aldersfordelningen bland de fysiska per-
soner som ar tillstindshavare for taxitrafik.
Bland dessa kan vi konstatera att landets
aldsta taxitillstandshavare ar 83 ar (5 st.), de
yngsta ar 24 ar (8 st.). Genomsnittsaldern
baserat pa hela urvalet fysiska personer ar
49,37 ar (50,05).

nu 148 taxibilar.

Foretagsstorlek 1 2 3-5 6-10 [ 11-20{ > 20
Mars 1996 6042 | 1507 907 135 33 8
Mars 1997 6308 | 1495 926 141 43 12
Mars 1998 6 186 1490 901 154 41 17
Mars 1999 6 149 1404 878 172 53 15
Mars 2000 6103 1386 860 189 55 18
Mars 2001 6146 | 1252 859 194 50 20
Mars 2002 6019 | 1266 822 198 53 20
Mars 2003 5860 | 1207 820 212 51 21
Mars 2004 5635 : 1187 826 227 59 23
Mars 2005 5513 | 1173 792 223 71 18
Mars 2006 5455 | 1132 775 234 82 24
Mars 2007 5391 | 1134 833 246 76 30
Mars 2008 5335 | 1055 837 264 69 41
Mars 2009 5115 | 1006 831 273 83 46
Mars 2010 4976 957 808 286 92 52
Mars 2011 4 885 956 854 307 112 50
Mars 2012 4799 975 914 297 131 51
Mars 2013 4 629 945 900 316 141 53

Tabell 2 (Killa: Vigtrafikregistret per den 31 mars 2013)
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Konkurser

Utvecklingen av antalet konkurser i taxi-
foretag framgar av diagram 5. Okningen i
borjan av nittiotalet kan ses som en effekt
av overgangen till marknadsstyrning och
den Overetablering som blev foljden. Efter
en nergang under tio ar har det sedan 2002
gatt upp och ner.

Fran 2008 och fram till 2011 har antalet kon-
kurser minskat fran 89 till 65 st. Dessvarre
noterar vi en 6kning till 79 st. 2012. Nagot
trendmassigt orsakssamband till 6kningen
har vi inte funnit.

300

Antal konkurser 1990 - 2012 (avser hela riket)

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Diagmm 5 (Killa: Statistiska Centralbyran)

Taxibilar

Sedan 2010 har 6kningen av taxibilar blivit
markant. I hela landet ar 6kningen 6ver
1.000 taxibilar fran 15.101 st. 2010 till 16.179
st. 2013 (diagram 6).

Den storsta 6kningen har skett i Stockholms
lin med 529 taxibilar under motsvarande
tid. I 6vriga ldn ar det mindre differenser
mot foregaende ar.

Antal fordon, utveckling 1990 - 2013
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Diagram 6 (Klla: Végtrafikregistret per den 31 mars 2013)




Antalet taxibilar per 1.000 invanare sjonk
stadigt under manga ar (diagram 7). Den
6kning vi noterade forra dret har avstannat.

Det finns dock mycket stora regionala
skillnader, som inte enbart kan forklaras av
befolkningsunderlaget.

Taxifordon per 1000 invanare (hela riket)
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Diagram 7 (Killa: Vagtrafikregistret per den 31 mars 2013; Statistiska Centralbyran (SCB), invdnaruppgifter)

Tabell 3 redovisar antalet taxibilar per lan i
relation till befolkningstalet 1990 respektive
2013.

Med en koppling av antalet taxibilar till
antalet invanare ges en battre bild av taxis
etableringssituation (“taxitatheten”). Till-
sammans med lokal och regional hansyn
till trafik-, transport- och kundstruktur kan
frdgan om en eventuell 6veretablering battre
analyseras och bedémas.

Vi avstar har fran att kommentera och ange
lampliga nivaer. Vi redovisar statistiken med
avsikt att 1ata lasaren gora egna bedémning-
ar av tabellinnehallet i kombination med

egna kunskaper och erfarenheter av olika
delar av landet.

En intressant notering ar att antalet taxibilar
i Stockholms lan har 6kat fran 3.845 (1990)
till 6.142 (2013), en 6kning med nastan 60
procent. Samtidigt har Stockholms lans
invanarantal 6kat med drygt 31 procent
vilket innebar att taxitatheten har 6kat med
drygt 22 procent. Den storsta 6kningen av
taxititheten har skett i Orebro lin, nistan
45 procent. Den storsta minskningen har
skett i Kronobergs lan dar taxitatheten har
minskat med drygt 43 procent.

Antal fordon Fordon per 1 000 invanare
Lansnamn 1990 2013 Forindring i 1990 2013 Féréndring i

procent procent
Stockholms léan 3845 6 142 59,74% 2,359 2,888 22,39%
Uppsala lan 363 520 43,25% 1,371 1,521 10,90%
Sodermanlands lan 267 379 41,95% 1,054 1,380 30,91%
Ostergdtlands lan 436 506 16,06% 1,091 1,166 6,88%
Jonkopings lan 343 315 -8,16% 1,119 0,929 -16,97%
Kronobergs lan 304 182 -40,13% 1,722 0,979 -43,13%
Kalmar lan 330 242 -26,67% 1,378 1,036 -24,78%
Gotlands lan 87 73 -16,09% 1,531 1,275 -16,68%
Blekinge lan 164 150 -8,54% 1,094 0,985 -9,95%
Skane 1186 1805 52,19% 1,121 1,429 27,48%
Hallands lan 270 325 20,37% 1,076 1,069 -0,67%
Vastra Gotalands lan 1965 2438 24,07% 1,431 1,523 6,43%
Varmlands lan 390 314 -19,49% 1,381 1,150 -16,75%
Orebro lan 273 412 50,92% 1,005 1,455 44,74%
Vastmanlands lan 255 334 30,98% 0,994 1,304 31,13%
Dalarna 341 285 -16,42% 1,190 1,031 -13,37%
Gavleborgs lan 347 319 -8,07% 1,204 1,153 -4,22%
Vasternorrlands lan 348 360 3,45% 1,336 1,488 11,36%
Jamtlands lan 303 243 -19,80% 2,248 1,925 -14,34%
Vasterbottens lan 463 415 -10,37% 1,851 1,595 -13,84%
Norrbottens Idn 449 420 6,46% 1,708 1,689 -1,12%

Total 12729 16179 27,10% 1,493 1,693 13,42%

Tabell 3 (Killa: Viigtrafikregistret per den 31 mars 2013; Statistiska Centralbyrdn (SCB), invanaruppgifter)
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Taxibilsflottan

Av det totala taxibilsbestandet (16.069) ut-
gor cirka 88 procent (14.033) taxibilar med
registreringsdatum 2007 och senare.

Det ar alltsa valdigt fa bilar i trafik som ar
aldre an fem ar. Diagram 8 visar taxibils-
bestandet fordelat pa registreringsar och

drivmedelstyp.
Antal taxifordon per registreringsar och drivmedel
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Diagmm 8 (Killa: Viigtrafikregistret per den 31 mars 2013)

Tabell 4, 5 och 6 visar féordelningen av taxi-
bilar mellan olika fabrikat respektive farger.
Volkswagen ligger stabilt i titen och ar det

Volvo har stabiliserat sin stallning medan
Mercedes okar sin andel. Forandringarna
ar marginella jamfort med foregaende ar.

vanligaste taxifabrikatet.

1304 1204 1104 1004 0904 0804 0704 0603 0503 0403
Fabrikat Totalt Andel Andel Andel Andel Andel Andel Andel Andel Andel Andel
Vw 4 683 28,9% 28,8% 24,8% 15,8% 12,6% 12,0% 11,9% 11,6% 12,2% 13,3%
Volvo 2734 16,9% 17,0% 20,4% 24,7% 29,4% 32,6% 33,8% 33,1% 32,4% 32,7%
Mercedes 2751 17,0% 16,7% 15,5% 15,3% 14,8% 14,6% 16,2% 18,6% 21,7% 23,7%
Ford 2013 12,4% 12,0% 11,2% 10,1% 9,0% 8,3% 7,2% 6,9% 6,0% 5,6%
Toyota 1103 6,8% 6,4% 6,9% 6,2% 4,6% 2,8% 2,5% 2,8% 3,0% 3,1%
Renault 651 4,0% 3,9% 3,7% 3,8% 3,4% 3,5% 3,4% 3,9% 3,6% 3,4%
Peugeot 379 2,3% 1,7% 0,5% 0,6% 0,9% 1,2% 1,9% 1,2% 2,5% 2,9%
Opel 362 2,2% 2,8% 3,8% 5,3% 6,2% 5,9% 4,6% 3,6% 3,0% 2,0%
SAAB 228 1,4% 2,6% 4,8% 7,1% 9,5% 9,5% 9,1% 7,7% 6,5% 4,2%
Citroen 185 1,1% 1,1% 1,2% 1,4% 1,5% 1,4% 1,5% 1,7% 1,9% 2,1%
Nissan 111 0,7% 0,9% 1,0% 1,4% 1,5% 1,4% 1,2% 0,9% 1,0% 1,2%
Ovriga 979 6,1% 6,2% 6,4% 8,4% 6,6% 6,9% 6,6% 7,9% 6,3% 5,9%
Summa 16179 [100,0% |100,0% |100,0% |100,0% |100,0% |100,0% [100,0% |100,0% |[100,0% |100,0%

Tabell 4 (Killa: Vagtrafikregistret per den 31 mars 2013)
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Den vanligaste miljobilen ar Volkswagen. Det
ar mycket tack vare modellen VW Passat, som

ningen och dven en bra rackvidd pa gasdrift
for att vara en bil forsedd med bade gas- och

attraherat taxiforetagen i hog utstrackning.  bensintank.
Deras gasbil har hoga poang i miljoklass-

Fabrikat Summa Etanol |Bensin/ElI| GAS Diesel/El
Volkswagen 2498 25 2473
Mercedes 1284 2 1211 71
Toyota 1010 1010
Volvo 852 277 572 3
SAAB 149 136 13
Ford 69 54 15
Opel 61 61
Ovriga 86 26 2 57 1
Totalt 6009 518 1014 4402 75

Tabell 5 (Killa: Végtrafikregistret per den 31 mars 2013)

Den vanligaste fargen pa en taxibil ar vit.
De dominerande fargerna ar vit, svart, gra
och bld som tillsammans utgoér knappt 94

procent av hela taxibilsflottan.

Observera att registret inte tar nagon hansyn
till eventuell foliering av bilarna, nagot som

blir allt vanligare.

Taxibilarnas fargfordelning

1304 1204 1104 1004 0904 0804 0704 0604 0504 0404
Farg Totalt Andel Andel Andel Andel Andel Andel Andel Andel Andel Andel
Vit 4574 28,27% 26,22%| 24,23%| 23,36%| 21,78%| 21,00%| 20,97%| 21,85%| 22,11%| 22,42%
Svart 4 402 27,21% 26,78%| 27,62% 27,22%| 27,54%| 25,78%| 24,47%| 23,27%| 22,59%| 22,76%
Gra 3400 21,01% 22,57%| 23,39% 23,44%| 23,24%| 22,94%| 21,26%| 19,67%| 18,28%| 17,05%
Bla 2767 17,10% 16,79%| 17,46%| 18,16%| 19,25%| 21,33%| 23,67%| 25,58%| 26,98%| 26,98%
Gul 351 2,17% 2,48% 2,82% 2,91% 2,78% 2,81% 2,17% 1,24% 0,86% 0,87%
Rod 320 1,98% 1,79% 1,89% 2,03% 2,27% 2,51% 3,03% 3,33% 4,05% 4,46%
Brun 181 1,12% 1,15% 1,04% 1,02% 1,04% 1,13% 1,18% 1,29% 1,30% 1,39%
Gron 92 0,57% 0,76% 0,92% 1,11% 1,30% 1,50% 1,93% 2,30% 2,75% 3,11%
Owriga 4 666 28,84% 1,47% 0,63% 0,75% 0,80% 1,00% 1,32% 1,47% 1,08% 0,96%
Summa 16 179 100,00% 73,78%| 75,77%| 76,64%| 78,22%| 79,00%| 79,03%( 78,15%| 77,89% 77,58%

Tabell 6 (Killa: Vigtrafikregistret per den 31 mars 2013)
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Taxibilar — drivmedel

(hela landet)
18 000
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Diagram 9 (Killa: Vigtrafikregistret per den 31 mars 2013)

Andelen miljobilar 6kar kraftigt (tabell 8).
2004 var andelen taxibilar som kors pa alter-
nativa branslen 2 procent, 2013 ar den 6ver
37 procent. Okningen av antalet miljobilar
drivs i forsta hand av att taxiforetagen i allt
storre utstrackning arbetar efter en miljéopo-
licy. Manga taxiforetag tar kraftfulla beslut
som innebdr att de anslutna transportorerna

i allt snabbare takt gar 6ver till miljobilar.
En bidragande del till utvecklingen ar att
miljobilar prioriteras vid flera flygplatser och
jarnvagsstationer samt varit krav i flera stora
upphandlingar. Tabell 7 visar det faktiska
antalet enligt Vagtrafikregistret vid respek-
tive tidpunkt.

Antal (hela landet)

Ar Bensin Diesel Diesel/El Gas Bensin/El | E85/Etanol| Summa
2004 3 611 10 397 281 3 2 14 294
2005 2 952 10 809 264 4 5 14034
2006 2 507 11 130 445 16 133 [ 14 231
2007 1978 11 579 648 58 441 [ 14704
2008 1449 11 792 682 202 715 [ 14 840
2009 1171 11 054 818 515 1327 [ 14885
2010 978 10 201 1 881 811 1230 [ 15101
2011 786 9 100 3181 941 981 [ 14989
2012 623 8 095 4 301 928 694 14 641
2013 474 9 696 75 4 389 1020 525 [ 16 179

Tabell 7 (Killa: Végtrafikregistret per den 31 mars 2013)

Andel (hela landet)

Ar Bensin Diesel | DieselVEl Gas Elhybrid | E85/Etanol| Summa | Alternativbrénslen
2004 | 25,26% 72,74% 1,97% 0,02% 0,01% 100% 2,00%
2005 | 21,03% 77,02% 1,88% 0,03% 0,04% 100% 1,95%
2006 | 17,62% 78,21% 3,13% 0,11% 0,93% 100% 4,17%
2007 | 13,45% 78,75% 4,41% 0,39% 3,00% 100% 7,80%
2008 9,76% 79,46% 4,60% 1,36% 4,82% 100% 10,77%
2009 7,87% 74,26% 5,50% 3,46% 8,92% 100% 17,87%
2010 6,48% 67,55% 12,46% 5,37% 8,15% 100% 25,97%
2011 5,24% 60,71% 21,22% 6,28% 6,54% 100% 34,04%
2012 4,26% 55,29% 29,38% 6,34% 4,74% 100% 40,45%
2013 2,93% 59,93% 0,46% 27,13% 6,30% 3,24% 100% 37,14%

Tabell 8 (Killa: Véigtrafikregistret per den 31 mars 2013)
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Andelen miljobilar 6kar mest i Stockholms ~ Att sa inte sker f6ljs upp av internkontroll-
lan. De flesta bilmodellerna for alternativ-  system och revisioner.
branslen kan ocksa koras pa vanlig bensin.

Taxibilar — drivmedel

(Stockholms lan)
7 000
6000 —
5000
O E85/Etanol
4000 O Bensin/El
3000 —— OGas
M Diesel/El
2000
M Diesel
1000 M Bensin
O T T T T T
2007 2008 2009 2010 2011 2012

Diagram 10 (Kiilla: Vagtrafikregistret per den 31 mars 2013)

Av samtliga nyregistreringar i Stockholms 89 procent. Andelen fordon som kors pa
lan de tre forsta manaderna 2013 var ande-  alternativbranslen i Stockholms ldn ar nu
len taxibilar som kors pa alternativa branslen ~ uppe i 65,43 procent.

Antal (Stockholms lan)

Ar Bensin Diesel |Diesel/El Gas Bensin/El | E85/Etanol| Summa
2004 1637 3603 0 0 0 5240
2005 1218 3900 12 0 o[ 5130
2006 978 4041 137 6 104 [ 5266
2007 723 3999 257 40 324 [ 5343
2008 500 3929 285 174 549 [ 5437
2009 371 3329 393 452 1014 [ 5559
2010 299 2 857 929 681 847 [ 5613
2011 242 2 362 1897 772 625 5898
2012 184 2 046 2 801 761 350 6 142
2013 135 1951 37 3014 774 231 6 142

Tabell 9 (Killa: Vagtrafikregistret per den 31 mars 2013)

Andel (Stockholms l&n)

Ar Bensin Diesel |DieselEIl Gas Elhybrid |E85/Etanol| Summa | Alternativbranslen
2004 | 31,24% | 68,76% 0,00% 0,00% 0,00% 100% 0,00%
2005 | 23,74% | 76,02% 0,23% 0,00% 0,00% 100% 0,23%
2006 18,57% | 76,74% 2,60% 0,11% 1,97% 100% 4,69%
2007 | 13,53% | 74,85% 4,81% 0,75% 6,06% 100% 11,62%
2008 9,20% | 72,26% 5,24% 3,20% 10,10% 100% 18,54%
2009 6,67% | 59,88% 7,07% 8,13% 18,24% 100% 33,44%
2010 5,33% | 50,90% 16,55% 12,13% 15,09% 100% 43,77%
2011 4,10% | 40,05% | 0,00% 32,16% 13,09% 10,60% 100% 55,85%
2012 3,00% |33,31% |0,00% 45,60% 12,39% 5,70% 100% 63,69%
2013 2,20% | 31,76% |0,60% 49,07% 12,60% 3,76% 100% 65,43%

Tabell 10 (Killa: Vigtrafikregistret per den 31 mars 2013)
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Taxiférarlegitimationen

Trafikverkets teoretiska prov bestar av de fyra
delproven lokalkinnedom*/, kartkunskap,
lagstiftning samt sikerhet och beteende.

I tabell 11 redovisas utfallet for respektive
delprov och region under 2012. Vi redovisar
ocksa en jamforelse 6ver godkdnnandegra-
den for respektive delprov mellan 2011 och

2012.

*/ Anm. Endast for de forare som ska kora i
Stockholms lin krdavdes prov i lokalkdnnedom.
Provet kunde dock genomfiras pd vilket forar-
provskontor som helst. Kravet pd godkdint prov i
lokalkdnnedom avskaffades 1 april 2012 varfor
den redovisade statistiken endast omfattar tre
mdnader.

Totalt antal genomférda taxiférarlegitimationsprov

Avser perioden: 2012-01-01 - 2012-12-31 Jamférelse godkénda
Tv-Region Provbenamning Totalt Antal godkénda % 2012 % 2011
Stockholm  |Lokalk&nnedom */ 603 306 50,7% 47,9%
Kartkunskap 3 607 1530 42,4% 47,4%
Lagstiftning 3 259 1546 47,4% 48,2%
Sékerhet och beteende 2920 1645 56,3% 55,9%
Kérprov 3552 1512 42,6% 41,7%
Malardalen |Lokalkdnnedom */ 15 4 26,7% 27,8%
Kartkunskap 876 303 34,6% 40,4%
Lagstiftning 822 399 48,5% 43,8%
Sakerhet och beteende 714 394 55,2% 53,1%
Koérprov 681 389 57,1% 51,2%
Sydost Lokalkannedom */ 6 4 66,7% 36,6%
Kartkunskap 979 385 39,3% 47,4%
Lagstiftning 911 408 44,8% 47,0%
Sakerhet och beteende 752 432 57,4% 56,0%
Koérprov 785 384 48,9% 49,3%
Sydvast Lokalkannedom */ 6 3 50,0% 35,7%
Kartkunskap 2 504 1074 42,9% 46,9%
Lagstiftning 2086 1216 58,3% 55,1%
Sakerhet och beteende 1756 1207 68,7% 69,7%
Kérprov 2 348 1013 43,1% 40,1%
Norr Lokalkannedom */ 12 3 25,0% 23,5%
Kartkunskap 1317 562 42, 7% 53,2%
Lagstiftning 1102 584 53,0% 50,2%
Sékerhet och beteende 817 605 74,1% 75,9%
Koérprov 957 603 63,0% 61,6%
Totalt for Lokalkédnnedom */ 642 320 49,8% 47,1%
hela landet |Kartkunskap 9283 3854 41,5% 47,4%
Lagstiftning 8 180 4153 50,8% 49,7%
Sakerhet och beteende 6 959 4 283 61,5% 61,5%
Kérprov 8 323 3 901 46,9% 45,1%

*/ Lokalkdannedomsprovet avskaffades den 31 mars 2012 varfor statistiken omfattar endast 3 manader

Tabell 11 (Killa: Trafikverket, i maj 2013)

23



Taxiran

Den langsiktiga trenden med ett minskande
antal taxiran fortsatter och antalet ar nu nere
bland de ligsta nivaerna sedan taxibran-
schens avreglering for 23 ar sedan. Samman-
lagt under 2012 begicks 40 taxirdn, vilket ar
en minskning jamfért med 2011 och 2010
da 60 respektive 77 taxiran genomfdrdes.

I Stockholms lan begicks 26 taxiran ar 2012,
vilket ar en minskning jamfért med 2011 och
2010 dé antalet var 31 respektive 33 stycken.

Antalet taxiran utanfor Stockholms lan visar
pa en minskning till 14 stycken ar 2012 fran
29 ar 2011. I Vastra Gotalands lan genom-
fordes 6 taxiran ar 2012 mot 8 stycken ar
2011 och 22 stycken ar 2010. I Skane lin

genomfordes 3 taxiran ar 2012 mot 8 stycken

ar 2011 och 11 stycken ar 2010.

De 6vriga taxiranen skedde med 11iDalarnas
lan, 1 iS(")defmanlands lan, 11 Vasterbottens
lan och 2 i Ostergotlands lan.

Antalet taxiran som genomfordes med skjut-
vapen minskade i riket till 6 ar 2012 fran 11
ar 2011. I Stockholms lan minskade antalet
taxiran med skjutvapen till 3 stycken ar 2012
fran 7 ar 2011.

Uppgifterna bygger pa statistik fran Brotts-
forebyggande radet (BRA) och ér prelimi-
nira for 2012. I BRA:s statistik gors ibland
vissa forandringar fran de forsta preliminara
siffrorna.
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Diagram 11 (Killa: Brottsforebyggande ridet i maj 2013)
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Svenska Taxiforbundet

Svenska Taxiférbundets hogsta beslutande
organ ar kongressen som sammantrader
vart tredje ar. Mellan kongresserna ar det
forbundsstyrelsen som svarar for den stra-
tegiska styrningen i 6verensstimmelse med
stadgar och kongressbeslut.

Kansliorganisationen arbetar med att verk-
stalla styrelsens beslut. Kansliet leds av for-
bundsdirektoren.

Foérbundsstyrelsen

Bo Bylund, forbundsordférande,
ingar i arbetsutskottet

Magnus Klintbéck, vice forbundsordférande,
ingér i arbetsutskottet,
vd 1 Taxi Kurir Stockholm AB

Pierre Cederberg, styrelseledamot,
ingér i arbetsutskottet,
taxiagare i Taxi Goteborg ek. for.

Staffan Eklund, styrelseledamot,
taxiagare 1 Koppartaxi AB

Per—éke Pettersson, styrelseledamot,
vd i Ostersunds Taxi i Jamtland AB

Bawer Coskun, styrelseledamot,
taxiagare 1 Taxi Stockholm 150000 AB

Claes Lofvenberg, styrelseledamot,
vd i Taxi 020 AB

Sune Nyman, suppleant,
vd i Taxi Vast AB

Vision
I konkurrens pa lika villkor ska taxi vara den

mest siakra, effektiva och miljéanpassade
delen av den kollektiva trafiken.

Karnvarden

Vi kan taxi

Svenska Taxiférbundet agerar proaktivt for
att sla vakt om taxiféretagarnas intressen.

Vi kréver schysta villkor

Svenska Taxiforbundet arbetar konsekvent
for konkurrens pa lika villkor.

Vi har hog trovirdighet

Svenska Taxiférbundet arbetar langsiktigt.

Langsiktiga strategiska mal

Medlemskap i Svenska Taxiforbundet ska ge
ett patagligt mervarde genom att Forbundet
vid varje tidpunkt med en ur branschper-
spektivet tydlig och kompromisslos hallning
arbetar for

° att taxibranschen ar en del av kollek-
tivtrafiken

. att konkurrensen inom taxibranschen
sker pa lika villkor

o att varumarket Taxi har ett hogt anse-

ende 1 samhallet

o att Forbundet har resurser och kom-
petens som ger handlingsutrymme for
en positiv branschutveckling

o att medlemmarnas tjanster efterfragas
pavillkor som skapar trygghet for taxi-
foretagen och dess anstallda

° att medlemmarna har kunskap om
och forstaelse for var gemensamma
verksamhet

Kongressbeslut

Svenska Taxiférbundets kongress ar 2009
beslutade att den karnverksamhet som
Forbundet ska bedriva bestar av

o lobbying, dvs. bevakning av och paver-
kan pa politiker och andra makhavare
avseende lagar och regler som har
baring pa taxibranschen,

d information, dvs. information saval
inom taxibranschen som utat mot
kunder och andra intressenter i form
av hemsida, tidning, bransch- traffar,
etc. samt

° medlemsservice, dvs. verksamhet som
underlattar for medlemmarna i deras
naringsverksamhet.

All den verksamhet som Forbundet bedriver
ska praglas av Forbundets karnvarden och
leda mot Forbundets vision och langsiktiga
strategiska mal.
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Svenska Taxiforbundet ska strava efter det
kostnadseffektiva arbetssiatt som en modern
och effektiv organisation ger. Medlemsservi-
cen ska vara av sadan karaktar att den ar tll
nytta for det stora flertalet. Ovriga tjanster
ska vara sjalvfinansierade.

Kongressbeslutet innefattade aven att avgif-
ten fran medlemmarna under kommande
kongressperiod skulle sankas till 70 procent
av avgiften f6r 2009, allt annat lika. En 16pan-
de anpassning av verksamheten ska ske sa
att ett starkt branschforbund bibehalls med
forutsattningar for en hog anslutningsgrad.
Detta ska mojliggoras genom att forbunds-
verksamheten dven finansieras pa andra sitt.

Medlemsservicen delas in 1,

° Basservice. Medlemservice som om-
fattas av karnverksamheten samt mer-
varden

o Medlemsservice som i och for sig inte

har ett gemensamt varde eller relevans
men som Forbundet till viss del ar
berett att bista medlemmen i inom ra-
men for medlemsavgiften, sa lange det
inte gynnar en medlem pa bekostnad
av en annan medlem

J Mot ersattning bistar Forbundet i
kommersiella fragor, s lange det inte
gynnar en medlem pa bekostnad av
en annan medlem

Kongressen beslutade vidare att aligga for-
bundsstyrelsen och kansliet att ateruppta
arbetet med att sluta rikstackande rabattavtal
for medlemsforetagen.

Finansiering

Forbundsverksamheten finansieras for-
utom av avgiften fran medlemmarna av
kick-back fran ramavtal for medlemmarna
och anslutna taxiforetag. I skrivande stund
har Forbundet avtal med Svenska Statoil
AB, Trygg-Hansa Forsakringsaktiebolag,
Lansforsakringar, Alkolas i Skandinavien

AB, Fortnox AB, Stralin & Persson och
Diino AB. Fler ar pa vag.

Medarbetare

Anders Berge

Jurist, projektledare
anders.berge@taxiforbundet.se
Telefon 08 566 21 663

Mobil 0705 36 37 46

Anders Bocker

Projektledare
anders.bocker@taxiforbundet.se
Telefon 08 566 21 696

Mobil 0706 01 05 34

Maria Jemdahl

Medlemmar och utbildning
maria.jemdahl@taxiforbundet.se
Telefon 08 566 21 664

Mobil 0706 22 85 00

Per Juth
Forbundsdirektor
per.juth@taxiforbundet.se
Telefon 08 566 21 660
Mobil 0705 58 30 78

Ejert Seijboldt

Projektledare
ejert.seijpoldt@taxiforbundet.se
Telefon 08 566 21 692

Mobil 0705 64 32 92

Claudio Skubla
Kommunikationschef
claudio.skubla@taxiforbundet.se
Telefon 08 566 21 663

Mobil 0736 35 02 25

Hans Weinehall

Projektledare
hans.weinehall@taxiforbundet.se
Telefon 08 566 21 693

Mobil 0705 86 02 02
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Utbildningsverksamhet

I takt med att taxiféretagen blir allt mer af-
farsmassiga stalls hogre krav pa foretagandet
inom branschen, krav pa utbildning, servi-
ceférmaga och gott anseende etc. Fran att
en person star infor beslutet att avlagga prov
for taxiforarlegitimation ar det viktigt att
det finns tillgang till utbildningar som leder
framati karridren. Branschen behover vilut-
bildade taxiforetagare med hog kompetens
och darmed hogt anseende.

Efter en period av eget foretagande ska
medlemmarna erbjudas fortbildning som ar
vasentlig for deras foretagande och de olika
rollerna i bestallningscentralen.

Taxiférarlegitimationen

Forbundet erbjuder tva typer av vil genom-
arbetat sjalvstudiematerial for taxiforarlegi-
timation.

Ett av dessa ar ett kompendium och det
andra ar en utbildning via Internet.
Internetkursen ar uppbyggd pa korta in-
studeringsmoduler som kompletteras med
ovningsfragor.

Bada versionerna ar provinriktade och upp-
dateras kontinuerligt.

Ar Tryckta studie- Internet-
material utbildningar
2006 273 530
2007 270 532
2008 306 547
2009 249 462
2010 172 654
2011 227 1.110
2012 191 932

Forbundet kan ocksa pa sarskild begiran
erbjuda lararledda kurser. Forbundet leder
kurserna och anlitar sjukvardskunniga, som
praktiskt 6var deltagarna i forsta hjalpen och
passagerarnas olika behov av hjalp.

Kurser for blivande taxiforetagare
(BLIVkurs®)

For dem som vill bli taxiforetagare erbjuder
Forbundet utbildning av hog kvalitet. BLIV-
kurserna har ett val genomarbetat material,
som fortlopande uppdateras. Forbundets
kurser skapar forutsattning for att deltagarna
ska bli professionella foretagare.

Pa grund av vikande efterfragan erbjuder
Forbundet inte liangre lararledda BLIV-
kurser, utan endast en Internetbaserad
utbildning.

Ar Lirarledda Deltagare  Internet-
kurser utbildningar

2006 4 42 101
2007 4 29 83
2008 2 9 70
2009 2 13 69
2010 1 6 86
2011 1 20 56
2012  Gesej - 59

Styrelse- och aktiedgarkurser

Forbundet erbjuder kvalitativ fortbildning
som ska skapa forutsattningar for delta-
garna att utvecklas som foretagare och
styrelseledamoter. Kurserna erbjuds som
endagsutbildningar. Kursen finns dven som
tvadagarsutbildning med ett stort inslag av
ekonomi och analysarbete.

Kurserna vander sig till saval styrelseleda-
moter, aktiedgare och transportorer som
personal i ledande stillning.

Kurserna har genomforts pa bestallning
samt i samband med TaxiForum.

Ar Antal kurser
2006 7

2007
2008
2009
2010
2011
2012

N = O QU 0o W

Skolskjutsforarutbildning

Forbundet erbjuder en kurs for forare inom
skolskjutsverksamheten. Kursen bygger pa
"Handbok for skolskjutsforare” som behand-
lar lagar som beror skolskjutsverksamheten.
Kursen innehaller ett ldngre avsnitt om be-
motande av olika resendrskategorier m.m.

Sveriges Kommuner och Landsting (SKL)
kar inlett ett samarbete med Forbundet om
skolskjutsforarutbildningen.
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Foérbundets milj6- och trans-
portkvalitetsarbete

Svenska Taxiforbundets medlemmar har alla
en verksamhetsanpassad trafiksikerhetspo-
licy som minst omfattar bilbaltesanvandning,
hastighetsanpassning och nykterhet i trafi-
ken. Vidare forbinder sig medlemmarna att
folja "God Taxitradition”, ett hedersbegrepp
for taxinaringens goda branschsedvanja. Do-
kumentet God Taxitradition finns att tillga
pa Forbundets hemsida.

Darutover tillhandahaller Forbundet det
egenhandigt framtagna milj6- och transport-
kvalitetsledningssystemet Saker Gron Taxi.
Systemet Overensstammer i allt vasentligt
med den internationella standarden ISO
14001. Det innehaller krav pa nuldgesana-
lys, miljo- och kvalitetspolicy, matbara och
kvantifierbara mal, stindiga forbattringar,
avvikelsehantering, verksamhetsstyrning,
interna och externa revisioner samt certi-
fiering. Information finns pa Forbundets
hemsida. Ett femtiotal bestallningscentraler
ar anslutna till systemet, 11 uppritthaller
giltiga certifikat.

Forbundets kansli uppréitthaller en giltig
certifiering gallande Gron Taxi.
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Medlemmar

Medlemslaget

Den procentuella andelen medlemsforetag
ar stabil. Strukturféorandringen mot storre
och storre taxiforetag, som paborjades for
drygt tio ar sedan, fortsatter och forstarks.
Organisationsgraden sett 6ver hela landet
ar 61,57 procent.

Diagram 12 beskriver medlemsutvecklingen
mellan 1990 och 2013. Fran och med 1996
utgors underlaget av aktiva tillstandshavare.
Talen ovanfor staplarna visar anslutningsgra-
den av medlemmar i procent.

Medlemslaget
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Diagram 12 (Killa: Trafikregistret och Forbundets medlemsregister per den 31 mars 2013)

Anslutningsgraden i Norrland, Stockholm
och Vistsverige ar fortsatt hog (diagram 13)
medan framfor allt Ostergotlands,

Blekinge, Virmlands och Orebro lin ér svaga
omraden. Pa Gotland saknar Forbundet helt
medlemmar.

Andel transportoreri medlemsforetag av totalt antal aktiva tillstandshavare
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Diagram 13 (Killa: Vigtrafikregistret och Forbundets medlemsregister per den 31 mars 2013)
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Anslutna bestallningscentraler 2012-06-01

Samtliga uppgifter om bestillningscentralerna ar tagna ur medlemsregistret den 29 maj 2013. Om
nagon uppgift inte stimmer beror detta pa att det skett en uppgiftsindring efter detta datum eller att
medlemmen inte lamnat in dndringsuppgift.

Lan / Bestallningscentral Telefon / Fax E-post/ Hemsida

AB Stockholms lan

Ekero Bilarna AB

08 560 33 390
08 560 34 104

imfo@ekerotaxi.se
www.ekerotaxi.se

Kerstins Taxi & Buss AB

08 530 43 210
08 530 43 215

kerstin@kerstinstaxi.nu
www.kerstinstaxi.nu

08 574 60 845

Norrtilje Taxi AB 0176 108 00 norrtalje.taxi@telia.com
0176 168 17
Sodertilje Taxi AB 08 554 20 500 info@sodertaljetaxi.se
08 550 18 580 www.sodertaljetaxi.se
Taxi 020 AB 08 63290 10 akeri@taxi020.se
08 632 08 78 www.tax1020.se
Taxi Kurir 1 Stockholm AB | 08 744 94 00 info@sto.taxikurir.se
08 744 94 01 www.taxikurir.se
Taxi Stockholm 150000 AB| 08 728 26 00 kund@taxistockholm.se
0861269 10 www.taxistockholm.se
Top Cab AB/Radio Cab i 08 505 51 000 info@topcab.com
Stockholm AB 08 33 88 02 www.topcab.com
Varmdo Taxi AB 08 574 60 830 info@varmdotaxi.se

www.varmdotaxi.se

C Uppsala ldan

Bélsta Taxi AB 0171 500 49 info@balstataxi.se
0171 554 20 www.balstataxi.se
Taxi Direkt 711711 AB 018711711 kontor@711711.se

Taxi Enkoéping AB

0171 44 00 00

taxienkoping@telia.com

0171 248 79 www.taxienkoping.se
Taxi Kurir i Uppsala AB 018 66 90 90 info@ups.taxikurir.se
018 66 90 80 www.taxikurir.se/uppsala
Taxi Norra Uppland AB 0293 140 03 christer@taxinorrauppland.se
0293 143 34 www.taxinorrauppland.se
Trafik Centralen C-Lian AB | 0173 120 00 trafikcentralen@telia.com
0173 316 99
Uppsala Taxi 100000 AB 018 48 82 00 100000@uppslataxi.se
018 23 78 75 www.uppsalataxi.se
Vistupplands Taxi AB 0224 302 75 vutab@telia.com
0224 343 47
D  Sédermanlands lan
BussLeffes Taxi 1 0157 224 44 imfo@bussleffestaxi.com
Malmkoping AB 0157 221 30 www.bussleffestaxi.com
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Lan / Bestallningscentral

Telefon / Fax

E-post / Hemsida

Mariefreds Foretagstaxi AB | 0159 136 00 mitab@tele2.se

Svalbovikens Buss AB 016 830 00 hans@svalbovikens.se
016 831 42

Taxi Flen AB 0157 154 40 kontoret@taxiflen.se
0157 515 73 www.taxiflen.se

Taxi Kurir 1 Eskilstuna

kent.lundstrom@vst.taxikurir.se
www.taxikurir.se/uppsala

Taxi Nykoping/Oxelosund
AB

0155 20 55 61
0155 21 10 22

mattias.nilsson@taxinyox.se
www.taxinykoping-oxelosund.se

Taxi Strangnds AB 0152 186 04 kontoret@taxistrangnas.se
0152 101 80 www.taxistrangnas.se

Trosa Taxi Kompani AB 0156 100 00 johan.asp@taxi10000.se
0156 101 01

E Ostergétiands ldn

Mjolby Taxi AB 0142 144 18 mj.taxi@telia.com
0142 106 00

Taxi iz&tvidaberg AB 0120 101 06 info@taxiatvidaberg.se
0120 141 39 www.taxiatvidaberg.se

Taxi Motala/Vadstena AB

0727 26 00 76

mtab@comhem.se

Taxi Ydre AB 0381 601 70 taxiydre@telia.com
0381 602 15

Vikbolands Taxi 160 000 011 16 00 00 info@taxi160000.se

AB 011 16 00 89 www.taxil60000.se

F  Jonkdpings ldn

Eksjoortens Taxi AB 0381 173 98 eksjo.taxi@spray.se
0381 106 64 www.eksjotaxi.se

Grinna Taxi Buss AB 0390 419 90 granna.taxi@telia.com
0390 120 69

Nissjo Taxi Ek. For. 0380 135 00 nassjotaxi@telia.com
0380 134 55

Taxi Jonkoping AB 036 34 40 15 stefan.pettersson@taxijonkoping.se
036 34 40 24 www.taxijonkoping.se

Taxi Touring Vetlanda AB | 0383 191 00 taxitouring@telia.com
0383 185 91

Trands Taxi HB 0140 101 00 tranas.taxi@telia.com
0140 165 83

Varnamo Taxi AB 0370 499 99 info@varnamotaxi.se
0370 475 95

Vistbo Taxi AB 0371 126 80 info@vastbotaxi.se

0371 51 1551

www.vastbotaxi.se

G Kronobergs lén

Best.centralen i Kronoberg
AB

0470 135 40
0470 70 94 32

info@vaxjotaxi.se
www.vaxjotaxi.se
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Lan / Bestallningscentral

Telefon / Fax

E-post / Hemsida

City Taxi 1 Vixjo 0470 490 00 dan@vaxjolimo.se
0470 246 73

Lammbhults Taxi AB 0472 601 72 lammbhults.taxi@tele2.se

Taxi 1 I Sunnerbo AB 0372 147 00 taxil @telia.com
0372 154 70

Almhultsbygdens Taxi AB | 0476 102 02 elmhultstaxi.se@tele2.se
0476 135 35

H  Kalmar lan

Borgholms Taxi HB 0485 104 75 taxiborgholm@telia.com
0485 132 70

Glasriket Taxi AB 0481 144 44 info@glasrikettaxi.se
0481 548 01 www.glasrikettaxi.se

Hultsfreds Taxi AB 0495 102 22 hultsfred.taxi@swipnet.se
0495 120 23

Kalcab Kalmar Lins
Taxiservice AB

0480 42 62 40
0480 42 62 49

anders.hoglund@kalcab.se

Lottorps Taxi AB 0485 205 89 Itaxil @hotmail.com
0485 207 06
Oskarshamns Taxi AB 0491 105 55 oskarshamn.taxi@telia.com
0491 812 14 www.oskarshamntaxi.se
Taxi Emma AB 0471 101 00 emmataxi@swipnet.se
0471 100 18
Vimmerby Taxi AB 0492 120 20 vimmerbytaxi@telia.com
0492 129 70 www.vimmerbytaxi.se
Visterviks Taxi AB 0490 373 00 info@vastervikstaxi.se
0490 313 03 www.vastervikstaxi.se
K  Blekinge lan
Karlshamns Taxi AB 0454 150 65 karlshamns.taxi@swipnet.se
0454 151 08 www.karlshamnstaxi.se
Olofstroms Fardtjanst AB 0454 920 80 boka.taxi@oktv.se
0454 999 99
Sverigetaxi Blekinge AB 0457 122 67 sverigetaxiblekinge@telia.com
0457 165 20
Solvesborgs Taxiforening 0456 185 00 larssbgtaxi@hotmail.com
u.p.a. 0456 136 90
M  Skane
Airport Taxi Sverige AB 040 840 00 info@airporttaxi.se
040 36 74 42 www.airporttaxi.se
Dalby/Torna Taxi AB 046 20 22 80 info@dalbytaxi.se
046 20 30 51 www.dalbytaxi.se
Foretagstaxi i Kristianstad | 044 24 24 24 info@taxi24.nu
Ek For 044 20 82 58
Malmo-Sturup Taxi Ideell | 040 50 01 23 richardboka@telia.com
Forening 040 50 04 74 www.malmosturuptaxi.se
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Lan / Bestallningscentral

Telefon / Fax

E-post / Hemsida

Patrik & Niklas Taxitjdnst 042 12 02 01 niklas@taxitjanst.se
AB 042 12 02 10 www.taxitjanst.se
Svedala Taxi AB 040 40 00 82 svedalataxi@gmail.com
04040 10 49 www.svedalataxi.com
SverigeTaxi 044 590 53 63 info@sverigetaxikid.se

Kristianstad/Hassleholm

www.sverigetaxikid.se

Taxi 72000 AB 0411 720 00 72000@taxiystad.se
0411 724 46

Taxi Frosta AB 0413 202 35 taxifrostahoor@telia.com
0413 248 47

Taxi Helsingborg AB 042 38 02 10 180200@taxihelsingborg.se
042 38 02 11 www.taxihelsingborg.se

Taxi Kurir 1 Malmo AB 040 680 81 80 per.lundquist@mal.taxikurir.se
040 18 73 83 www.taxikurir.se

Taxi Kavlinge AB 046 71 02 68 taxikavlinge@home.se
046 71 14 00

Taxi Skdne AB 046 33 03 50 post@taxiskane.com
046 33 03 40 www.taxiskane.com

Taxi Trelleborg AB 0410 150 70 taxi.trelleborg@telia.com
0410 443 91 www.taxitrelleborg.se

Taxi Angelholm AB 0431171 70 info@taxiengelholm.se
0431 839 14 www.taxiengelholm.se

Transport Service Sverige 040 15 00 00 info@taxibilarna.nu

AB 040 13 0013 www.taxibilarna.nu

Vejbystrand Taxi AB 0431 45 60 00 vejbytaxi@telia.com
0431 45 60 01 www.vejbystrandstaxi.se

Vellinge Taxi AB 040 45 33 00 info@vellingetaxi.se
040 45 01 09 www.vellingetaxi.se

Ostra Goinge Taxi AB 044 690 00 taximagnus(@spray.se
044 400 12

N  Hallands lan

Bua Taxi AB

0340 66 10 25

info@buataxi.se
www.buataxi.se

Sennans Taxi AB 035661 11 bc@sennanstaxi.se
035 663 86 www.sennanstaxi.se
Taxi Falkenberg AB 0346 144 00 info@taxifalkenberg.se
0346 171 76 www.taxifalkenberg.se
Taxi Halmstad AB 03516 08 00 taxi@halmstad.net
035 21 59 80 www.taxi.halmstad.net

Taxi Kungsbacka AB

0300 58 00 07
0300 58 00 01

taxi@taxikungsbacka.se
www.taxikungsbacka.se

Taxi Laholm AB

0430 713 10
0430 135 66

info@taxilaholm.se
www.taxilaholm.se

Varbergs Taxi AB

0340 64 64 93
0340 67 99 21

info@varbergstaxi.se
www.varbergstaxi.se
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Lan / Bestallningscentral

Telefon / Fax

E-post / Hemsida

AB

031779 07 13

O Vastra Gétalands lan

AB Tanums Taxi 0525 643 44 leif.elsie@telia.com
0525 643 46

Ale Taxi AB 0303 960 00 ale.taxi@hotmail.com
0520 802 20

Bjorboholms Taxi 0302 400 09 gunnar.hedlund@telia.com
0302 400 59

City Cab 170 170 HB 0737 38 21 26 citycab@hotmail.com
031 18 43 55 www.citycab.se

Goteborg Nya Limousine 0315159 10 gotlimo@tele2.se

Goteborgs Buss AB

031 723 53 22

peter.olsson@gbgbuss.se

031 22 06 32
Hjo Taxi BC AB 0503 104 14 taxihjo@taxihjo.se
0503 142 66 www.taxihjo.se
Kinds Trafikservice AB 0325 130 00 info@svenljungataxi.se
0325 108 59
Lysekils Taxi AB 0523 141 01 info@lysekilstaxi.se
0523 159 13
Mariestads Taxi AB 0501 180 80 info@taximariestad.se
0501 157 00 www.taximariestad.se
Ods Buss & 0705 46 99 31 RESMED@ODSBUSS.SE
Sotends Taxi KB 0523 323 80 sotenas.taxi@telia.com
0523 329 55
Sparlunds Buss & Taxi i 0514 102 42 sparlunds.busstrafik@grastorp.mail.telia.com
Griastorp AB 0514 301 54
Taxi 020 Goteborg 031272120 info.gbg@taxi020.se
031 16 86 27 www.taxi020.se
Taxi Alingsas AB 0322 109 51 taxi(@taxialingsas.se
0322 104 04 www.taxialingsas.se
Taxi BC i Ulricehamns K:n | 0321 53 33 33 kontoret@taxiulricehamn.se
AB 0321 150 66 www.taxiulricehamn.se
Taxi Boras AB 033 23 76 60 info@taxiboras.se
033 15 02 61
Taxi Goteborg Ek. For. 031 65 15 00 eva.blomdahl@taxigoteborg.se
031 22 06 88 www.taxigoteborg.se
Taxi Herrljunga AB 0513 100 16 taxi@herrljunga.net
0513 217 70
Taxi Karlsborg AB 0505 102 70 taxi@carlsborg.net
0505 102 72
Taxi Kurir 1 Géteborg AB 03127 21 20 tomas.andersson@got.taxikurir.se
031 16 86 81 www.taxikurir.se

Taxi Kurir 1 Skovde

0500 45 95 54
0500 45 95 54

481919@telia.com
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Lan / Bestallningscentral

Telefon / Fax

E-post / Hemsida

Taxi Lidan

0706 14 00 00

taxilidan@telia.com

Taxi Lidkoping AB

0510 220 80
0510 677 26

info@taxilidkoping.se
www.taxilidkoping.se

Taxi Lilla Edet AB

0520 65 75 00
0520 65 72 43

kontoret@taxilillaedet.se

Taxi Skara AB 0511 107 23 info@taxiskara.se
0511 186 48 www.taxiskara.se
Taxi Skovde BC AB 0500 44 66 44 100@bcskbg.se

0500 44 66 33

www.taxiskovde.se

Taxi Stenungsund AB

0303 77 15 15
0303 77 02 21

info@taxistenungsund.se
www.taxistenungsund.se

0550 41 13 21

Taxi Stromstad AB 0522 813 15 sune.nyman(@taxivast.se
0522 813 29 www.taxivast.se

Taxi Tidaholm AB 0502 144 43 info@taxitidaholm.se
0502 122 40 www.taxitidaholm.se

Taxi Trollhattan AB 0520 894 90 lena@taxitrollhattan.se
0520 802 20 www.taxitrollhattan.se

Taxi Toreboda HB 0506 103 44 taxitoreboda@hotmail.com
0506 162 22

Taxi Vast AB 0522 813 15 sune.nyman(@taxivast.se
0522 813 29 www.taxivast.se

Taxicentralen Falkoping 0515 100 10 tore.051538519@telia.com

AB 0515 817 33 www.taxifalkoping.com

Trollhdttans Hyrverk AB 0520 47 99 60 info@trollhattanshyrverk.se
0520 838 30 www.trollhattanshyrverk.se

Vargarda Taxi AB 0322 62 30 80 vargarda.taxi@telia.com
0322 62 30 81

Ostra Kinds Taxi AB 0325 770 10 leif.osterlund@swipnet.se
0325 760 72 www.ostrakindstaxi.se

S Varmlands lan

AB Grums Taxi 0555616 70 ab.grums.taxi@telia.com
0555 122 54 WWW.grumstaxi.se

Arvika-Eda 0570 107 00 arvikataxi@telia.com

Taxitransporter AB 0570 188 76 www.arvikataxi.se

Taxi 1 Kristinehamn AB 0550 150 45 info@taxikristinehamn.se

www.taxikristinehamn.se

T  Orebro ldn

Haillefors Taxi AB 0591 187 00 leitbergkvist@halleforstaxi.se
0591 134 00

Laxa Taxi AB 0584 41 11 60 info@laxataxi.se
0584 128 30

Sodergren & Einarsson 0581 421 10 info@vtb.nu

Trans AB

www.vtb.nu
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Lan / Bestallningscentral

Telefon / Fax

E-post / Hemsida

Taxi kurir 1 Orebro

kent.lundstrom@vst.taxikurir.se
www.taxikurir.se/uppsala

U Vastmanlands lan

Arboga Taxi AB

0589 61 01 04
0589 61 01 01

arbogataxi@telia.com
www.arbogataxi.site.ms

Bjorks Buss AB 0247 310 00 bjorks@bjorksbuss.se
www.bjorksbuss.se
Norbergs Taxicentral AB 0223 204 00 taxinorberg@telia.com
0223 204 81

Taxi Exact AB

0771 10 00 00
0702 92 08 99

info@xlog.se
www.taxilogistik.se

Taxi Fagersta AB 0223 102 40 taxifagersta@gmail.com
0223 177 95

Taxi Kurir 1 Visteras 021 81 60 83 kent.lundstrom@vst.taxikurir.se
021 18 87 83 www.taxikurir.se/vasteras

Taxi Skinnskatteberg HB 0222 100 40 info@taxiskinnsberg.se
0222 106 25 www.taxiskinnsberg.se

W  Dalarna

Avesta Bestdllningstrafik 0226 804 00 chrysler38@telia.com

AB 0226 590 44

Borlinge Taxi Service AB 0243 156 50 info@borlangetaxi.se
0243 141 46 www.borlangetaxi.se

Engkvist Taxi & Bensin AB | 023 600 59 engkvist.taxi@telia.com
023 604 02

Granbo Trafik AB 0739 88 41 10 granbotrafik@telia.com
023 277 60

Hedmans Taxi AB 0246 101 65 info@hedmansbuss.se
0246 106 98 www.hedmansbuss.se

Koppartaxi AB 023 630 00 staffan@koppartaxi.se
023 277 60 www.koppartaxi.se

Ludvika Taxi AB 0240 139 00 ludvikataxi@telia.com
0240 139 08

Mora Taxi AB 0250 150 00 imfo@morataxi.se
0250 714 00 WWw.morataxi.se

Orsa Trafik AB 0250 409 00 info@siljanbuss.se
0250 435 76 www.siljanbuss.se

Palmbergs Trafik AB 0225 107 00 palmbergs@telia.com
0225 107 06

Sélenfjallens Taxi AB 0280 204 00 salenbuss@telia.com
0280 206 40

Taxi Falun AB 023 189 00 info@taxifalun.se
023 642 64

Taxi Kurir 1 Ludvika

kent.lundstrom@vst.taxikurir.se
www.taxikurir.se/uppsala
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Lan / Bestallningscentral

Telefon / Fax

E-post / Hemsida

Trafikcompagniet i Falun
AB

0739 88 41 00

staffan@koppartaxi.se

X Gévleborgs ldn

Bollnis Taxi AB 0278 131 35 bollnastaxi@helsingenet.com
0278 131 34 www.bollnastaxi.se
Delsbo Ekonomiska 0653 102 50
Taxiférening 0653 102 09
Gavle Taxi 129000 AB 026 66 44 00 so.hiller@gavletaxi.se
026 66 44 09 www.gavletaxi.se
Hamrange Taxi AB 0297 101 74 hamrangetaxi@hotmail.se
0297 351 51
Hudiksvalls Taxi AB 0650 310 80 administration@hudiktaxi.se
0650 183 91 www.hudiktaxi.se
Nordanstigs Taxi AB 0652 209 21 info@ftgs.se
0652 241 27
Ockelbo Taxi AB 0297 403 21 info@ockelbotaxi.se
www.ockelbotaxi.se
Soderhamns Taxi AB 0270 141 41 info@soderhamntaxi.se
0270 134 80 www.soderhamntaxi.se
Taxi Kurir 1 Gavle kent.lundstrom@vst.taxikurir.se
www.taxikurir.se/uppsala
Taxi Ljusdal Ek. For. 0651 145 45 taxi.ljusdal@gmail.com
0651 145 45
Taxi Stor & Liten i Givle 026 10 70 03 info@taxil07000.com
AB 026 10 10 15 www.taxil07000.com
Valbo Taxi AB info@valbotaxi.se
www.valbotaxi.se
Osterfirnebo Taxi AB 0291 203 68 osterfarnebo.taxi@telia.com
Y  Vésternorrlands lan
Hirnosand Taxi AB 0611 22970 info@taxiharnosand.se
0611 216 87 www.taxiharnosand.se
Jobo Taxi AB 0611 234 11 jobotaxiab@telia.com
061123411
Taxi Direkt Ek. For. 0620 107 95 td.taxi@home.se
0620 126 24

Taxi Drakstaden AB

0761 29 99 00

sven.drakstaden@live.se
www.taxidrakstaden.se

Taxi Husum AB

kenneth.sundin@o-vik.com

Taxi Mitt AB 0691 312 00 311 @telia.com
Taxi Solleftea AB 0623 109 70 taxi.10000@telia.com
0621 710 00
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Lan / Bestallningscentral

Telefon / Fax

E-post / Hemsida

Taxi Sundsvall AB 060 19 90 99 info@taxisundsvall.se
060 1990 19 www.taxisundsvall.se
Turingens Taxi AB 0690 600 00 turingens.069071148@telia.com
0690711 48
Orntaxi AB 0660 843 23 info@orntaxi.se
0660 837 80 www.orntaxi.se
Z Jamtlands lan
Bjorn Olssons Taxi AB 0647 505 55 botab@telia.com
0647 505 56
Hiaggends Taxi AB 0642 200 65 haggenastaxi@tele2.se
0642 200 37
Hoégarna Taxi AB 0642 410 21 lit-hogarna.taxi@telia.com
0642 510 22
Norra Jamtlands Taxi AB 0670 100 63 douglas.forsberg@taxistromsund.se
0670 130 02 www.njtab.se
Taxi Glesbygd i Krokom 0640 100 11 taxiglesbygd@telia.com
AB 0640 103 06 www.taxiglesbygd.se
Taxi Ragunda AB 0696 211 35 k.hillerstrom@gmail.com
0696 211 35
Taxi Vastjamtland AB 0647 104 00 taxi.vj@telia.com
0647 61 17 17
Taxi Ostersund 199 000 AB| 063 19 90 10 info@taxiostersund.se
063 19 90 04 www.taxiostersund.se
Taxiservice 1 Bergs 0643 106 96 alflundin@telia.com
Kommun AB 0643 105 48
Viveka Andersson 0696 401 23 info@trafikentreprenader.se

Trafikentreprenader AB

0703 35 88 06

www.trafikentreprenader.se

AC Vasterbottens ldan

Bjorkstaden 090 911 50 daniel@ecotaxi.se
Bestéllningscentral AB 090 10 02 40 Www.ecotaxi.se
Lycksele Taxi AB 0950 661 11 mrten.0950.37344@telia.com
0950 135 26
MT Trafik AB 0953 210 00 info@mttrafik.se
0953 211 11
Nordmalingsbygdens Taxi | 0930 100 93 nordmalingtaxi@yahoo.se
AB 0930 315 54
Renmit Trafik AB 0935 109 45 goran@timner.com
0935 510 84
Skellefted Taxi AB 0910 532 22 lars@skellefteataxi.se
0910 104 46 www.skellefteataxi.se
Sorsele Buss & Taxi AB 0952 537 10 info@sorselebuss.se
0952 537 39 www.sorselebuss.se
Storumans Inlandstrafik AB| 0951 772 00 storuman@inlandstrafik.se
0951 301 77
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Lan / Bestallningscentral

Telefon / Fax

E-post / Hemsida

Taxi Direkt 1 Vasterbotten 090 12 41 06 bo@acsyd.se

AB 090 13 05 44 www.taxidirekt.se

Taxisamordning 0934 105 80 taxisamrobertsfors@hotmail.com

Robertsfors AB 0934 105 81

Taxisamordning i Dorotea | 0942 102 00 malinmarcusson@hotmail.com

AB 0942 511 65

Umed Taxi AB 090 71 10 70 umeataxi@umeataxi.se
090 13 40 65 www.umeataxi.se

Vilhelmina Taxi AB 0940 556 00 taxi@vilhelmina.com
0940 551 33 www.taxi.vilhelmina.com

Vindelns Taxiservice AB 0933 107 00 safstrompa@gmail.com
0933 616 80

Viannis Taxi AB 0935 13 000 info@vannastaxi.se
0935 518 30 www.vannastaxi.se

Asele Taxi Samordning AB | 0941 452 00 aseletaxi@ktv.asele.se
0941 664 50

BD Norrbottens lan

Ahlbicks Taxi AB 0926 770 78 g.ahlback@telia.com
0926 773 78

Arjeplogs Taxi AB 0961 303 50 arjeplog.taxi@telia.com
0961 303 53

Boden Taxi AB 0921 177 06 info@bodentaxi.se
0921 170 00 www.bodentaxi.se

Carls Bussar AB 070562 31 18 carlsbuss@gmail.com
0927 231 18

Gallivare Taxi AB 0970 667 33 kontoret@gellivaretaxi.se
0970 157 50 www.gellivaretaxi.se

Haparanda Taxi AB 0922 105 00 info@taxi-haparanda.se
0922 616 21 www.taxi-haparanda.se

Kalix Taxi AB 0923 120 00 info@kalixtaxi.se
0923 158 51 www.kalixtaxi.se

Kangos Taxi AB 0978 320 06 kalleylivainio@hotmail.se
0978 321 26

Luled Taxi AB 0920 26 20 10 styrelsen@luleataxi.se
0920 22 72 09 www.luleataxi.se

Matarengi Taxi AB 0927 770 00 taxi@stad.overtornea.se
0927 101 84

Pited Taxi AB 0911 124 05 michael.malmlof@pitetaxi.se
0911 128 43 www.pitetaxi.se

Réanedalens Taxi AB 0924 100 00 ranedalenstaxi@gmail.com
0924 100 11

Sexans Taxi AB 0920 28 06 62 info@sexanstaxi.se
0920 28 06 69 www.sexanstaxli.se

Taxi Arvidsjaur BC AB 0960 59 80 97 tabcab@telia.com

0960 104 24

www.tabcab.com
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Lan / Bestallningscentral

Telefon / Fax

E-post / Hemsida

Taxi Kiruna AB 0980 120 20 taxikiruna@telia.com
0980 165 73 www.taxikiruna.se

Toyréd Carl 0978 71 000 carl.t@glocalnet.net
0978 10 500

Alvsby Taxi AB 0929-102 75 bosse@alvsbytaxi.se
0929-102 75 www.alvsbytaxi.se
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