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BRANSCHLAGET

EN RAPPORT FRAN SVENSKA TAXIFORBUNDET

Svenska Taxiférbundets Branschligesrapport dr den enda genom-
gripande drliga genomlysningen av svensk taxiniring. Har presen-
teras bland annat Férbundets prioriterade branschfrigor och pa-
gdende arbete, aktuell branschstatistik och register 6ver samtliga
medlemmar.

Svenska Taxiforbundet verkar for en sund och blomstrande taxi-
bransch som bidrar till en hallbar utveckling. Férbundet ger ett
patagligt mervirde genom att vid varje tidpunkt med en ur bransch-
perspektivet tydlig hdllning arbeta for att:

e taxibranschen ir en del av kollektivtrafiken.

e konkurrensen inom taxibranschen sker pé lika villkor.

e varumirket Taxi har ett hogt anseende 1 samhillet.

e Forbundet har resurser och kompetens som ger
handlingsutrymme f6r en positiv branschutveckling.

e medlemmarnas tjinster efterfragas pa villkor som
skapar trygghet for taxiféretagen och dess anstillda.

e medlemmarna har kunskap om och forstéelse for
branschens gemensamma verksamhet.
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Per Juth, Férbundsdirektor, Svenska Taxiférbundet.
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Forord

Taxindringen jobbar hart for att stida inom branschen. Svenska
Taxiférbundet har aktivt arbetat med Transportstyrelsens regelefter-
levnadsprojekt och engagerat sig mycket 1 arbetet for att skapa ett
system dir alla taxibolag ska tomma sina taxameteruppgifter 1
redovisningscentraler. Och inte minst har nu Svenska Taxif6r-
bundet sjosatt en funktion som gor det mojligt for taxiféretagen att
kontrollera behorigheten hos taxiférarna.

Arbetet for okad regelefterlevnad maste ses som en framgang da de
nya kraven och méjligheterna att stoppa oserigsa taxibolag frin att
verka kommer att forbittras. Men viktigt dr nu att géra halt. Dels
for att utvirdera de forslag som tagits fram av transportstyrelsen,
dels for att taxinidringen inte ska kvivas av regler och férordningar.
Nya regler och foérordningar kriver en storre och bittre Gvervak-
ning -1 annat fall blir de nya reglerna en papperstiger. Och de kostar
pengar for taxindringen. I Sverige bir niringen hela kostnaden for
ytterligare regleringar medan linder som Tyskland och Belgien
delvis eller helt tar kostnaden via skattsedeln.

Vad giller redovisningscentraler finns det fortfarande problem att
reda ut. Ndr Sveriges riksdag antog lagen om redovisningscentraler
den 24 juni 2014 gjordes det med tilligget att 6verforingen av taxa-
meteruppgifter ska ske tradlost. Begreppet tradlost har dock inte
definierats och det rader oklarheter om detta. Inte heller dispens-
fragan ir tydlig. Om det kommer att finnas méojligheter till dispens,
vilket Forbundet starkt motsitter sig, stiller det hoga krav pa att
Transportstyrelsen foljer intentionerna nir det giller att ge undantag
fran att anvinda taxameter. Det far inte bl inflation 1 dispenser. I
sddana fall kommer fusket inom branschen att fortsitta och kon-
kurrensen att urholkas. Av allt att doma kommer inte tidsplanen att
halla. Ett troligt scenario idr att lagen trider 1 kraft enligt beslut den
1 januarl 2016 men att skarpt lige inte kommer att uppnas forrian
tidigast ett halvir senare.

Det stora hot som idag framtrader mot seriés taxi dr organiserad
svarttaxi. Ny teknik baserad pd appar, Facebook och andra sociala
medier gor det mojligt att kringga lagstiftningen. De ovan beskrivna
atgdrderna blir verkningslosa om svarttaxi tillats att sprida sig.
Svenska Taxiférbundet ser allvarligt pa den hir utvecklingen da svart-
tax1 1 manga fall dr en del av annan kriminell verksamhet. Hér har
ansvariga politiker och myndigheter en viktig och svar utmaning.




Forord

En problematik som kommit 1 skymundan 1 taxindringens arbete
med att stida upp dr de pressade ekonomiska villkoren. Rorelse-
marginalen under hela 2000-talet har legat pa 2,3 procent 1 genom-
snitt. Ar 2013 var den nere pi 1,6 procent. Branschens pressade
lonsamhet innebir att foretagen dr mycket kinsliga for kostnadsok-
ningar. T1ll detta ska liggas att taxi dr en higskattebransch 1 meningen
att stora delar av kostnadsmassan bestar av skatter och avgifter.
En uppmaning till vara politiker dr att se 6ver hur taxiniringen
drabbas av olika skatter och avgifter samt att besluta om littnader
for branschen.

Taxi idr en del av kollektivtrafiken och bor behandlas direfter. For
att fi en modern infrastruktur och kollektivtrafik maste politiker
och ginstemin 1 tidigt skede planera for taxi, den mest flexibla
delen av kollektivtrafiken, som en ersittning av storre fordon. Det
dr anmdrkningsvirt att upphandlare inte upphandlar tjinsten
transport istillet for fordon. Bussar passar bra under hogtrafik men
vid lagtrafik dr taxi overldgsen. Taxi dr billigare, mer miljovinlig
och ger bittre service till ett ldgre pris. Att sitta in taxi 1 linjetrafik
borde vara ett sjilvklart alternativ till buss fér den moderna upp-
handlaren.

Redan idag ir taxi samhillsbérare. Taxindringen betalar mycket
skatt, anstiller personer som har svirt pa arbetsmarknaden, 6kar
livskvalitet fér gamla och sjuka, tilliter barnfamiljer att bo lang fran
ndrmaste skola etcetera. Med ritt forutsattningar kan taxindringen
bidra dnnu mer.

Stockholm 1 mars 2015
Svenska Taxiforbundet
PER JUTH
Forbundsdirektor




Taxis rorelsemarginal ligger pa 2.3 procent i genom-
snitt under hela 2000-talet.

* Ett ftal féretag har inte ldmnat bokslut fér samt-
liga &r, varfér antalet féretag i underlaget &r férre
aren mellan 2008 och 2013.

Kélla: Biznode, 2014.

NIMNVESHIH
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Taxis ekonomiska villkor

Taxindringen har fordndrats mycket de senaste aren. Tvd mycket tydliga trender ir att
bolagen blir allt stérre och att andelen aktiebolag ckar. Samtidigt dr ekonomin
anstringd, vilket medfor att foretagen tvingas arbeta under mycket pressade marginaler.
Till detta ska liggas att taxindringen sjilv inte kan paverka kostnadsmassan 1 den
omfattning som ménga andra branscher 1 tjanstesektorn dé skatter och avgifter utgor
stor del av kostnaderna. Detta 1 sin tur gir ut 6ver 16ner och lonsamhet. For att 6ka
forddlingsvirdet, d.v.s. utrymmet for lonsamhet och loner, krivs att marknaden for
taxiresande vixer och att skatter och avgifter som belastar niringen minskar.
Alternativet dr dyrare resor.

STRUKTURELLA FORANDRINGAR

Antalet foretag med en bil minskade med tio procent under de senaste fem aren och
andelen foretag med fler dn 20 bilar 6kade med 23 procent. Denna utveckling aterspeglas
i bolagsformerna. Ar 2010 var de enskilda firmorna 73 procent av branschen, idag i de
65 procent. Motsvarande siffror for aktiebolag dr 24 procent respektive 32 procent.

Antalet taxibolag har sedan dr 2000 minskat med 21 procent till ar 2014. Antalet
anstillda har diremot 6kat frén 13.297 till 17.529. Denna siffra avser anstillda och en
forsiktig uppskattning ger vid handen att det fanns cirka 20.500 sysselsatta pd heltid
inom taxinidringen dr 2006 och fler n 30.000 &r 2014. Vi gir sdlunda mot en kon-
solidering inom taxibranschen, vilket dr en forutsittning for att fi nédvindig l6nsam-
het 1 branschen. Foretag med stor omsittning har bittre lonsamhet och konkurrens-
formaga jimfort med de mindre.

LONSAMHETEN

Den ekonomiska situationen for taxi dr mer pressad dn genomsnittet for niringslivet.
Den genomsnittliga rorelsemarginalen under hela 2000-talet dr mindre dn 2,3 procent.
Ar 2013 var den bara 1,6 procent. For niringslivet totalt pendlar den mellan 5 och 8
procent. Aven nettoomsittning per anstilld ir 1g inom taxi. Gors en jimforelse med
ovriga transportslag inom transportsektorn ir den avsevirt ligre inom taxi. Aven for-
ddlingsvirde per anstilld &r ligre dn for 6vriga transportslag. Kinsligheten for intikts-
bortfall eller kostnadsokningar dr siledes stor inom taxiniringen. For att gora en djupare
analys av taxibranschen dr vi hinvisade till att titta pd aktiebolagen, eftersom detaljerade
data och sen data (2013) enbart finns att tillga for denna bolagsform. Det dr ocksa viktigt
att titta pd foretag som fanns bade dr 2008 och 2013 for att analysera den organiska
tillviixten.

EKONOMISK UTVECKLING FOR TAXI. ORGANISK TILLVAXT FOR AKTIEBOLAG SOM FANNS BADE AR 2008 OCH 2013 *

TAXI 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Foréadlingsvérde 2.667.819 | 2.843.317 2.997147 | 3.065.287 | 2.977.953 | 3.018.885
Omesattning 4.964.571 5.257.188 | 5.596.903 5.857.731 5.816.093 | 5.968.692
Ink6p varor/tjanster 2.339.745 | 2.444176 | 2.648.283 | 2.844.337 | 2.860.552 | 2.976.393
Personalkostnad 2.454.395 2.641156 | 2.7563.717 | 2.812.401 2.788.109 | 2.759.211
Kapitalkostnad 168.143 163.563 164.643 162.442 134.968 162.733
Antal anstallda 7.732 8.146 8.176 8.142 8.062 7914
Antal féretag 1149 1148 1148 1148 1143 1149
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Tillvixten 1 omsittning och foradlingsvirde okade med 20 procent respektive 13
procent under perioden 2008-2013. Men det syns tydligt att tillvixten avstannar
2012. Detta betyder att bolagens kringkostnader 6kade snabbare dn omsittning. Med
kringkostnader menas hir allt utom personalkostnader, rintor for lin och avkastning
till taxibolagen.

Personalkostnaderna 6kade med drygt 12 procent dren 2008—2013.

De senaste tvd dren dr ur ett Ionsamhetsperspektiv en besvikelse. Detta beroende pd
att kringkostnaderna okade med 4 procent under 2013 medan omsittningen ckade
med drygt 2 procent. Ar 2012 kade kringkostnaderna med 4 procent medan omsitt-
ningen 1 stort sett ldg stilla. En annan faktor kan vara den hirda konkurrensen fram-
forallt 1 storstdderna.

SKATTER OCH AVGIFTER

Hir har det omfattande skatte- och avgiftstrycket pa niringen stor betydelse. Just
avgifter och skatter, ndgot som inte niringen sjilv styr 6ver, dr en stor post 1 den totala
kostnadsmassan. Vid jimforelser med t.ex. en enskild konsult framggr att skatter och
avgifter dr drygt tio procentenheter hgre inom taxi. Ytterligare hojningar av de skatter
som drabbar taxi kommer fi stora konsekvenser for I6nsamheten.

Det dr dirfor med oro som vi ser hur taxiforetagens mycket sniva marginaler dts upp
av stindigt nya punktskatter, sisom fordons- och energiskatter, hojningar av tringsel-
skatten och dess spridning till fler stider samt tvingande avgifter, sésom inférande av
vig- och broavgifter samt palagor for att fa tilltride till tdg- och flygterminaler.

I enlighet med Alliansens budgetproposition hgjer regeringen fordonsskatten for
personbilar och litta bussar. Det dr ett hart slag for kollektivtrafikbranschen och inne-
bir att taxiféretagens redan mycket sniva rorelsemarginaler nu krymper ytterligare.

Skulle dirtill hgjningar av drivmedelsskatten genomfGras, skulle marginalerna pressas
ytterligare. Ser vi till utvecklingen den senaste tiden dr detta scenario hogst sannolikt.
For vigtrafik har drivmedelsskatterna for dieseldriven trafik 6kat realt med 7,2 procent
under den senaste femarsperioden, och med 3,5 procent for bensindrivna fordon.
Skillnaden beror framst pd en kraftig 6kning av energiskatt pa diesel fran dr 2010 till
ar 2011 (fran 1,32 till 1,52 kr/liter brinsle) samt frdn dr 2012 till dr 2013 (frén 1,57 till
1,76 kr/liter brinsle).

Ar 2015 hojdes energiskatten for en liter motorbensin av miljéklass 1 med 12 6re, och
koldioxidskatten med 10 &re per liter. Den totala skattesatsen steg dirmed fran 5,63
kronor per liter ar 2014 till 5,85 kronor per liter &r 2015. For diesel av miljoklass 1
hojdes energiskatten med 7 6re per liter brinsle, och koldioxidskatten med 13 6re per
liter. Den totala skattesatsen steg didrmed fran 4,85 kronor per liter till 5,05 kronor
per liter.

Ytterst paverkar det hoga skattetrycket taxiféretagens mojligheter att anstilla - trots
att behovet av mer personal ir skriande stort.

En mojlig 16sning ér att genomfora riktade dtgarder mot arbetsintensiva branscher -
som taxi - 1 form av en sinkning av arbetsgivaravgifterna. Det skulle 1 ett slag forbittra
den ekonomiska situationen for taxiforetagen och skapa utrymme, vid en given I6ne-
niva, for att snabbt anstilla ett stort antal médnniskor, inte minst unga och invandrare.
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RESKOSTNAD PRIVATBIL

Volvo V70 (2014) 321.000
Innehavstid 5ar
Korstracka/ar 1.500 mil
Forsakring/ar 4.000
Tréngselskatt, 220 dagar x 30 kr 6.600
Boendeparkering, 11 manader 8.800
Brénslekostnad/ar, 8.303
13,18 kr/l, forbrukning 4,2 1/100 km
Besiktning och skatt 1.300
Vardeminskning/ar 35.000
Reparationer och service/ar 6.000
Dackkostnad/ar 2.500
Férbrukningsmaterial /ar 800
Alternativinvestering, 1,35 % 4.300
Kostnad/ar 77.603
Kostnad/méanad 6.467
RESKOSTNAD UTAN PRIVATBIL
SL 90-dagarskort, 2.300 kr x 4 9.200
Hyrbil 30 dagar, Volvo V70,
200 mil inklusive 13.090
skadekostnadsreducering
Branslekostnad, 150 mil 830
(13,18 kr/l, férbrukning 4,2 1/100 km
Alternativinvestering, 1,35 % -4.300
Kostnad/ar 18.820
Kostnad/manad 1.568

Det man sparar pa att inte &ga bil racker med rage

till att ta taxi vid behov.

Kaélla: Konsumentverket, Marginalen Bank,
SL, Svenska Statoil AB, Stockholms stad och

Transportstyrelsen.

KANSLIGHETSANALYS

Utifrdn berdkningar for identiskt lika foretags ekonomi dr det mojligt att géra analyser
av hur kostnadsokningar och dndrade skatter skulle paverka taxiféretagens ekonomi.

Enligt beridkningar av Bisnode kommer en kostnads6kning pa knappt 1,5 procent att
dta upp hela rorelsemarginalen, allt annat lika. Uppdelat pa l6ner och 6vriga kostnader
blir forhallandena 3,5 procent respektive 3,25 procent, allt annat lika. Detta visar hur
kinshg taxibranschen dr for 6kade loner, skatter, avgifter och 6vriga kostnader.

For att nd upp till niringslivets ldgsta genomsnittliga rérelsemarginal pd fem procent
sedan dr 2000 maste arbetsgivaravgifterna for taxiféretagen sinkas med 10 procent-
enheter till 22 procent. For att nd upp till ndringslivets hogsta genomsnittliga rérelse-
marginal pa 8 procent miste arbetsgivaravgifterna sinkas med 13 procentenheter till
18 procent.

En sidnkning av arbetsgivaravgifterna med 10 respektive 13 procentenheter kan upp-
fattas som stor men 1 forsta fallet minskar statens intikter med cirka 400 miljoner kronor
och 1 det andra fallet med 760 miljoner kronor.

Vivill betona att beridkningarna ir gjorda utifran hela kollektivet. Det dr ocksa viktigt
att ha 1 atanke att alla foretag som ingar 1 underlaget ir aktiebolag och inte represen-
terar enskilda foretag. Detta torde innebira att effekterna i berdkningen dr underskat-
tade da aktiebolag i de flesta fall r st6rre bolag med bittre ekonomi.

Nya marknader

Allt fler ser kollektivtrafiken som ett viktigt medel for att l6sa problemen med den
okande miljobelastningen och tringseln pa vara gator och vigar. I detta spelar billig,
tillgiinglig och palithg taxi en viktig roll.

Taxi dr, 1 sin ursprungliga form, ett fortriffligt forflyttningssitt fran dorr till dorr. Taxi
ar ocksd den delen av kollektivtrafiken som ir valbar for var och en som vill bli himtad
utanfor sin dorr - 1 de fall som den 6vriga kollektivtrafiken via forutbestimda hall-
platser och stationer inte ricker till.

Idag anvinds taxi av affirsresenirer, av dldre minniskor som vill resa tryggt pa kvil-
larna, av barnfamiljer nidr packningen ir stor och av skolbarn, sjuka och funktions-
nedsatta for att 6verhuvudtaget kunna ta sig frdn en plats till en annan.

Mycket talar for att fler och nya grupper av mianniskor kommer att se en kombination
av taxi och 6vrig kollektivtrafik som det sjilvklara sittet att forflytta sig. Statistiken
over korkort talar for att en 6kande grupp unga vuxna inte kommer att kéra bil 6ver-
huvudtaget. Ar 2012 var det 57 procent i dldern 1824 ar som hade kérkort, jamfort
med 76 procent dr 1989.

For denna forindring talar ocksd de h6ga kostnaderna for att dga och kora en egen bil.
Enligt Konsumentverket kostar det drygt 6.400 kronor per manad eller cirka 77.600
kronor per ar att dga en Volvo V70. Genom att ersitta den egna personbilen med
kollektivtrafik och cykel dr det mojligt att fi utrymme for mer angeldgna utgifter.
Dessutom finns méjlighet att slippa de bekymmer med skétsel, parkering och annat
som ett bilinnehav medf6r. Det man sparar pa att inte dga bil ricker med rage till att
ta taxi vid behov och komplettera med att hyra bil pa semestern.

Boende 1 storstadsregioner, dir kollektivtrafiken &r vil utbyggd, har givetvis bittre
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forutsittningar att klara sig utan egen bil men pengarna borde kunna anvindas bittre
dven av biligare som bor i andra delar av Sverige. Har har kommunerna ett stort
ansvar att utveckla bittre alternativ for sina medborgare si att de kan forflytta sig utan
att vara helt beroende av egen bil.

Om kollektivtrafiken ska lyckas attrahera ett stort antal privatbilister krivs det en ny
syn pd tjdnsten bil parad med ett antal framsynta politiska beslut pd nationell och
regional nivd. En satsning pd bittre regional service med anropsstyrd trafik skulle
sannolikt leda till att manga familjer, som idag édger flera bilar, kan klara sig med bara
en enda bil. Stora bussar som fraktar luft 1 brist p resenirer kan ersittas med anrops-
styrd taxi 1 linjetrafik. Taxi kan dven anvindas till att mata fram till stomlinjer som da
kan ritas ut och goras effektivare med kortare restider som f6ljd.

GEMENSAM TEKNIKPLATTFORM

For att bidra till ett 6kat resande 1 den allménna kollektivtrafiken behévs det 16sningar
som gor det enkelt for resenirerna att utnyttja en mix av anropsstyrd trafik och linje-
lagd trafik 1 stora och smé fordon.

En resenir vars resa innehiller flera delresor ska uppleva resan som en sammanhing-
ande helhet. I en kopplad resa sker byten vid vil valda bytespunkter med relevant
stod och information sa att resan dven fungerar da storningar uppstér 1 ndgon av del-
resorna. Tillginglighetsinformation ingdr som en viktig del.

For ndrvarande anvinder dock den anropsstyrda trafiken med litta fordon och den
linjelagda busstrafiken olika teknikstandarder och grinssnitt. For att dstadkomma en
mer flexibel kollektivtrafik med smarta 16sningar méste teknik och standard anpassas
till varandra.

Dessa tankar har resulterat 1 ett projekt som har tagit fram en specifikation for ett
nationellt informationsnav som integrerar den anropsstyrda trafiken med kollek-
tivtrafiken. I en rapport som firdigstilldes 1 maj 2013 beskrivs den metodik och tek-
nik som kan anvindas for att mgjliggra en bittre integration mellan de olika teknis-
ka systemen, samt att ha en gemensam utgingspunkt i en geografisk databas. Geodata
ar en central komponent for att ritt fordon ska métas vid ritt plats och vid ritt tid.

Arbetet gar nu vidare med att etablera pilotprojekten. Det forsta genomfors 1 Kalmar
lin, som drogs igang 1 november 2014 och ska péga 1 tolv manader. Samtidigt pagér
planeringen for ett andra pilotprojekt 1 Norra Bohuslin.

KOLLEKTIVKORFALT

Kollektivtrafiklagen (2010:1065) hinvisar till Eu:s kollektivtrafikforordning som
siger att kollektivtrafik dr persontransporttjinster av allmint ekonomiskt intresse
som erbjuds allménheten fortlpande och utan diskriminering.

Sedan 2008 har Férbundet varit en aktiv part 1 Partnersamverkan for en férbdttrad
kollektivtrafik. Fokus har legat pa att utveckla kollektivtrafiken for att tillsammans kunna
erbjuda reseniren en attraktiv kollektivtrafik som ocksa lockar fler. De branscher som
ingdr ir, forutom Svenska Taxiférbundet, Svensk Kollektivtrafik, Svenska Buss-
branschens Riksforbund, Branschféreningen Tagoperatorerna, Sveriges Kommuner
och Landsting samt Trafikverket och Jernhusen.

Med hinvisning till kollektivtrafiklagen och Férbundets arbete inom ramen for
Partnersamverkan &r det uppseendevickande att taxi 4n idag behandlas styvmoder-

Anropsstyrd taxi i linjetrafik borde vara ett sjalvklart
alternativ till stora bussar som fraktar luft.



Trots att Kollektivtrafiklagen sager att taxi &r en del
av kollektrafiken, behandlas taxi styvmoderligt nar det
géller tillgangen till kollektivkorfalten.

Taxi ska, liksom &vrig kollektivtrafik, ha en god tillgdng
till offentliga terminaler och bytespunkter under rimliga
ekonomiska villkor.
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ligt ndr det giller tillgingen till kollektivkérfilten och att regeringen liter detta fortga.

I rusningstrafik férdyras, férsvaras och forlings ménga taxiresor pa grund av kder av
stillastdende fordon. For de privatbilister som inte ser buss, tunnelbana eller spar-
vagn som ett realistiskt alternativ kvarstar bara den egna bilen med onddig tid 1 stilla-
stiende bilkder som f6ljd.

Med tanke pa hur mycket tringseln kan minska i vara storstider maste vinsterna med
att vilja bort privatbilen till fsrmén f6r taxi och 6vrig kollektivtrafik vara stora och vil
synliga.

Om taxi sldpps in 1 kollektivkorfilten kommer privatbilister att pd ett synbart siitt inse
fordelarna med att dka med kollektiva trafikmedel pé vig, oberoende av vilka fordon
som anvinds. Kéande privatbilister kan dd se hur fordonen 1 kollektivtrafik pa ett
smidigt och snabbt siitt tar sig fram 1 den tita rusningstrafiken.

Svenska Taxiférbundet har uppvaktat representanter for regeringen med budskapet
att Trafikférordningen (1998:1276) miste dndras pa sd sitt att trafikmirkets, D10
(Fordon 1 linjetrafik), lydelse utvidgas till att omfatta taxi, med en f6ljdidndring 1 vig-
mirkesforordningen (2007:90). Ny lagstiftning tar dock tid att fa till stand, varfor
Forbundet aktivt bearbetar kommunerna for att fa gehor for ett undantag dér taxi tillats
trafikera kollektivkorfilten.

TERMINALER OCH BYTESPUNKTER

Taxi dr den mest flexibla delen av kollektivtrafiken och utgor ofta en del 1 en lingre
resa dir fler trafikslag ingar. Men hela resesystemet fungerar aldrig bittre dn sin svagaste
link. Finns brister eller férsvaras angéring och 6vergangar till och frén taxi drabbas
hela resekedjan och ddrmed reseniren.

Taxi ska, liksom 6vriga trafikslag 1 kollektivtrafiken, ha en god tillging till offentliga
terminaler och bytespunkter under rimliga arbets- och ekonomiska villkor. Stations-
och terminalavgifter ska vara skiliga som prestation och motprestation. Det innebir
att taxi inte ska betala for en patvingad extraservice och att huvudminnen inte ska styra
taxis servicesystem. Sjilvklart ska det dven rdda konkurrensneutralitet med hinsyn
tagen till begrinsad dtkomst.

Trots detta rdder det tveksamhet kring hur huvudminnen fér vara flyg- och tagtermi-
naler agerar inom omradet.

Hosten 2011 slog Marknadsdomstolen fast 1 en dom (a6/10) att Swedavia missbru-
kade sin dominerande stillning nidr man tog ut en sirskild «skyltavgift» av de taxi-
foretag som himtade kunder inne 1 terminalen vid Arlanda flygplats. Swedavia alades
att upphora att ta ut avgiften, vid vite om 2 miljoner kronor. Hosten 2013 stimde
Konkurrensverket Swedavia och krivde att Swedavia ska betala 340.000 kronor 1
konkurrensskadeavgift. Konkurrensverket agerande dr en tydlig markering mot
huvudminnen for terminaler och bytespunkter att de inte kan infora vilka tjanster
som helst och ta betalt for dessa.

SANKNING AV ALDERSKRAVET FOR TAXIFORARLEGITIMATION

Kravet for taxiférarlegitimation dr for nidrvarande att personen har fyllt 21 ar och har
korkort med behorigheten B sedan minst tvéd ar. Vi anser att det hoga dlderskravet dr
forlegat och att det idag finns starka skil for en sinkning till 19 ar.

For en sinkning talar det faktum att krav, utbildning och prov till taxiférare har
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skirpts kraftigt de senaste dren. Till detta ska tilliggas att branschen har svart att
rekrytera taxiforare. Kommande pensionsavgangar, 1 férening med att fd unga for nir-
varande utbildar sig till taxiforare, talar for det. Aven de satsningar pa en forstirkt och
utvecklad kollektivtrafik, som bland annat miljoskil talar for, kommer att leda till ett
okat behov av fler taxiforare.

Ett alternativ till en generell sinkning av alderskravet till 19 ar, dr att se 6ver utbild-
ningskravet for taxiférare inom gymnasieskolan. I dag medger Taxitrafiklagen
(2012:211) ett ligre alderskrav pd 18 dr under forutsittning att personen, inom gym-
nasieskolan eller motsvarande utbildning, forvirvat grundliggande yrkeskompetens
for fordon som kréver forarbehorigheten b eller DE.

Att den som avser att utbilda sig till taxiforare forst maste utbilda sig till bussforare dr
anmirkningsvirt och nigot som Sveriges riksdag och regering snarast méste se over.
En rimlig ordning dr att den som fyllt 18 ar och har férvirvat yrkeskompetens for taxi-
forare, inom gymnasieskolan eller motsvarande utbildning, ska ges mojlighet att
genomfora Trafikverkets prov for taxiférarlegitimation.

Serios taxi

Svenska Taxiférbundet arbetar for konkurrens pa lika villkor och att det inte ska finnas
forutsittningar for foretag med oserivsa arbetsmetoder att verka i taxindringen.
Branschen maste bli fri fran dessa avarter, vilket forutsitter att taxi prioriteras 1 savil
lagstiftning som 1 myndigheternas operativa tillsyn.

REDOVISNINGSCENTRALER

Sedan taximarknaden avreglerades dr 1990 har mer &n 30 miljarder kronor undan-
hallits frin beskattning. Idag stir den svarta omsittningen 1 branschen fér uppemot
en miljard kronor arligen. Det dr en ansenlig del av den totala omsittningen om cirka
14 miljarder kronor per ar och skapar en snedvriden konkurrens som gor det svart
for seriosa foretag som vill gora ritt for sig att 6verleva.

Boven 1 dramat dr den bristfilliga tillsynen parad med en svag lagstiftning som inte
reglerar hur taxiféretagens intdkter ska kunna kontrolleras.

I nira tio dr har Svenska Taxiférbundet samarbetat med bland annat Sveriges
Byggindustrier, Sveriges Akeriforetag, Sveriges Tvitteriforbund, Frisorforetagarna
och ett antal myndigheter for att skapa hederliga branscher som ar befriade frin skatte-
och bidragsfusk. Restaurang-, tvitteri- och frisorbranscherna har tidigare fatt krav
om personalliggare. Nist 1 tur efter byggbranschen star taxi som idag befinner sig
nirmare en 16sning dn nigonsin tidigare.

Den 24 juni i dr antog Sveriges Riksdag regeringens proposition Redovisnings-
centraler for taxi och som borjar gilla den 1 januari 2016. I dagsliget dr det dock
oklart om denna lag kommer att gilla samtliga taxifordon eller om det kommer att finnas
mojlighet att fa dispens fran taxameterkravet dven fortsittningsvis. Med andra ord:
Ska det dntligen bli ordning och reda 1 taxibranschen eller blir den nya lagen bara
ytterligare ndgra urvattnade rader 1 laghoken?

Forutsittningen for konkurrensneutralitet inom taxi dr idag att samtliga fordon har
taxameter, att uppgifter ur dessa toms och sparas kontinuerligt och att myndigheterna
genomfor kontroller. Alla behandlas da lika.
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Den 24 juni 2014 riktade riksdagen en uppmaning till
regeringen att mojligheten att f& taxameterundantag
bér tas bort.
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Den regeringsproposition som ligger till grund for riksdagens beslut dr baserad pa
promemorian Redovisningscentraler for taxi, bs 2013:66, som utredaren Christer
Sj6din overlimnade till regeringen den 1 mars 2013. Kérnan 1 utredningens forslag ir
att samtliga taxiforetag ska fora 6ver uppgifter fran taxametern till en redovisnings-
central och att samtliga taxifordon ska anvinda taxameter.

En taxameter dr nimligen inte bara en prisberdknare. En minst lika viktig funktion ir
att den utgor ett kontrollinstrument f6r Skatteverket enligt skattelagstiftningen.
Taxametern sparar uppgifter sdsom totalt kérda kilometer, betalda och obetalda, och
vilken forare som har varit 1 tjanst. Saknas taxameter 1 fordonet finns det en uppenbar
risk f6r skatteundandragande och bidragsfusk.

Med den avancerade teknik som idag star till taxibranschens forfogande, finns det
ingenting som hindrar nigot foretag frin att anvinda taxameter. Att limna fast pris pa
forhand via till exempel en app, hindrar inte foraren fran att ocksa sl in beloppet 1
taxametern. Det ér enkelt och tydligt for kunderna, likvirdigt for akerierna och trans-
parent for myndigheterna.

Svenska Taxiférbundet ir sjilvklart for teknikneutralitet, men vi vill ocksd ha kon-
kurrensneutralitet. Till dess att man har 16st hur ny teknik fullt ut kan ersitta taxametern
som kontrollinstrument, krivs det taxameter. Det ir inte for inte som krav har inforts
pé frisorer, tobakshandlare, torghandlare och andra féretagare 1 kontantbranschen att
spara sina uppgifter 1 kassaregister.

I samband med riksdagsbeslutet den 24 juni 2014 riktade riksdagen en uppmaning,
ett tillkinnagivande, till regeringen att mojligheten till taxameterundantag bor tas
bort. Svenska Taxiforbundets forhoppning ir att 2014-2018 drs regering tar sitt
ansvar och snarast fattar beslut om att mojligheten att bevilja undantag fran skyldig-
heten att ha taxameter upphivs.

REGELEFTERLEVNAD

Den forsta mars 2014 6verlimnade Transportstyrelsen rapporten Regelefterlevnad
inom yrkestrafik pd vig, N20132816/TE, till regeringen med en ling rad forslag. Ett
antal av dem har beretts och inforts frin och med den 1 januari 2015. Bland annat:

e Pris ska limnas fore fird om det hogsta jimforpriset, som baseras pé en typresa
pd 10 km och 15 minuter, 6verstiger 500 kronor. Konkret innebir det att taxi-
chaufféren méste ge dig en bindande uppgift om hur mycket taxiresan kommer
kosta innan bilen borjar rulla, om jimforpriset for det aktuella fordonet overstiger
500 kronor.

e Polisen kan omhinderta en registreringsskylt om taxameterutrustningen vid kon-
troll inte fungerar tillfredsstillande eller dr obesiktigad.

*  Korprov for taxiférarlegitimation har utékas med ett moment for att kontrollera
sokandes férmdga att hitta till passagerares resmél med hjilp av karta eller teknisk
utrustning, till exempel Gps.

Sammantaget kan dtgirderna leda till 6kad regelefterlevnad. Sannolikt kan de ocksa
bidra till att hoja taxibranschens kvalitet och status. Vi vill dock betona att dtgirderna
inte kommer att leda till en okad regelefterlevnad per automatik. For att detta ska ske
krivs det att myndigheternas tillsyn av taxibranschen kraftigt och mirkbart férbittras.

Ett sirskilt ansvar vilar pa polisen som maste fi upp antalet trafikpoliser och genom-
fora en rejil satsning pa kompetenta, bittre fungerande grupper som arbetar med taxi
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dygnet runt, dret runt. Den 1 januari 2015 ombildades de 21 polismyndigheterna till
en sammanhallen myndighet. Dirmed finns det forutsittningar for att ge polisen ett
tydligare uppdrag och mer resurser avsatta for bevakning och kontroll av taxi och
angrinsande foreteelser. Ju storre regelverk, desto mer omfattande blir kraven pd
myndigheternas operativa tillsyn.

KONTROLL AV GILTIG BEHORIGHET

Den 15 december 2014 lanserade Svenska Taxiforbundet en ny tjinst for automatisk
digital kontroll av taxiférarlegitimationer. Genom att koppla upp sig mot systemet far
taxiforetagen tillging till ett smidigt verktyg for att uppfylla lagens krav och sikerstilla
att férarna har giltig behorighet.

Vigen dit har varit lang. Svenska Taxiférbundet har under manga ar drivit frigan om
att f3 en effektiv terrapportering for att sikerstilla behorigheten nir foraren dr i trafik.
Debatten har bland annat handlat om att Personuppgiftslagen, puL, dr ett hinder for
en effektiv digital aterrapportering.

Saken stilldes pa sin spets nir Tv-programmet Uppdrag granskning viren 2012 1 tvd
reportage visade forare som korde taxi utan giltig behorighet. Det handlade om férare
som 1 vissa fall var domda f6r mycket grova brott men mérkade att taxiforarlegitima-
tionen blivit indragen och fortsatte att kora taxi. Tv-inslagen blev en vickarklocka for
ansvariga politiker och beslutsfattare da inslagen tydliggjorde vilken betydelse férarna
har for att garantera en trygg och siker taxiresa.

En manuell rutin upprittades hos Svenska Taxiférbundet som uppfyllde behoven
temporirt. Via en webbsida som kriver l6senord kunde medlemmarna fi information
om taxiférarlegitimationer som blivit ogiltiga.

Svenska Taxiférbundet och Transportstyrelsen intensifierade dialogen och tog fram
en l6sning som forutom att den skulle vara tilliten enligt Personuppgiftslagen, puL,
ocksd skulle vara mojlig enligt lagen och forordningen om vigtrafikregister, LvTR
2001:558 och FVTR 2001:650. Transportstyrelsen framstillde en samradsbegiran
till Datainspektionen och resultatet av den 6ppnade upp majligheter for en teknisk
16sning som tillfredsstiller lagstiftningen samtidigt som det gar att uppnd 6nskvird
effektivitet och sikerhet.

Losningen bygger pa ett avtal mellan Svenska Taxiforbundet och Transportstyrelsen
om informationsformedling av behorighetsuppgifter samt ett Personuppgifts-
bitridesavtal. Svenska Taxiférbundet formedlar bestillningscentralernas eller taxifore-
tagens ans6kan om medgivande for direktdtkomst till Transportstyrelsen. Efter med-
givande kan Svenska Taxiférbundet uppritta ett affirsavtal med bestillningscentraler
och taxiféretag och ansluta dessa till systemet. Ansokan om direktitkomst sker via
www.bky.se.

Tekniskt innebidr 16sningen att Transportstyrelsen Gppnar en webservice som
Svenska Taxiférbundet kopplas upp mot. Pa samma sitt sker en uppkoppling mot slut-
anvindaren som laddar upp en fil med antingen telefonnummer eller personnummer.
Onm filen skickas fore kl. 17.00 fir slutanvindaren svaret senast kl. 06.00 och di har
varje nummer forsetts med uppgifterna Giltig, Ogiltig eller Saknas.

Den 14 januari 2015 skrev Svenska Taxiforbundet ett samarbetsavtal med Sveriges
Bussforetag och Sveriges Akeriforetag om ett trepartssamarbete kring behérighets-
kontrollen. Tjinsten, som lanseras 1 juni ar 2015, innebir att savil korkortet och dess
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olika behorigheter som Yrkeskompetensbevis, YkB, och ADR-intyg kan kontrolleras.
Diérmed fir samtliga buss-, lastbils- och taxiféretag 1 Sverige tillgang till ett effektivt
verktyg for att sikerstilla att deras forare har giltig behorighet.

SVARTTAXI

Den skarpa lagstiftning som nu inf6rs f6r taxiniringen riskerar att leda till att manga
av de individer som dgnar sig at fusk och fiffel med skatter, avgifter och bidrag inom
taxi flyttar sin verksamhet till andra mer svarkontrollerade omrdden. Ny teknik bidrar
till att gora det enklare dn ndgonsin att organisera svarttaxiverksamhet. Redan idag
finns det ett antal Facebook-grupper dir saméikningstjanster marknadsférs, manga av
dem uppenbart olagliga.

Vir oro ir att detta nu ska sprida sig till foretag som ser en majlighet att driva olaglig
svarttaxiverksamhet pd affirsmissiga grunder. Sedan hosten 2014 finns det ett inter-
nationellt bolag pa den svenska marknaden, uppbackat av Google och internationella
riskkapitalbolag, som erbjuder storskalig organiserad svarttaxi. Tjdnsterna handlar
om att via en app knyta ihop privatbilister med resenirer och att ta betalt for detta
som om det vore en laglig taxitjinst. Det handlar om férare utan taxiférarutbildning
och som varken har taxiférarlegitimation, trafiktillstind eller foretagsforsikring for
yrkestrafik. Ur ett legalt perspektiv édr det ingen tvekan om att detta dr organiserad
svarttaxi, det vill sdga olaga taxitrafik, vilket kan ge foraren fingelse 1 upp till ett ar.
Dessutom har den som organiserar en sidan verksamhet ett bestillaransvar enligt
Taxitrafiklagen (2012:211), vilket kan leda till boter eller fingelse 1 upp till ett dr.
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SVENSKT KVALITETSINDEX

Svenskt Kvalitetsindex lanserades 1998 och har sedan dess genomf6rt mitningar av
kundnojdhet, kvalitetsutveckling samt medarbetarstudier 1 nidringslivet och offentlig
sektor. Svenskt Kvalitetsindex for taxi idr fortfarande hogt med ett virde pa 69,2.
Kvalitetsindex for taxi har emellertid gatt ner nigot jimfort med virdet 2011 pa 70,0
enheter. Taxibranschen mittes for sjitte gdngen ar 2012. Studien har gjorts sivil pé
nationell nivd som sirskilt for de tre storstadsregionerna.

KOSTNADSUTVECKLING

Diagram 1 visar jaimforelsen mellan utvecklingen av Konsumentprisindex (kp1) och
Taxiindex. Virdena dr omriknade sé att januari 1990 &r basménad och har virdet
100. Det bor pipekas att Taxiindex och kp1 idr baserade pa olika underlag vilket innebir
att jaimforelsen inte ir direkt relevant. Anda dr det vanligt att olika avtal prisjusteras
med kPI1 helt eller till vissa delar.

Gapet mellan Taxiindex och kp1 har vidgats under de senaste tio dren. Detta betyder
att de ingdende kostnadskomponenterna for taxiféretagen har 6kat mer dn de allméinna
kostnader som ingdr 1 KPI.

KOSTNADSUTVECKLING, TAXIINDEX JAMFORT MED KPI
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MARKNADSSTRUKTUR

Taxindringens marknad kan delas upp 1 tre huvuddelar: foretagsresor, privatresor
och upphandlade samhillsbetalda resor (sjukresor, firdtjinst, skolskjutsar och komplet-
teringstrafik). Lokalt kan dven budkérningar std for en betydande del.

Totalt 6ver hela landet svarar de samhillsbetalda transporterna for cirka 50 procent
av intdkterna. Variationerna dr dock mycket stora. Generellt kan sigas att ju storre
orter, desto storre andel foretags- och privatresor.

P4 landsbygden och 1 de mindre orterna kan de samhillsbetalda transporterna svara
for ndrmare 100 procent av taxiféretagens intikter. Beroendet av avtal om dessa

Kostnadsutveckling, taxiindex jamfért med KPI

= Taxiindex
=KPI

Diagram 1
Kélla: Statistiska centralbyran
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Tillstdnds- och fordonsutvecklingen

= Aktiva
= Registrerade
= Antal taxifordon

Diagram 2
Kélla: Végtrafikregistret per den 31 december 2014
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transporter dr sdledes avgorande for mojligheten att Gverleva. Vissa satsar pa foretags-
kunder, andra pd samhillsbetalda transporter medan framfér allt de som inte &r
anslutna till en bestéllningscentral (fridkare) nistan helt dr hinvisade till privatkunder.

TAXITILLSTAND OCH TAXIBILAR

Relationen mellan tillstinds- och taxibilsutvecklingen framgar av diagram 2.
Staplarna visar antalet tillstind. For &r 2006 och 2007 finns uppgifter om savil totala
antalet tillstindshavare som dem som dr aktiva, det vill siga de som har minst en taxibil
anmild pd trafiktillstindet. Frin och med 2008 limnar Transportstyrelsen endast
uppgift om aktiva tillstindshavare. Det innebir att statistik inte lingre kan redovisas
rorande den restpost om cirka 700 tillstindshavare som saknar anmilda taxibilar och
som efterhand blir féremdl for sa kallade administrativa dterkallelser.

Linjen visar antalet taxibilar. Sedan avregleringen ar 1990 har antalet 6kat kraftigt.
Samtidigt som antalet tillstindshavare har minskat fortsitter forskjutningen mot storre
foretag. Andelen aktiva tillstindshavare har sedan 1990 sjunkit frin 8.103 till 6.797,
en minskning med drygt 16 procent. Antalet taxibilar sjonk fran 14.558 till 14.034
mellan dren 1996 och 2005, hirefter har det 6kat igen och den 31 december 2014
fanns det 16.452 taxibilar. Det innebir att antalet taxibilar per aktiv tillstindshavare
okat frin 1,63 ar 1991 till 2,42 r 2014.

Frin 1996 har antalet aktiva tillstindshavare minskat varje ar fram till 2010, med ett
marginellt avbrott 2007. Efter 2010 ligger antalet tillstand pa 1 stort sett samma niva.
Diremot fortsitter 6kningen av antalet taxibilar som sedan 2010 6kat med mer dn
1.300 stycken.

Nir Transportstyrelsen redovisar officiell statistik om tillstindshavare grundas den
pé totalt antal medan vir statistik bygger pa de aktiva tillstindshavarna. Vi anser att

TILLSTANDS- OCH FORDONSUTVECKLINGEN

€ ANTAL TAXITILLSTAND ANTAL TAXIFORDON -
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den mest relevanta uppgiften ir att utgd fran de aktiva, dvs. de tillstindshavare som
har taxibilar 1 trafik.

FORETAGSSTRUKTUR

Tabell 1 och diagram 3 visar antal och andel for respektive féretagsform inom taxi-
branschen. Andelen enskilda niringsidkare, handelsbolag och ekonomiska foreningar
har minskat ndgot medan andelen aktiebolag okat.

Enskilda niringsidkare 4.427 (4.579), aktiebolag 2.175 (2.091), handelsbolag 180
(180), ekonomiska foreningar 6 (6), kommuner/landsting 5 (6), utlindska foretag 4
(5)- Forra arets uppgifter inom parentes.

De redan etablerade taxiforetagen — framfor allt 1 storstiderna — skaffar allt fler bilar.
Enbilsforetagen fortsitter att minska fran 4.520 till 4.486 en minskning med 34 foretag,
Antalet taxiféretag som har fler én 20 taxibilar dr nu 64 stycken. De storsta foretagen
fortsdtter att viixa. Det storsta taxiforetaget 1 landet har nu 184 taxibilar.

Fran Vigtrafikregistret har vi himtat uppgifter om éldersfordelningen bland de fysiska
personer som ir tillstindshavare for taxitrafik. Bland dessa kan vi konstatera att landets
dldsta taxitillstindshavare dr 85 dr (4 stycken), de yngsta dr 25 ar (11 stycken).
Genomsnittsildern baserat pa hela urvalet fysiska personer ir 51,19 dr (50,97). Cirka
37 procent dr 56 ar eller dldre.

ANTAL TAXIFORETAG FORDELAT PA FORETAGSFORM

s niho | RS | se [ rere [ TOMME [ ORI | Tomme
Stockholms lan 2.894 2119 693 79 2 1
Uppsala l&an 239 148 84 7

Sodermanlands l&n 123 78 42 3

Ostergétlands lan 193 105 87 1
Jonkopings lan 172 110 59 1 1 1
Kronobergs lan 73 41 32

Kalmar lan 92 49 41 2

Gotlands lan 38 20 18

Blekinge lan 52 37 14 1

Skane 773 516 219 35 1 2
Hallands lan 124 81 38 4 1
Véstra gotalands lan 909 606 283 20

Vérmlands lan 114 60 50 1 3

Orebro lan 126 73 52 1

Véastmanlands lan 152 87 61 4

Dalarna 60 23 36 1

Gaévleborgs lan 157 78 74 5

Vésternorrlands 1an 152 72 75 5

Jamtlands lan 69 20 45 4

Vasterbottens lan 104 26 75 3

Norrbottens lan 181 78 97 5 1

Total 6.797 4.427 2175 180 6 5 4

Andel foretagsformer i hela landet

= Fysisk person 65,13 %
= AB 32,00 %
= HB/KB 2,65 %

B = Annat 0,22 %

Diagram 3
Kélla: Véagtrafikregistret per den 31 december 2014

Tabell 1

Kaélla: Véagtrafikregistret per den 31 december 2014
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Tabell 2
Kélla: Véagtrafikregistret per den 31 mars 2014

Foretagsstorlek
= En bil 4.486 stycken
= Tva bilar 922 stycken
= 3-15 bilar 846 stycken

= 6-10 bilar 323 stycken
=11-20 bilar 156 stycken
M => 20 bilar 64 stycken

Diagram 4
Kalla: Véagtrafikregistret per den 31 december 2014

Antal konkurser 1990-2014, avser hela riket

Diagram 5
Kélla: Statistiska Centralbyrén
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ANTAL TAXIFORETAG OCH ANTAL BILAR

FORETAGSSTORLEK 1 2 3-5 6-10 11-20 >20

1997 6.308 1.495 926 141 43 12
1998 6.186 1.490 901 154 M 17
1999 6.149 1.404 878 172 53 15
2000 6.103 1.386 860 189 55 18
2001 6.146 1.252 859 194 50 20
2002 6.019 1.266 822 198 53 20
2003 5.860 1.207 820 212 51 21
2004 5.635 1187 826 227 59 23
2005 5.513 1173 792 223 7 18
2006 5.455 1132 775 234 82 24
2007 5.391 1134 833 246 76 30
2008 5.335 1.055 837 264 69 41
2009 5115 1.006 831 273 83 46
2010 4.976 957 808 286 92 52
2011 4.885 956 854 307 112 50
2012 4.799 975 914 297 131 51
2013 4.520 971 872 298 146 60
2014 4.486 922 846 323 156 64

KONKURSER

Utvecklingen av antalet konkurser 1 taxiforetag framgar av diagram 5. I borjan av nittio-
talet 6kade dessa, vilket kan ses som en effekt av Gvergangen till marknadsstyrning
och den veretablering som blev féljden. Efter en nergang under tio ar har det sedan
2002 gitt upp och ner. Fran 2008 och fram till 2011 har antalet konkurser minskat
fran 89 till 65 stycken. Dessvirre noterar vi en dkning till 79 stycken 2012, 95 stycken
ar 2013 och 9o stycken ar 2014. Nagot trendmissigt orsakssamband till 6kningen har
vl inte funnit.

ANTAL KONKURSER 1990-2014, HELA RIKET
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TAXIBILAR

Sedan 2010 har antalet taxifordon 6kat kraftigt. I hela landet dr 6kningen 6ver 1.300
taxibilar frin 15.101 stycken ar 2010 till 16.452 stycken ar 2014 (diagram 6). Den
storsta 6kningen har skett 1 Stockholms lin med 476 taxifordon under motsvarande
tid frin 5.898 &r 2010 till 6.374 &r 2014. I 6vriga lin dr det mindre differenser mot
foregdende édr. De senaste drens 6kning av antalet taxibilar per 1.000 invénare har
fortsatt att 6ka ndgot under ar 2014 (diagram 7). Det finns dock mycket stora regio-

nala skillnader, som inte enbart kan forklaras av befolkningsunderlaget.
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Antal fordon, utveckling 1990-2014

Diagram 6
Kélla: Véagtrafikregistret per den 31 december 2014

Taxifordon per 1.000 invanare, hela riket
Diagram 7

Kaélla: Véagtrafikregistret per den 31 december 2014
Statistiska Centralbyran, SCB, invanaruppgifter
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Tabell 3
Kaélla: Véagtrafikregistret per den 31 december 2014
och Statistiska Centralbyran, SCB, invanaruppgifter
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ANTALET TAXIBILAR PER LAN | RELATION TILL BEFOLKNINGENANTALET 1990 RESPEKTIVE 2014

ANTAL FORDON FORDON PER 1.000 INVANARE
1990 2014 FORANDRING % 1990 2014 FORANDRING %
Stockholms lan 3.845 6.374 65,77 2,359 2,907 23,22
Uppsala lan 363 545 50,14 1,371 1,563 13,99
Sdédermanlands lan 267 353 32,21 1.054 1,260 19,60
Ostergétalands lan 436 536 22,94 1,091 1,215 11,31
Jonkopings lan 343 293 -14,58 1,119 0,853 -23,77
Kronobergs 1an 304 185 -39,14 1,722 0,981 -43,02
Kalmar lan 330 235 -28,79 1,378 0,999 -27,45
Gotlands lan 87 80 -8,05 1,531 1,399 -8,63
Blekinge lan 164 145 -11,59 1,094 0,943 -13,82
Skéne 1.186 1.852 56,16 1,121 1,441 28,53
Hallands lan 270 329 21,85 1,076 1,062 -1,32
Vastra gétalands lan 1.965 2.354 19,80 1,431 1,445 0,93
Varmlands lan 390 304 -22,05 1,381 1,107 -19,84
Orebro lan 273 430 57,51 1,005 1,496 48,76
Vastmanlands lan 255 347 36,08 0,994 1,328 33,62
Dalarna 341 337 -1,17 1,190 1,210 1,74
Gavleborgs lan 347 320 -778 1,204 1,144 -4,96
Vasternorrlands lan 348 352 1,15 1,336 1,449 8,44
Jamtlands I&n 303 244 -19,47 2,248 1,927 -14,27
Vasterbottens lan 463 403 -12.96 1,851 1,537 -16,94
Norrbottens lan 449 434 -3,34 1,708 1,737 1,67
Total 12.729 16.452 29,25 1,493 1,691 13,29

Med en koppling av antalet taxibilar till antalet invinare ges en bittre bild av taxis
etableringssituation («taxititheten»). Tillsammans med lokal och regional hinsyn till
trafik-, transport- och kundstruktur kan frigan om en eventuell 6veretablering bittre
analyseras och bedémas.

V1 avstar hir frin att kommentera och ange limpliga nivder. Vi redovisar statistiken
med avsikt att lita ldsaren gora egna bedémningar av tabellinnehillet 1 kombination
med egna kunskaper och erfarenheter av olika delar av landet.

En intressant notering ir att antalet taxibilar 1 Stockholms lin har 6kat fran 3.845
(1990) till 6.374 (2014), en 6kning med drygt 65 procent. Samtidigt har Stockholms
lins invanarantal 6kat med drygt 34 procent vilket innebir att taxititheten har dkat
med drygt 23 procent. Den storsta 6kningen av taxititheten har skett i Orebro lin,
drygt 48 procent. Den storsta minskningen har skett 1 Kronobergs lin dir taxititheten
har minskat med drygt 43 procent.
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TAXIBILSFLOTTAN

Av det totala taxibilsbestandet (16.452) utgor cirka 83 procent (13.605) taxibilar
med registreringsdatum 2010 och senare. Det dr alltsa vildigt fa bilar 1 trafik som dr
dldre dn fem ar. Diagram 8 visar taxibilsbestindet fordelat pa registreringsar och driv-

medelstyp och tabell 4 visar taxifordon per registreringsar och drivmedel.

ANTAL TAXIFORDON PER REGISTRERINGSAR OCH DRIVMEDEL
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ANTAL TAXIFORDON PER REGISTRERINGSAR OCH DRIVMEDEL

REGISTRERINGSAR BENSIN DIESEL BENSIN/EL | E85/ETANOL GAS DIESEL/EL EL

T.0.m. 2004 128 153 2 0 2 0 0
2005 22 97 1 1 6 0 0
2006 26 181 13 5 27 0 0
2007 19 463 22 4 26 0 0
2008 24 526 36 34 45 0 0
2009 26 560 78 49 248 0 0
2010 28 976 107 35 485 0 0
2011 32 1.380 86 50 924 0 0
2012 17 2.259 265 81 866 51 0
2013 20 1.291 351 24 845 173 1
2014 12 1.743 313 1 1.072 114 6

Antal taxifordon per registreringsar och drivmedel

|-
= Diesel /El
= Gas
= E85/Etanol
= Bensin/El
. = Diesel
. = Bensin

Diagram 8
Kélla: Végtrafikregistret per den 31 december 2014

Tabell 4
Kaélla: Véagtrafikregistret per den 31 december 2014
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Tabell 5
Kélla: Véagtrafikregistret per den 31 december 2014

Tabell 6
Kélla: Véagtrafikregistret per den 31 december 2014

22

Branschstatistik

ANDEL %
FABRIKAT 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 | TOTALT
VW 12,16 | 11,57 | 11,95 | 12,01 | 12,60 | 15,83 | 24,76 | 28,78 | 28,94 | 26,75 | 4.401
Mercedes 21,65 | 18,57 | 16,18 | 14,57 | 14,78 | 15,25 | 15,51 | 16,73 | 17,00 | 17,85 | 2.936
Volvo 32,36 | 33,15 | 33,79 | 32,58 | 29,42 | 24,67 | 20,35 | 17,00 | 16,90 | 17,57 | 2.891
Ford 6,01 | 6,89 717 | 828 | 9,04 | 10,10 | 1117 | 11,98 | 12,44 | 12,98 | 2.136
Toyota 3,04 | 283 | 252 | 281 | 458 | 622 | 687 | 643 | 6,82 | 819 | 1.347
Renault 365 | 386 | 344 | 345| 339 | 377 | 3,67 | 3,86 | 4,02 | 423 696
Peugeot 2,49 1,24 1,90 117 0,85 0,64 0,54 1,71 2,34 | 2,25 370
Opel 300| 365| 464 | 591 | 623 | 526 | 376 | 279 | 224 1,76 289
Citroen 1,89 1,74 1,48 1,39 1,46 1,36 1,20 1,09 1,14 1,22 201
Nissan 1,01 | 0,87 117 | 145| 150 | 140 | 104 | 089 | 069 | 0,58 96
Ovriga 12,73 | 15,63 | 15,76 | 16,37 | 16,15 | 15,50 | 1113 | 876 | 746 | 6,62 | 1.089
Totalt 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 [16.452
FABRIKAT TOTALT ETANOL BENSIN / EL GAS DIESEL / EL
Mercedes 1.351 7 1.013 331
Volkswagen 1.278 22 1.256

Toyota 1.267 1.267

Volvo 826 160 666

Ford 57 53 4

SAAB 55 55

Ovriga 134 25 10 92 7
Totalt 4.968 155 1.444 3.031 338

Tabell 5 och 6 visar férdelningen av taxibilar mellan olika fabrikat respektive drivmedel.
Volkswagen ligger stabilt 1 titen och dr det vanligaste taxifabrikatet. Volvo har stabili-
serat sin stillning medan Mercedes 6kar sin andel. Férindringarna dr marginella jam-
fort med foregdende ér.

Den vanligaste milj6bilen dr Mercedes. Modellen diesel/el attraherar manga taxidkare
som sedan tidigare dr vana vid dieseldrivna fordon.

TAXIBILAR — DRIVMEDEL, HELA LANDET

Andelen miljobilar fortsitter att oka kraftigt (tabell 8). 2004 var andelen taxibilar
som kors pa alternativa brinslen 2 procent, 2014 ir den Gver 39 procent. Okningen
av antalet miljobilar drivs 1 forsta hand av att taxiforetagen 1 allt storre utstrickning
arbetar efter en miljopolicy. Mdnga taxiforetag tar kraftfulla beslut som innebir att de
anslutna transportorerna i allt snabbare takt gar 6ver till miljobilar. En bidragande del
till utvecklingen dr att miljobilar prioriteras vid flera flygplatser och jirnvigsstationer
samt varit krav 1 flera stora upphandlingar. Tabell 7 visar det faktiska antalet enligt
Vigtrafikregistret vid respektive tidpunkt.

Andelen miljobilar 6kar mest 1 Stockholms lin. De flesta bilmodellerna for alterna-
tivbrinslen kan ocksé kéras pa vanlig bensin. Att s inte sker f6ljs upp av internkon-
trollsystem och revisioner.
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TAXIBILAR - DRIVMEDEL, HELA LANDET
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ANTAL HELA LANDET
AR BENSIN DIESEL BENSIN/EL | E85/ETANOL GAS DIESEL/EL EL TOTAL
2004 3.611 10.397 3 2 281 14.294
2005 2.952 10.809 4 5 264 14.034
2006 2.507 11130 16 133 445 14.231
2007 1.978 11.579 58 441 648 14.704
2008 1.449 11.792 202 715 682 14.840
2009 1171 11.054 515 1.327 818 14.885
2010 978 10.201 811 1.230 1.881 15.101
2011 786 9.692 941 981 3.181 15.581
2012 623 9.523 928 694 4.301 75 16.069
2013 438 9.494 1157 408 4.392 231 1 16.121
2014 354 9.629 1.284 316 4.524 338 7 16.452
ANDEL % HELA LANDET

AR BENSIN DIESEL BENSIN/EL | E85/ETANOL GAS DIESEL/EL EL TOTAL
2004 25,26 72,74 0,02 0,01 1,97 100,0
2005 21,03 77,02 0,03 0,04 1,88 100,0
2006 17,62 78,21 0,11 0,93 3,13 100,0
2007 13,45 78,75 0,39 3,00 4,41 100,0
2008 9,76 79,46 1,36 4,82 4,60 100,0
2009 787 74,26 3,46 8,92 5,50 100,0
2010 6,48 67,55 5,37 8,15 12,46 100,0
2011 5,04 62,20 6,04 6,30 20,42 100,0
2012 3,88 59,26 5,78 4,32 26,77 0,46 100,0
2013 2,72 58,89 718 2,53 2724 1,43 0,01 100,0
2014 215 58,53 7,80 1,92 27,50 2,05 0,04 100,0

Taxibilar — drivmedel, hela landet
M-==

= Diesel/El

= Gas

= E85/Etanol

= Bensin/El

. = Diesel
. = Bensin

Diagram 9

Kélla: Véagtrafikregistret per den 31 december 2014

Tabell 7

Kélla: Véagtrafikregistret per den 31 december 2014

Tabell 8

Kélla: Véagtrafikregistret per den 31 december 2014
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Taxibilar — drivmedel, Stockholms lan

==
= Diesel/El
= Gas
= E85/Etanol
= Bensin/El
. = Diesel
. = Bensin

Diagram 10
Kaélla: Véagtrafikregistret per den 31 december 2014

Andelen miljébilar 6kar mest i Stockholms lan. De
flesta bilmodellerna for alternativbranslen kan ockséa
koras pa vanlig bensin. Att sa inte sker foljs upp av
internkontrollsystem och revisioner.

Tabell 9
Kélla: Véagtrafikregistret per den 31 december 2014

Tabell 10
Kélla: Vagtrafikregistret per den 31 december 2014
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TAXIBILAR — DRIVMEDEL, STOCKHOLMS LAN

Andelen taxifordon som kors pé alternativbrinslen 1 Stockholms lin dr nu uppe 1 drygt
67 procent. Av samtliga nyregistreringar 1 Stockholms lin dr 2014 var andelen taxifordon
som kors pa alternativa brinslen cirka 74 procent. Det dr en minskning jamfort med ar
2013 (82 procent), vilket sannolikt beror pé en dndring av statens miljobilsdefinition.

TAXIBILAR - DRIVMEDEL, STOCKHOLMS LAN
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ANTAL STOCKHOLMS LAN

AR BENSIN DIESEL BENSIN/EL E85/ETANOL GAS DIESEL/EL EL

2005 1.218 3.900 0 0 12 0 0
2006 978 4.041 6 104 137 0 0
2007 723 3.999 40 324 257 0 0
2008 500 3.929 174 549 285 0 0
2009 37 3.329 452 1.014 393 0 0
2010 299 2.857 681 847 929 0 0
2011 242 2.362 772 625 1.897 0 0
2012 184 2.046 761 350 2.801 0 0
2013 114 1.886 805 165 3.026 152 0
2014 112 1.976 793 121 3.131 236 5

ANDEL % STOCKHOLMS LAN

AR BENSIN DIESEL BENSIN/EL | E85/ETANOL GAS DIESEL/EL EL

2005 23,74 76,02 0,00 0,00 0,23 0,00 0,00
2006 18,57 76,74 0,11 1,97 2,60 0,00 0,00
2007 13,53 74,85 0,75 6,06 4,81 0,00 0,00
2008 9,20 72,26 3,20 10,10 5,24 0,00 0,00
2009 6,67 59,88 8,13 18,24 7,07 0,00 0,00
2010 5,33 50,90 12,13 15,09 16,55 0,00 0,00
2011 4,10 40,05 13,09 10,60 32,16 0,00 0,00
2012 3,00 33,31 12,39 5,70 45,60 0,00 0,00
2013 1,85 30,68 13,09 2,68 49,22 2,47 0,00
2014 1,76 31,00 12,44 1,90 49,12 3,70 0,08
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TAXIFORARLEGITIMATIONEN

Trafikverkets teoretiska prov bestir av de tre delproven kartkunskap, lagstiftning
samt sikerhet och beteende.

I tabell 11 redovisas utfallet for respektive delprov och region under 2014. Vi redovisar
ocksa en jimforelse 6ver godkidnnandegraden for respektive delprov mellan 2013 och
2014.

1. Region Stockholm

AVSER PERIODEN 20140101 — 20141231 JAMFORELSE GODKANDA %
REGION PROVBENAMNING TOTALT ANTAL GODKANDA 2014 2013 Uppsala
Jakobsberg
STOCKHOLM KARTKUNSKAP 3.041 1182 38,9 34,7 Sollentuna
Stockholm city
LAGSTIFTNING 2.629 1.299 49,4 46,3 Farsta
A Sodertalje
AR 2.659 1.295 48,7 52,2 Visby !
ORPRO
KORPROV 2.958 1.204 40,7 411 2. Region Malardalen
Vasteras
MALARDALEN KARTKUNSKAP 1125 350 31,1 32,4 Eskilstuna
Karlstad
LAGSTIFTNING 810 373 46,0 48,0 Orebro
SAKERHET OCH
BETEENDE 829 390 470 571 3. Region Sydost
KORPROV 714 349 48,9 58,2 -
Linkdping
Jonkoping
Vaxjo
SYDOST KARTKUNSKAP 777 282 36,3 31,4 Kalmar
LAGSTIFTNING 592 304 514 43,0 Karlskrona
SAKERHET OCH 565 303 53,6 537 4. gﬁg\il%'jesyd"“t
KORPROV 652 303 46,5 49,6 Vénersborg
Goteborg/MoIndal
Goteborg/Hisingen
- Boras
SYDVAST KARTKUNSKAP 2.304 854 371 36,8 Halmstad
LAGSTIFTNING 1.731 972 56,2 545 Helsm"gborg
- Malmé
i 1.677 967 577 64,9 Kristianstad
KORPROV 2.043 798 39,1 449 5. Region Norr
Lule&
Skellefted
NORR KARTKUNSKAP 1.226 492 40,1 38,7 L"Jmeé
LAGSTIFTNING 978 509 52,0 54,6 Ornskoldsvik
. Ostersund
S EEnEENDE 855 525 61,4 72,0 Sundsvall
Gavle
KORPROV 882 489 55,4 64,2 Falun
FOR Hoh e ANDET KARTKUNSKAP 8.473 3160 37,3 35,0
LAGSTIFTNING 6.740 3.457 51,3 49,3
SA ocl
Ao 6.585 3.480 52,8 58,6
KORPROV 7.249 3.143 43,4 475 Tabell 11

Kaélla: Trafikverket i maj 2014




Taxiran

. = Utan skjutvapen
. = Med skjutvapen

Diagram 11
Kélla: Brottsférebyggande radet 31 december 2014
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TAXIRAN

Den lingsiktiga trenden med ett minskande antal vipnade taxiran dr fortsatt mycket
liga och antalet dr nu nere bland de ligsta nivaerna sedan taxibranschens avreglering
for 25 dr sedan. En stor del av forklaringen ligger sannolikt 1 att nu finns sikerhets-
kameror 1 bilarna, minimal kontanthantering men aven att vild mot taxichaufférer
Jjamstills med vild mot poliser.

Sammantaget under 2014 begicks 43 taxirdn, vilket dr en minskning jamfért med &r
2013 d 57 taxirn genomfordes. Ar 2012 genomfordes 40 taxirén.

I Stockholms lin begicks 18 taxirdn ar 2014, vilket dr en kraftig minskning jamfort
med ar 2013 da antalet var 29 stycken.

Antalet taxiran utanfor Stockholms lin visar pa en minskning till 25 stycken dr 2014
fran 28 dr 2013. I Vistra Gotalands lin genomfordes 5 taxirdn ar 2014 vilket dr
samma antal som ar 2013 och 6 stycken dr 2012. I Skane lin genomférdes 14 taxiran
ar 2014 mot 10 stycken dr 2013 och 3 stycken ar 2012.

De 6vriga taxirdnen skedde med 1 1 Kalmar lin, 2 1 Norrbottens lin, 1 1 Uppsala lin
och 2 1 Visterbottens lin.

Antalet taxiran som genomférdes med skjutvapen minskade 1 riket till 5 stycken ar
2014 fran 7 stycken dr 2013. I Stockholms lin 6kade antalet taxirdn med skjutvapen
till 2 stycken ar 2014 fran 1 ar 2013.

Uppgifterna bygger pa statistik frin Brottsférebyggande radet (BrRA) och &r preliminira
for 2014. I BRA:s statistik gors ibland vissa fordndringar fran de forsta preliminira
siffrorna.

TAXIRAN
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Svenska Taxiforbundet

Svenska Taxiférbundet

Svenska Taxiforbundets hdgsta beslutande organ dr kongressen som sammantréder vart
tredje ar. Mellan kongresserna ér det forbundsstyrelsen som svarar for den strategiska
styrningen 1 6verensstimmelse med stadgar och kongressbeslut.

Kansliorganisationen arbetar med att verkstilla styrelsens beslut. Kansliet leds av f6r-
bundsdirektoren.

VISION

I konkurrens pa lika villkor ska taxi vara den mest sikra, effektiva och miljsanpassade
delen av den kollektiva trafiken.

KARNVARDEN

* Vi kan taxi — Svenska Taxiférbundet agerar proaktivt for att sla vakt om taxifore-
tagarnas intressen.

*  Vikriver schysta villkor - Svenska Taxiférbundet arbetar konsekvent for konkurrens
pé lika villkor.

* Vi har hig trovirdighet — Svenska Taxiforbundet arbetar langsiktigt.

LANGSIKTIGA STRATEGISKA MAL

Medlemskap 1 Svenska Taxiférbundet ska ge ett patagligt mervirde genom att
Forbundet vid varje tidpunkt med en ur branschperspektivet tydlig och kompromiss-
16s héllning arbetar for att:

* taxibranschen dr en del av kollektivtrafiken.

e konkurrensen inom taxibranschen sker pa lika villkor.

e varumirket Taxi har ett hogt anseende 1 samhillet.

e forbundet har resurser och kompetens som ger handlingsutrymme fér en positiv
branschutveckling.

* medlemmarnas tjinster efterfragas pa villkor som skapar trygghet for taxiféretagen
och dess anstillda.

* medlemmarna har kunskap om och férstielse for var gemensamma verksambhet.

KONGRESSBESLUT

Svenska Taxiférbundets kongress dr 2009 beslutade att den kidrnverksamhet som
Forbundet ska bedriva bestir av lobbying, dvs. bevakning av och paverkan pa politiker
och andra makthavare avseende lagar och regler som har béring péd taxibranschen,
information, det vill sdga information savil inom taxibranschen som utit mot kunder
och andra intressenter 1 form av hemsida, tidning, branschtriffar, etcetera samt med-
lemsservice, det vill sidga verksamhet som underlittar for medlemmarna 1 deras
niringsverksamhet.

All den verksamhet som Férbundet bedriver ska priglas av Férbundets kidrnvirden
och leda mot Férbundets vision och lingsiktiga strategiska mal.

Svenska Taxiférbundet ska striva efter det kostnadseffektiva arbetssitt som en
modern och effektiv organisation ger. Medlemsservicen ska vara av sddan karaktir att
den ir till nytta for det stora flertalet. Ovriga tjinster ska vara sjilvfinansierade.

Kongressbeslutet innefattade dven att avgiften frain medlemmarna under kommande
kongressperiod skulle sinkas till 70 procent av avgiften for 2009, allt annat lika. En

FORBUNDSSTYRELSEN
BO BYLUND,

forbundsordforande,

ingdr 1 arbetsutskottet

MAGNUS KLINTBACK,

vice forbundsordforande,
ingdr 1 arbetsutskottet,

vD 1 Taxi Kurir Stockholm A8

PIERRE CEDERBERG,
styrelseledamot,

ingdr 1 arbetsutskottet,
taxidigare 1 Taxi Goteborg
Ekonomisk Férening

STAFFAN EKLUND,
styrelseledamot,
taxidigare 1 Koppartaxi AB

PER-AKE PETTERSSON,
styrelseledamot,

vD i Ostersunds Taxi i Jamtland AB

BAWER COSKUN,
styrelseledamot,

taxidigare 1 Taxi Stockholm 150000 aB

CLAES LOFVENBERG,
styrelseledamot,
vD 1 Taxi 020 AB

SUNE NYMAN,
suppleant,
vD 1 Taxi Vist AB
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anders.berge@taxiforbundet.se
Telefon 08 566 21 668

Mobil 0705 36 37 46

ANDERS BOCKER

Projektledare
anders.bocker@taxiforbundet.se
Telefon 08 566 21 696

Mobil 0706 01 05 34

MARIA JEMDAHL

Medlemmar och utbildning
maria.jemdahl@taxiforbundet.se
Telefon 08 566 21 664

Mobil 0706 22 85 oo

PER JUTH
Forbundsdirektor
perjuth@taxiforbundet.se
Telefon 08 566 21 660
Mobil 0705 58 30 78

EJERT SEIJBOLDT
Projektledare
gjert.seyjboldt@taxiforbundet.se
Telefon 08 566 21 692

Mobil 0705 64 32 92

CLAUDIO SKUBLA
Kommunikationschef
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Telefon 08 566 21 663

Mobil 0736 35 02 25
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Projektledare
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Telefon 08 566 21 693

Mobil 0705 86 02 02
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l6pande anpassning av verksamheten ska ske sd att ett starkt branschférbund bibe-
hills med forutsittningar fér en hég anslutningsgrad. Detta ska mgjliggéras genom
att forbundsverksamheten dven finansieras pa andra sitt.

Medlemsservicen delas in 1:

¢ Basservice. Medlemservice som omfattas av kirnverksamheten samt mervirden

*  Medlemsservice som1och for sig inte har ett gemensamt virde eller relevans men
som Forbundet till viss del dr berett att bistd medlemmen 1 inom ramen for med-
lemsavgiften, s linge det inte gynnar en medlem pa bekostnad av en annan medlem

* Mot ersittning bistdr Férbundet 1 kommersiella fragor, sa linge det inte gynnar
en medlem pé bekostnad av en annan medlem

Kongressen beslutade vidare att aligga férbundsstyrelsen och kansliet att ateruppta
arbetet med att sluta rikstickande rabattavtal for medlemsforetagen.

FINANSIERING

Forbundsverksamheten finansieras forutom av avgiften frin medlemmarna av kick-
back fran ramavtal for medlemmarna och anslutna taxiféretag. I skrivande stund har
Férbundet avtal med Svenska Statoil AB, Trygg-Hansa Forsikringsaktiebolag,
Fortnox AB, Strilin & Persson, Synsam, Malmé Aviation, Pay Solutions, Opus
Bilprovning, Forsta Hjilpencentrum och Dickpartner. Fler dr pa vig,.

Se www.taxiforbundet.se under medlemsférméner.

UTBILDNINGSVERKSAMHET

I takt med att taxiféretagen blir allt mer affirsmissiga stills hogre krav pd foretagandet
inom branschen, krav pa utbildning, serviceférmaga och gott anseende etcetera. Fran
att en person stdr infor beslutet att avligga prov for taxiférarlegitimation ér det viktigt
att det finns tillgdng till utbildningar som leder framat i karridren. Branschen behover
vilutbildade taxiféretagare med hog kompetens och didrmed hégt anseende. Efter en
period av eget foretagande ska medlemmarna erbjudas fortbildning som ér visentlig
for deras foretagande och de olika rollerna 1 bestillningscentralen.

TAXIFORARLEGITIMATIONEN

Forbundet erbjuder tvé typer av vil genomarbetat sjilvstudiematerial for taxiforarlegi-
timation. Ett av dessa dr ett kompendium och det andra ir en utbildning via Internet.
Internetkursen dr uppbyggd pé korta instuderingsmoduler som kompletteras med
ovningsfrigor. Bada versionerna dr provinriktade och uppdateras kontinuerligt.

Ar Tryckta Internet-
studiematerial utbildningar

2006 273 530
2007 270 532
2008 306 547
2009 249 462
2010 172 654
2011 227 1.110
2012 191 932
2013 174 693
2014 236 833




Svenska Taxiforbundet

Forbundet kan ocksd pd sirskild begiran erbjuda lirarledda kurser. Férbundet leder
kurserna och anlitar sjukvardskunniga, som praktiskt 6var deltagarna 1 forsta hjilpen
och passagerarnas olika behov av hjilp.

KURSER FOR BLIVANDE TAXIFORETAGARE (BLIV-KURS®)

For dem som vill bli taxiféretagare erbjuder Férbundet utbildning av hog kvalitet. BLIV-
kurserna har ett vil genomarbetat material, som fortlépande uppdateras. Forbundets
kurser skapar forutsittning for att deltagarna ska bli professionella féretagare.

P4 grund av vikande efterfrigan erbjuder Forbundet sedan dr 2012 inte lingre lirar-
ledda BLIv-kurser, utan endast en Internetbaserad utbildning.

Ar Lirarledda Deltagare Internet-
kurser utbildningar
2006 4 42 101
2007 4 29 83
2008 2 9 70
2009 2 13 69
2010 1 6 86
2011 1 20 56
2012 Ges €] - 59
2013 Ges €] - 45
2014 Ges €] - 52

STYRELSE- OCH AKTIEAGARKURSER

Forbundet erbjuder kvalitativ fortbildning som ska skapa forutsittningar for delta-
garna att utvecklas som foretagare och styrelseledaméoter. Kursen erbjuds frimst som
endagsutbildning men finns dven som tvidagarsutbildning med ett stort inslag av
ekonomi och analysarbete.

Kursen vinder sig till sivil styrelseledaméter, aktiedgare och transportérer som
personal 1 ledande stillning.

Kursen har genomforts pa bestillning samt 1 samband med TaxiForum.

Ar Antal kurser

20060
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
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SVENSKA
TAXIFORBUNDET

Certifierad

S

Saker Gron Taxi &r ett kostnadseffektivt kvalitets-
och miljéledningssystem utvecklat specifikt for taxi
och som foljer grunderna for 1ISO 14001.

30

Svenska Taxiforbundet

SKOLSKJUTSFORARUTBILDNING

Forbundet erbjuder en kurs for forare inom skolskjutsverksamheten. Kursen bygger
pa «Handbok for skolskjutsforare» som behandlar lagar som beror skolskjutsverk-
samheten.

Kursen innehéller ett lingre avsnitt om bemétande av olika resenirskategorier med
mera. Sveriges Kommuner och Landsting (skrL) kar inlett ett samarbete med
Forbundet om skolskjutsforarutbildningen.

FORBUNDETS MILJO- OCH TRANSPORTKVALITETSARBETE

Svenska Taxiforbundets medlemmar har alla en verksamhetsanpassad trafiksiker-
hetspolicy som minst omfattar bilbaltesanvindning, hastighetsanpassning och nykterhet
1 trafiken. Vidare forbinder sig medlemmarna att folja « God Taxitradition», ett
hedersbegrepp for taxindringens goda branschsedvinja. Dokumentet «God
Taxitradition» finns att tillgd pa Forbundets hemsida.

Dirutover tillhandahaller Forbundet det egenhiindigt framtagna miljé- och transport-
kvalitetsledningssystemet Siker Grin Taxi. Systemet Gverensstimmer 1 allt visentligt
med den internationella standarden 150 14001. Det innehéller krav pa nuligesanalys,
miljo- och kvalitetspolicy, mitbara och kvantifierbara mdl, stindiga forbittringar,
avvikelsehantering, verksamhetsstyrning, interna och externa revisioner samt
certifiering. Information finns pd Forbundets hemsida. Ett femtiotal bestillnings-
centraler dr anslutna till systemet, 11 uppritthéller giltiga certifikat.

Forbundets kansli uppritthaller en giltig certifiering gillande Grin Taxz.




Medlemmar

Medlemmar

MEDLEMSLAGET

Den procentuella andelen medlemsforetag dr stabil. Strukturforindringen mot stérre
och storre taxiforetag, som piborjades for drygt tio dr sedan, fortsitter och forstirks.
Andelen forbundsmedlemmar sett 6ver hela landet dr 61 procent. Diagram 12 beskri-
ver medlemsutvecklingen frin dr 1990 till ar 2014.

MEDLEMSUTVECKLINGEN FRAN AR 1990 TILL AR 2014
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Anslutningsgraden i Norrland, Stockholm och Vistsverige dr fortsatt hog (diagram 13)
medan framfor allt Ostergdtlands, Blekinge, Virmlands och Orebro lin dr svaga
omraden. Pd Gotland saknar Férbundet helt medlemmar.

ANDEL TRANSPORTORER | MEDLEMSFORETAG AV TOTALT ANTAL AKTIVA TILLSTANDSHAVARE
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Diagram 12
Kélla: Trafikregistret och férbundets
medlemsregister per den 31 december 2014

Medlemsléaget

. = Ej medlemmar
= Medlemmar

Diagram 13
Kaélla: Trafikregistret och férbundets
medlemsregister per den 31 december 2014
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Anslutna bestillningscentraler

Anslutna bestillningscentraler 20140404

Samtliga uppgifter om bestillningscentralerna dr tagna ur medlemsregistret den 4 april
2014. Om nagon uppgift inte stimmer beror detta pd att det skett en uppgiftsindring
efter detta datum eller att medlemmen inte limnat in dndringsuppgift.

AB STOCKHOLMS LAN

Eker6 Bilarna AB

08 56033 390

info@ekerotaxi.se
www.ekerotaxi.se

Kerstins Taxi & Buss AB

08 53043210

kerstin@kerstinstaxi.nu
www.kerstinstaxi.nu

Norrtélje Taxi AB

0176108 00

norrtaljetaxi@telia.com

Sodertélje Taxi AB

08 55420500

info@sodertaljetaxi.se
www.sodertaljetaxi.se

akeri@taxi020.se

Taxi 020 AB 08 6329010 www.taxi020.se

Taxi Kurir i Stockholm AB 08 74494 00 info@sto.taxikurir.se
www.taxikurir.se

Taxi Stockholm 150000 AB 08 72826 00 kund@taxistockholm.se

www.taxistockholm.se

Top Cab AB
Radio Cab i Stockholm AB

0850551000

info@topcab.com
wwwtopcab.com

Varmdo Taxi

08 57460830

info@varmdotaxi.se
www.varmdotaxi.se

C UPPSALA LAN

Bélsta Taxi AB

017150049

info@balstataxi.se
www.balstataxi.se

Taxi Direkt 711711 AB

0187117 11

kontor@711711.se

Taxi Enkdping AB

0171440000

taxienkoping@telia.se
www.taxienkoping.se

info@ups.taxikurir.se

Taxu Kurir i Uppsala AB 01866 9090 www.taxikurir.se/uppsala

Taxi Norra Uppland AB 0293 14003 christer@taxinorrauppland.se
www.taxinorrauppland.se

Trafik Centralen C-Lan AB 017312000 trafikcentralen@telia.com

Uppsala Taxi 100000 AB 018 488200 100000@uppsalataxi.se
www.uppsalataxi.se

Vastupplands Taxi AB 022430275 vutab@telia.com

D SODERMANLANDS LAN

. . info@bussleffestaxi.com

BussLeffes Taxi i Malmképing AB 0157224 44 www.bussleffestaxi.com

Mariefreds Foretagstaxi AB 0159136 00 mftab@tele2.se

Taxi 10000 AB 0156 100 00 sune.nyman@taxi10000.se

. . . kent.lundstrom@vst.taxikurir.se

Taxi Kurir i Eskilstuna www.taxikurir.se/uppsala

Taxi Nykoping/Oxelsund AB 01552055 61 mattias. nilsson@taxinyox.se
www.taxinykoping-oxelosund.se

Taxi Stréngnés AB 0152 186 04 kontoret@taxistrangnas.se

www.taxistrangnas.se
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D OSTERGOTLANDS LAN

Mjélby Taxi AB 014214418 mj.taxi@telia.com
SR info@taxiatvidaberg.se
Taxi i Atvidaberg AB 0120101 06 www.taxiatvidaberg.se
Taxi Motala/Vadstena AB 072726 00 76 mtab@comhem.se
Taxi Ydre AB 038160170 taxiydre@telia.com
] . info@taxi160000.se
Vikbolands Taxi 160 000 AB 011160000 Www.taxi160000.se
F JONKOPINGS LAN
Eksjortens Taxi AB 038117398 eksjo.taxi@spray.se
www.eksjotaxi.se
Gréanna Taxi Buss AB 039041990 granna.taxi@telia.com
Nassjo Taxi Ekonomisk Forening 038013500 nassjotaxi@telia.com
Taxi Jénksping AB 036344015 stefan.peitterssoln@taxuonkoplng.se
www.taxijonkoping.se
Taxi Touring Vetlanda AB 038319100 taxitouring@telia.com
Tranas Taxi HB 014010100 tranas.taxi@telia.com
Varnamo Taxi AB 037049999 info@varnamotaxi.se
Vastbo Taxi AB 037112680 info@vastbotaxi.se
www.vastbotaxi.se
G KRONOBERGS LAN
Bestéllningscentralen i Kronoberg AB | 047013540 me@WiXJ.OtaX'.'SG
www.vaxjotaxi.se
Dan & Co AB 047049000 dan@vaxjolimo.se
Lammhults Taxi AB 0472 60172 lammhults.taxi@tele2.se
Taxi1i Sunnerbo AB 037214700 taxi1@telia.com
Almhultsbygdens Taxi AB 0476102 02 elmhultstaxi.se@tele2.se
H KALMAR LAN
Borgholms Taxi HB 048510475 taxiborgholm@telia.com
Glasriket Taxi AB 0481144 44 info@glasrikettaxi.se
www.glasrikettaxi.se
Hultsfreds Taxi AB 0495102 22 hultsfred.taxi@swipnet.se
Kalcab Kalmar Lans Taxiservice AB 0480426240 anders.hoglund@kalcab.se
Lottorps Taxi AB 0485 205 89 Itaxi1@hotmail.com
) oskarshamn.taxi@telia.com
Oskarshamns Taxi AB 049110555 www.oskarshamntaxi.se
Taxi Emma AB 047110100 emmataxi@swipnet.se
Vimmerby Bestéllningscentral AB 0492 12020 vimmerbytaxi@telia.com

www.vimmerbytaxi.se
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H KALMAR LAN

info@vastervikstaxi.se

Vasterviks Taxi AB 049037300 ) .
www.vastervikstaxi.se

K BLEKINGE LAN

Karlshamns Taxi AB 0454 150 65 karishamns. taxi@swipnet.se
www.karlshamnstaxi.se

Olofstréoms Fardtjanst AB 045492080 boka.taxi@oktv.se

Sverigetaxi Blekinge AB 0457 122 67 sverigetaxiblekinge@telia.com

Solvesborgs Taxi AB 0456 18500 larssbgtaxi@hotmail.com

M SKANE

. . . info@airporttaxi.se

Airport Taxi Sverige AB 04084000 www.airporttaxi.se

Limhamns Taxi AB 040150000 info@limhamnstaxi.se
www.limhamnstaxi.se

Malmé-Sturup Taxi Ideell Férening 040500123 tichardboka@telia.com
www.malmosturuptaxi.se

) . s niklas@taxitjanst.se

Patrik & Niklas Taxitjanst AB 042120201 www.taxitjanst.se

Svedala Taxi AB 040400082 svedalataxi@gmail.com
www.svedalataxi.com

Taxi 72000 AB 041172000 72000@taxiystad.se

Taxi Frosta AB 041320235 taxifrostahoor@telia.com

Taxi Helsingborg AB 042380210 180200@taxihelsingborg.se
www.taxihelsingborg.se

Taxi Kompaniet i Kristianstad AB 04459053 63 info@sverigetaxikid.se

www.sverigetaxikid.se

Taxi Kurir i Malmé AB

0406808180

per.lundquist@mal.taxikurir.se
www.taxikurir.se

Taxi Kavlinge AB 046710268 taxikavlinge@home.se
Taxi Skne AB 046330350 post@taxiskane.com
www.taxiskane.com
Taxi support Ahus 24h 044242424 info@taxi24.nu
Ekonomisk Férening
Taxi Trelleborg AB 041015070 taxi.trelleborg@telia.com
www.taxitrelleborg.se
Taxi Angelholm AB 043117170 info@taxiengelholm.se
www.taxiengelholm.se
Torna Taxi AB 046202280 info@dalbytaxi.se

www.dalbytaxi.se

Vejbystrand Taxi AB

0431456000

vejbytaxi@telia.com
www.vejbystrandstaxi.se

info@vellingetaxi.se

Vellinge Taxi AB 040453300 ! !
www.vellingetaxi.se

Ostra Goinge Taxi AB 044.690 00 info@sverigetaxikid.se
www.sverigetaxikid.se

N HALLANDS LAN

Bua Taxi AB 0340661025 info@buataxi.se
www.buataxi.se

Sennans Taxi AB 03566111 be@sennanstaxi.se

www.sennanstaxi.se
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N HALLANDS LAN

info@taxifalkenberg.se

Taxi Falkenberg AB 0346 144 00 )

www.taxifalkenberg.se
. taxi@halmstad.net

Taxi Halmstad AB 035160800 www.taxi.halmstad.net

Taxi Kungsbacka AB 0300580007 taxi@taxikungsbacka.se
www.taxikungsbacka.se

Taxi Laholm AB 043071310 info@taxilaholm.se
www.taxilaholm.se

Varbergs Taxi AB 0340 16500 info@varbergstaxi.se
www.varbergstaxi.se

O VASTRA GOTALANDS LAN

AB Ale Taxi 030396000 ale.taxi@hotmail.com

AB Tanums Taxi 0525643 44 leif.elsie@telia.com

Goteborg Nya Limousine AB 031515910 gotlimo@tele2.se

Goteborgs Buss AB

0317235322

peter.olsson@gbgbuss.se

taxihjo@taxihjo.se

Hjo Taxi BC AB 0503 104 14 www.taxihjo.se

Kinds Trafikservice AB 032513000 info@svenljungataxi.se

Lysekils Taxi AB 0523 14101 info@lysekilstaxi.se

Mariestads Taxi AB 050118080 info@taximariestad.se

www.taximariestad.se

Ods Buss &Taxi AB 07054699 31 resmed@odsbuss.se

Sotenés Taxi Forvaltning AB 052332380 sotenas.taxi@telia.com

Sparlunds Buss & Taxi i Grastorp AB 0514102 42 sparlunds.busstrafik@grastorp.mail.telia.com
. . info.gbg@taxi020.se

Taxi 020 Géteborg 031272120 WWW taxi020 se

Taxi Alingsds AB 032210951 taxi@taxialingsas.se

www.taxialingsas.se

Taxi BC i Ulricehamns K:n AB

0321533333

kontoret@taxiulricehamn.se
www.taxiulricehamn.se

info@taxiboras.se

Taxi Boras AB 033237660 )
www.taxiboras.se

Taxi Géteborg Ekonomisk Férening | 031651500 petra.kling@taxigoteborg.se
www.taxigoteborg.se

Taxi Herrljunga AB 051310016 taxi@herrljunga.net

Taxi i Tidaholm AB 0502 144 43 info@taxitidaholm.se
www.taxitidaholm.se

Taxi Karlsborg AB 050510270 taxi@carlsborg.net

Taxi Kurir | Géteborg AB 031272120 tomas.andersson@got.taxikurir.se
www.taxikurir.se

Taxi Kurir i Skévde 05004595 54 481919@telia.com

Taxi Lidan 0706 140000 taxilidan@telia.com

Taxi Lidképing AB 0510 220 80 info@taxilidkoping.se

www.taxilidkoping.se
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O VASTRA GOTALANDS LAN

Taxi Lilla Edet AB 0520657500 kontoret@taxilillaedet.se
) info@taxiskara.se
Taxi Skara AB 0511107 23 www.taxiskara.se
Taxi Skévde BC AB 050044 66 44 100@bcskbg.se
www.taxiskovde.se
Taxi Stenungsund AB 0303771515 info@taxistenungsund.se
www.taxistenungsund.se
A sune.nyman@taxivast.se
Taxi Stromstad AB 0522 813 15 www.taxivast.se
Taxi Trollhéttan AB 0520894 90 lena@taxitrollnattan.se
www.taxitrollhattan.se
Taxi Téreboda HB 0506 103 44 taxitoreboda@hotmail.com
- ingo.asplund@taxivast.se
Taxi Vast AB 052281315 WWw.taxivast s6
Taxicentralen Falképing AB 051510010 mikael@willbostaxi.se
www.taxifalkoping.com
Trollhéttans Hyrverk AB 052047 9960 info@trollhattanshyrverk.se
www.trollhattanshyrverk.se
Ostra Kinds Taxi AB 032577010 ostrakindstaxi@tele2.se
www.ostrakindstaxi.se
S VARMLANDS LAN
AB Grums Taxi 0555 616 70 ab.grums.taxi@telia.com
www.grumstaxi.se
Arvika-Eda Taxitransporter AB 057010700 arwkatax_l@tehg.com
www.arvikataxi.se
Fernl6f Kére 0570465088 bokning@arvikabygdenstaxi.se
Taxi i Kristinehamn AB 0550 150 45 info@taxikristinehamn.se
www.taxikristinehamn.se
T OREBRO LAN
Hallefors Taxi AB 059113700 leif.arne.bergkvist@gmail.se

Lax& Taxi AB

0584411160

info@laxataxi.se

Sddergren & Einarsson Trans AB

058142110

info@vtb.nu
www.vtb.nu

Taxi kurir i Orebro

kent.lundstrom@vst.taxikurir.se
www.taxikurir.se/uppsala

U VASTMANLANDS LAN

Arboga Taxi AB

0589 610104

arbogataxi@telia.com
www.arbogataxi.site.ms

Bjorks Buss AB

024731000

bjorks@bjorksbuss.se
www.bjorksbuss.se

Norbergs Taxicentral AB

022320400

taxinorberg@telia.com

Taxi Exact AB

0771100000

info@xlog.se
www.taxilogistik.se

Taxi Fagersta AB 0223 102 40 taxifagersta@gmail.com

Taxi Kurir i Vasteras 021816083 kent.lundstrom@vst.taxikurir.se
www.taxikurir.se/vasteras

Taxi Skinnskatteberg HB 022210040 info@taxiskinnsberg.se

www.taxiskinnsberg.se
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W DALARNA
Avesta Bestéllningstrafik AB 0226 804 00 chrysler38@telia.com

x . . info@borlangetaxi.se
Borlange Taxi Service AB 0243 156 50 www.borlangetaxi.se
Engkvist Taxi & Bensin AB 02360059 engkvist.taxi@telia.com

Granbo Trafik AB

0739884110

granbotrafik@telia.com

info@hedmansbuss.se

Hedmans Taxi AB 0246 101 65 www.hedmansbuss. se
Koppartaxi AB 02363000 staffan@koppartaxi.se

www.koppartaxi.se
Ludvika Taxi AB 024013900 ludvikataxi@telia.com

. info@morataxi.se

Mora Taxi AB 025015000 Www.morataxi.se
Siljans Buss AB 0250 409 00 info@siljanbuss.se

www.siljanbuss.se
Palmbergs Trafik AB 0225107 00 jorgen@palmbergs.se
Sélenfjéllens Taxi AB 0280204 00 salenbuss@telia.com
Taxi Falun AB 02318900 info@taxifalun.se

Trafikcompagniet i Falun AB

0739884100

staffan@koppartaxi.se

X GAVLEBORGS LAN

info@bollnastaxi.se

Bollnas Taxi AB 027813135 -
www.bollnastaxi.se

Delsbo Ekonomiska Taxiférening 0653 102 50

Géavle Taxi 129000 AB 026 66 44 00 kennet.martinsson@gavletaxi.se
www.gavletaxi.se

Hamrénge Taxi AB 0297 10174 hamrangetaxi@hotmail.se

Hudiksvalls Taxi AB 0650310 80 admin@hudiktaxi.se
www.hudiktaxi.se

Nordanstigs Taxi AB 0652209 21 info@ftgs.se

Ockelbo Taxi AB 0297 40321 info@ockelbotaxi.se
www.ockelbotaxi.se

Séderhamns Taxi AB 0270 141 41 info@soderhamntaxi.se
www.soderhamntaxi.se

X GAVLEBORGS LAN

Taxi Kurir | Gavle kent.lundstrom@vst.taxikurir.se
www.taxikurir.se/uppsala

Taxi Ljusdal Ekonomisk Férening 065114545 taxi.ljusdal@gmail.com

Taxi Stor &Liten | Gavie AB 026107003 info@taxi107000.com
www.taxi107000.com

Valbo Taxi AB info@valbotaxi.se
www.valbotaxi.se

Osterfarnebo Taxi AB 0291203 68 osterfarnebo.taxi@telia.com
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Y VASTERNORRLANDS LAN

Jobo Taxi AB

0611234 11

jobotaxiab@telia.com

Taxi Direkt Ekonomisk Férening

0620107 95

td.taxi@home.se

Taxi Drakstaden AB

0761299900

sven.drakstaden@live.se
www.taxidrakstaden.se

Taxi Husum AB

kenneth.sundin@o-vik.com

info@taxiharnosand.se

Taxi Harnésand AB 061122970 www.taxiharnosand.se
Taxi Mitt Ekonomisk Forening 069131200 311@telia.com
Taxi Sollefted AB 0623 109 70 taxi.10000@telia.com
) info@taxisundsvall.se
Taxi Sundsvall AB 060199099 www.taxisundsvall.se
Turinge Taxi & Redovisning AB 069060000 turingens.069071148@telia.com
Orntaxi AB 0660843 23 info@orntaxi.se
www.orntaxi.se
Z JAMTLANDS LAN
Bjorn Olssons Taxi AB 0647 50555 botab@telia.com
Haggenas Taxi AB 064220065 haggenastaxi@tele2.se
Hoégarna Taxi AB 064241021 lit-hogarna.taxi@telia.com
Norra Jémtlands Taxi AB 067010063 douglas.forsberg@taxistromsund.se
www.hjtab.se
Taxi Glesbygd i Krokom AB 0640100 11 taxiglesbygd@telia.com
www.taxiglesbygd.se
Taxi Ragunda AB 0696 211 35 k.hillerstrom@gmail.com
Taxi Vastjamtland AB 0647 10400 taxi.vj@telia.com
Taxi Ostersund 199 000 AB 063199010 info@taxiostersund.se
www.taxiostersund.se
Taxiservice i Bergs Kommun AB 0643 106 96 kerstin.martinsson@taxi-bergskommun.se
VA Trafik & Utbildning AB 0696 401 23 info@trafikentreprenader.se
www.trafikentreprenader.se
AC VASTERBOTTENS LAN
Bjorkstaden Bestéllningscentral AB 09091150 danlel@ecotgm.se
www.ecotaxi.se
Lycksele Taxi AB 0950661 11 mrten.0950.37344@telia.com
MT Trafik AB 095321000 info@mttrafik.se
Nordmalingsbygdens Taxi AB 093010093 nordmalingtaxi@yahoo.se
s ) lars@skellefteataxi.se
Skelleftea Taxi AB 0910 532 22 www.skellefteataxi.se
Sorsele Buss & Taxi AB 0952 537 10 info@sorselebuss.se
www.sorselebuss.se
Storumans Inlandstrafik AB 095177200 storuman@inlandstrafik.se




Anslutna bestillningscentraler

AC VASTERBOTTENS LAN

bo@acsyd.se

Taxi Direkt i Vasterbotten AB 090124106 L
www.taxidirekt.se
Taxisamordning Robertsfors AB 0934 105 80 taxisamrobertsfors@hotmail.com
Taxisamordning i Dorotea AB 094210200 malinmarcusson@hotmail.com
Umeé Taxi AB 090711070 umeataxi@umeataxi.se
www.umeataxi.se
Vilhelmina Taxi AB 0940 556 00 info@vilhelminataxi.se
www.vilhelminataxi.se
Vindelns Taxiservice AB 0933107 00 safstrompa@gmail.com
Vannés Taxi AB 093513 000 info@vannastaxi.se
www.vannastaxi.se
Asele Taxi Samordning AB 0941 452 00 aseletaxi@ktv.asele.se

BD NORRBOTTENS LAN

Ahlbacks Taxi AB 092677078 g.ahlback@telia.com
Arjeplogs Taxi AB 0961 30350 arjeplog.taxi@telia.com
Boden Taxi AB 092117706 info@bodentaxi.se
www.bodentaxi.se
Carls Bussar AB 0705623118 carlsbuss@gmail.com
Gallivare Taxi AB 0970 667 33 kontoret@gellivaretaxi.se
www.gellivaretaxi.se
Haparanda Taxi AB 0922 10500 info@taxi-haparanda.se
www.taxi-haparanda.se
Kalix Taxi AB 092312000 info@kalixtaxi.se
www.kalixtaxi.se
Kangos Taxi AB 097832006 kalleylivainio@hotmail.se
Luled Taxi AB 0920262010 styrelsen@luleataxi.se
www.luleataxi.se
Matarengi Taxi AB 092777000 taxi@stad.overtornea.se
Pite& Taxi AB 091112405 michael. maimlof@pitetaxi.se
www.pitetaxi.se
Réanedalens Taxi AB 092410000 ranedalenstaxi@gmail.com
Sexans Taxi AB 092028 06 62 info@sexanstaxi.se
www.sexanstaxi.se
Taxi Arvidsjaur BC AB 0960598097 tabcab@telia.com
www.tabcab.com
Taxi Kiruna AB 098012020 taxikiruna@telia.com
www.taxikiruna.se
Toyra Carl 097871000 carl.t@glocalnet.net
Alvsby Taxi AB 0929 10275 bosse@alvsbytaxi.se

www.alvsbytaxi.se







Svenska Taxiforbundet  Telefon 08 566 21 660

SVENSKA Gardsfogdevigen 188 Telefax 08 566 21 681
. Box 20147 www.taxiforbundet.se
TAXIFORBUNDET 161 02 Bromma info@taxiforbundet.se

TAXI | LINJETRAFIK BORDE VARA ETT
SJALVKLART ALTERNATIV TILL STORA
BUSSAR SOM FRAKTAR LUFT.
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