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En fraga om skatt



Inledning

Att 8ka med UberPOP &r billigt. Faktum é&r att det ar
jattebilligt. Tyvéarr &r anledningen till det 1aga priset
varken teknologi eller delningsekonomi, foreteelser
som &ven vi stéller oss bakom. Anledningen till att
UberPOP ar sa billigt ar inte svarare &n att Uber
undviker att betala skatt.

| denna rapport kommer vi att g& igenom varfor
affarsmodellen UberPOP inte &r hallbar, varken

fér taxibranschen eller f6r samhéllet i stort. Vi &r
mycket positiva till de mdjligheter som den tekniska
utvecklingen inneb&r, men aven nya aktdrer maste
félja de regler som finns och betala de skatter som
alla andra féretag betalar. Om vissa aktorer tillats
bryta mot géllande regler slutar marknaden att
fungera. Svarttaxitjansten UberPOP &r ett problem
fér taxibranschen, men aven ett hot mot hela
valfardsstaten. Lat oss forklara varfor.
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Bakgrund — Varfor finns Uber?

| stora delar av vérlden ar taxibranschen hart reglerad. Taxilicenser anvands
ofta av lagstiftare for att begransa antalet taxibilar inom ett visst omrade, och
i attraktiva omraden kan licenserna bli hogt eftertraktade. | New York kostade
till exempel en taxilicens under en period en miljon dollar. Detta har gjort att
det pa manga platser har funnits ett underskott av taxibilar.

| Sverige daremot har taximarknaden varit avreglerad sedan &r 1990, vilket
betyder att myndigheter inte satter ndgon gréns fér hur ménga taxibilar

som far rulla pé vagarna. Kravet ar att man har taxitrafiktillstand for att driva
taxiféretag och taxiférarlegitimation fér att bli taxichauffér. Dessa kan alla som
klarar av de nédvandiga kvalitetskraven och testerna fa. Detta har inneburit att
det pa de flesta platser i Sverige finns ett forhallandevis stort utbud av taxibilar,
som kunderna enkelt kan bestélla via telefon, hemsida eller app.

Det var i den amerikanska, hart reglerade miljén som Uber, och framforallt
berattelsen om Uber, foddes. Genom att kringga reglerna p& hért reglerade
marknader kunde Uber erbjuda ndgot som konsumenterna efterfragade
men som inte fanns tillgangligt — fler taxibilar. Att man dessutom bestallde
bilarna genom en smartphone-app, att bilarna var annorlunda jamfért med
traditionella amerikanska taxibilar och att servicen férbattrades genom
anvandningen av modern teknik bidrog till att ytterligare starka bade
kundupplevelsen och varumarket.

Uber har pa kort tid expanderat och tagit stora marknadsandelar i USA.
Foretaget har kraftfulla finansiarer, som investmentbanken Goldman Sachs,
och ar idag varderat till 60 miljarder dollar, eller ungefar 510 miljarder kronor.
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Vad ar UberPOP?

Uber har lanserat sin tjanst UberPOP i

flera europeiska lander. Tjansten innebar

att privatpersoner i sina privatbilar utfér
transporttjanster mot betalning utan tillstand.
| Veckans Affarer beskrivs UberPOP som en
tjanst som ”ligger mellan 40 och 60 procent
lagre i pris &n vanliga taxiresor”!.

UberPOPs stérsta skillnader gentemot taxi ar
alltsa, forutom prissattningen, att Uber inte
kraver taxiférarlegitimation fér sina UberPOP-
forare. Foretaget stéller inte heller krav pa

att forarna har tillstand for att &gna sig at

taxiverksamhet eller att bilarna ar taxibesiktade.

| dagligt tal bendmns detta som svarttaxi, vilket
i Sverige &r ett skattebrott som dessutom kan
ge foraren fangelse i upp till ett ar.

Hur kan UberPOP vara sa billigt?

Uber anstéller inte sina chaufférer, utan
kontrakt tecknas istéllet med ett hollandskt
bolag vid namn Rasier BV. Nar pengar dras
fran kundens betalkort gar dessa till ett
annat hollandskt bolag vid namn Uber BV.
Darefter skickas pengarna vidare till Rasier
BV, och sedan till férarens konto veckovis.
Uber bestdmmer priset fér kdrningen, och
behaller 20-28 % av forarens intakter. Ubers

andel stannar forst i Holland och skickas
sedan vidare till ett ytterligare féretag, Uber
International CV, forlagt pa Bermuda?. Enligt
kontraktet &r férarna sjélva ansvariga for att
betala skatt och félja radande regler.
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Tjana extra pengar med din bil genom
att kéra UberPOP”

Uber Newsroom

”

Skillnaden mellan UberPOP och Ubers andra
verksamheter, ar att UberPOP-férarnas intak-
ter 4r sd sma pa grund av det pris Uber satt,
att det inte gar att tjana pengar pa tjansten

om man betalar alla utgifter som krévs. Detta
inkluderar insatskostnader som bensin, samt
skatter som kallskatt, arbetsgivaravgifter och
moms. Detta har Uber sjalva kommunicerat.

| en intervju med Sveriges Radio berattar Jo
Bertram, Ubers regionchef fér Norden att
“pengarna tacker precis kostnaden for bilen”s.
Av denna anledning kallar Uber tjansten
UberPOP for samakning. En stor skillnad
mellan samakning och taxiverksamhet &r dock
huruvida féraren eller passageraren bestammer

Hur kan UberPOP vara sa billigt?

* Ansvar for att betala skatt ligger pa chaufféren

» Erséttningar sa laga att det &r omdjligt att betala skatt och tjana pengar

* Uber marknadsfér tjansten som ett satt att tjdna pengar

* Prisnivan utgar fran att skatt inte betalas

" Veckans Affarer: http://www.va.se/nyheter/2016/01/19/en-man-i-varje-bil-ar-snart-historia/

2 Fortune: http://fortune.com/2015/10/22/uber-tax-shell/
3 SR: http://sverigesradio.se/sida/artikel.



Pengaflddet — Fran Stockholm till Bermuda

Ingen kallskatt

Ingen moms

Ingen arbetsgivaravgift

till Skatteverket

Ingen kontrolluppgift

-

Konsument

destinationen. Om féraren bestdmmer
destinationen och plockar upp nagon pa véagen
handlar det om samakning. | UberPOPs fall
daremot ar det passageraren som bestammer
destinationen, vilket gor tj&nsten till svarttaxi.

| kommunikationen gentemot massmedierna

ar Uber alltsa tydliga med att férarna inte kan
tjana pengar pa UberPOP och samtidigt folja
radande lagstiftning. Men nar Uber rekryterar
chaufférer marknadsfér de tjansten som just

ett satt att tjana pengar. | ett pressmeddelande
p& Ubers hemsida kan man lasa
rekryteringstexten: ”"Tjana extra pengar med din
bil genom att kéra UberPOP” och "Har du en

Uber Inter-

Uber BV

(Holland) national CV

20% (Bermuda)

bil och tid 6éver? UberPOP sétter dig i kontakt
med passagerare: du far kérningar via Ubers
plattform och far betalt for varje resa som gors.
Ett enkelt sétt att tjana extra pengar!™. P4 ett
rekryteringsmote som Sveriges Radio deltagit
pa &r Ubers representant dven Oppen med

att Uber inte lamnar nagra kontrolluppgifter

till Skatteverket®. Uber vilseleder pa sa satt
potentiella férare medvetet nar de marknadsfér
UberPOP som ett sétt att tjana pengar, da en
forutsattning for att tjana pengar pa tjansten ar
att férarna inte betalar skatt. Granskningar av
bade SR® och SVT® har aven visat att chaufforer
som kor for UberPOP inte betalar skatt.

4 Uber: https://newsroom.uber.com/drive-with-uber-earn-cash-with-your-car-5-4-5-2/

aspx?programid=83&artikel=6161574

5 SR: http://sverigesradio.se/sida/artikel.aspx?programid=83&artikel=6203380
8 SVT: http://www.svt.se/nyheter/lokalt/vast/fortsatt-kritik-mot-ubertaxi



UberPOP ar en
skattefraga

Svarttaxi sdsom UberPOP ar ett problem for taxibranschen, men pé sikt

ett betydligt stérre hot mot skattebasen och dédrmed vélfardsstaten. Uber-
POPs affarsmodell gar namligen att Gverfora till andra sektorer. Det som
ligger narmast till hands &r andra former av tjansteféretag, som bemanning,
hantverkare, eller stddning, men pa sikt skulle det dven vara majligt att Gver-
fora modellen till exempelvis industriarbete. Sarskilt krangligt for myndigheter
blir det nar I6nerna ar férhallandevis sma, nér ingen information ges till
Skatteverket och inkomsterna kommer in sporadiskt.

Om foretag i fler branscher 6vergar till att organisera sin arbetskraft pa
samma séatt som UberPOP, det vill sdga med kontraktsanstéllda med mycket
laga loner och utgifter kopplade till arbetet, kan det fa stora konsekvenser.
Sérskilt om foretagen dessutom underlater att forse Skatteverket med
information pa samma séatt som Uber.

Affarsmodellen ar dock inte bara ett hot mot det offentliga, utan &ven mot
enskilda. De forare som koér UberPOP riskerar att fa ekonomiska problem.
Genom Ubers avtal ligger ansvaret for att betala skatter pa férarna, och om
detta inte gors &r det férarna som riskerar att drabbas av eftertaxering och
skattetillagg och i varsta fall fangelse i upp till ett &r. Ménga UberPOP-férare
ar idag troligen omedvetna om denna risk, och det ar heller inget som Uber
informerar dem om.




Ett avslutande ord fran
Taxiforbundet

Den ovan ndmnda utvecklingen bér stoppas innan omfattningen 6kar
ytterligare. | dagslaget rapporteras UberPOPs chaufférer ndr det avsldjas att
de saknar taxiforarlegitimation och taxitrafiktillstand. Det &r bra att Polisen
upprétthaller lagen som alla féretag inom branschen maste f6lja, men
samtidigt gar det inte att komma at roten till problemet utan att vanda blicken
mot det allra viktigaste i sammanhanget, Ubers skatteuppldgg. Uber sager
att de vill bli reglerade, men har redan idag majlighet att férse Skatteverket
med nddvéandig information, vilket i praktiken betyder att de i dagslaget
undanhaller informationen. N&r varken politiken eller myndigheter visar
tillracklig handlingskraft om att alla inkomster ska tas upp fér beskattning
signaleras indirekt att UberPOP accepteras.

Just nu pagér tva utredningar som regeringen tillsatt, och som underséker
fragan utifran olika perspektiv. Vi hoppas att bade utredarna, berérda
myndigheter, regeringen och riksdagen kommer att vidta &tgarder for att
satta stopp for svarttaxi sdsom UberPOP innan problemet vaxer ytterligare
inom taxibranschen och sprider sig till andra sektorer.

Tillats utvecklingen fortga utan ndgon férandring innebar UberPOP-modellen
ett konkret hot mot hela valfardsstaten.

UberPOP och taxifrarlicens — utvecklingen i
Sverige och i Europa

21 tingsrattsdomar och omkring 70
kan komma att atalas

Transportstyrelsen kallar tjansten for
svarttaxiverksamhet

UberPOP har forklarats olagligt i flera
EU-lander som Frankrike, Italien,
Tyskland, Spanien och Belgien

Det &r viktigt att kravet pa taxiforarlicens upprétthalls for alla
taxiforetag i syfte att skapa tygghet for alla kunder.
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