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EN SERIÖS TAXINÄRING ELLER EN VÄXANDE SVART TJÄNSTESEKTOR 
SOM INTE BETALAR KÄLLSKATT, ARBETSGIVARAVGIFTER ELLER MOMS?
REGERINGEN VÄLJER.



Svenska Taxiförbundets Branschlägesrapport är den enda genom-
gripande årliga genomlysningen av svensk taxinäring. Här presen-
teras bland annat Förbundets prioriterade branschfrågor och på-
gående arbete, aktuell branschstatistik och register över samtliga
medlemmar.

Svenska Taxiförbundet verkar för en sund och blomstrande taxi-
bransch som bidrar till en hållbar utveckling. Förbundet ger ett
påtagligt mervärde genom att vid varje tidpunkt med en ur bransch-
perspektivet tydlig hållning arbeta för att:

• taxibranschen är en del av kollektivtrafiken.

• konkurrensen inom taxibranschen sker på lika villkor.

• varumärket Taxi har ett högt anseende i samhället.

• Förbundet har resurser och kompetens som ger 
handlingsutrymme för en positiv branschutveckling.

• medlemmarnas tjänster efterfrågas på villkor som 
skapar trygghet för taxiföretagen och dess anställda.

• medlemmarna har kunskap om och förståelse för 
branschens gemensamma verksamhet.
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Claudio Skubla, Förbundsdirektör, 
Svenska Taxiförbundet.

Svenska Taxiförbundet arbetar för konkurrens på lika villkor och att det inte ska finnas
förutsättningar för företag med oseriösa arbetsmetoder att verka i taxinäringen. En
viktig fråga för den seriösa delen av taxinäringen är arbetet för ett system där alla taxi-
bolag ska tömma sina taxameteruppgifter i redovisningscentraler. Vad gäller redovis-
ningscentraler befinner vi oss nära mållinjen men det finns fortfarande frågetecken.

När Sveriges riksdag antog lagen om redovisningscentraler den 24 juni 2014 var det
med tillägget att lagen ska gälla samtliga taxifordon och att dispens från taxameterkravet
inte längre skulle kunna medges. När detta skrivs pågår regeringens taxiutredning som
ska se över detta. Därtill ska utredningen pröva eventuellt behov av en ny kategori
yrkesmässig personbefordran med personbil och se över regelverket för samåkning
mellan privatpersoner. Om det kommer att finnas möjligheter till dispens ställer det
höga krav på att Transportstyrelsen följer intentionerna när det gäller att ge undantag
från att använda taxameter. Det får inte bli inflation i dispenser. I sådana fall kommer
fusket inom branschen att fortsätta och konkurrensen att urholkas.

Vad gäller en ny kategori inom taxi utan taxameter kan man fråga sig: Hur ska polisen
kunna upptäcka när ett godkänt fordon utför transporter mot svart ersättning? Inget
hindrar förare från att plocka upp resenärer på gatan, använda sig av lösa betaltermi-
naler, ta betalt kontant, via swish eller använda egenutvecklade appar.

Det stora hotet som idag framträder mot seriös taxi är storskaligt organiserad svart-
taxi. Ny teknik baserad på appar, Facebook och andra sociala medier gör det enkelt
att bryta mot lagstiftningen. Lagen om redovisningscentraler blir verkningslös om
svarttaxi tillåts att sprida sig. Svenska Taxiförbundet ser allvarligt på den här utveck-
lingen då svarttaxi i många fall är en del av annan kriminell verksamhet. Här har
ansvariga politiker och myndigheter en viktig och svår utmaning.

En problematik som kommit i skymundan i taxinäringens arbete med att städa upp är
de pressade ekonomiska villkoren. Rörelsemarginalen under hela 2000-talet har legat
på 2,3 procent i genomsnitt. År 2014 var den nere på 1,6 procent. Branschens pressade
lönsamhet innebär att företagen är mycket känsliga för kostnadsökningar. Till detta ska
läggas att taxi är en högskattebransch i meningen att stora delar av kostnadsmassan
består av skatter och avgifter. En uppmaning till våra politiker är att se över hur taxinäringen
drabbas av olika skatter och avgifter samt att besluta om lättnader för branschen.

Taxi är en del av kollektivtrafiken och bör behandlas därefter. För att få en modern
infrastruktur och kollektivtrafik måste politiker och tjänstemän i tidigt skede planera
för taxi, den mest flexibla delen av kollektivtrafiken, som en ersättning av större fordon.
Det är anmärkningsvärt att upphandlare inte upphandlar tjänsten transport istället för
fordon. Bussar passar bra under högtrafik men vid lågtrafik är taxi överlägsen. Taxi
är billigare, mer miljövänlig och ger bättre service till ett lägre pris. Att sätta in anrops-
styrd kollektivtrafik med taxi borde vara självklart för den moderna upphandlaren.

Redan idag är taxi samhällsbärare. Taxinäringen betalar mycket skatt, anställer per-
soner som har svårt på arbetsmarknaden, ökar livskvalitet för gamla och sjuka och till-
låter barnfamiljer att bo långt från närmaste skola. Med rätt förutsättningar kan taxi-
näringen bidra ännu mer.

Stockholm i april 2016
Svenska Taxiförbundet
claudio skubla
Förbundsdirektör

Förord

S
V

E
N

S
K

A
 TA

X
IF

Ö
R

B
U

N
D

E
T



6

Branschfrågor

Taxis ekonomiska villkor

Taxinäringen har genomgått stora förändringar de senaste åren. Två mycket tydliga
trender är att bolagen blir allt större och att andelen aktiebolag ökar. Samtidigt är eko-
nomin ansträngd, vilket för med sig att företagen tvingas arbeta under mycket pressade
marginaler. Till detta ska läggas att taxinäringen själv inte kan påverka kostnadsmas-
san i den omfattning som många andra branscher i tjänstesektorn då skatter och
avgifter står för en stor del av kostnaderna. Detta i sin tur går ut över löner och lön-
samhet. För att öka förädlingsvärdet, det vill säga utrymmet för lönsamhet och löner,
krävs att marknaden för taxiresande växer och att skatter och avgifter som belastar
näringen minskar. Alternativet är dyrare resor.

strukturella förändringar
Antalet företag med endast en bil minskade med tio procent under de senaste fem
åren och andelen företag med fler än 20 bilar ökade med 23 procent. Denna utveck-
ling återspeglas i bolagsformerna. År 2011 var de enskilda firmorna 72 procent av
branschen, idag är de 65 procent. Motsvarande siffror för aktiebolag är 27 procent
respektive 33 procent.

Antalet företag med taxitillstånd har sedan år 2011 minskat med 6 procent till år
2015. En försiktig uppskattning ger vid handen att det finns fler än 30.000 sysselsatta
på heltid inom taxinäringen år 2015. Vi går sålunda mot en konsolidering inom taxi-
branschen, vilket är en förutsättning för att få nödvändig lönsamhet i branschen.
Företag med stor omsättning har bättre lönsamhet och konkurrensförmåga jämfört
med de mindre.

lönsamheten
Den ekonomiska situationen för taxi är mer pressad än genomsnittet för näringslivet.
Den genomsnittliga rörelsemarginalen under hela 2000-talet är mindre än 2,3 procent.
År 2014 var den bara 1,6 procent. För näringslivet totalt pendlar den mellan 5 och 8
procent. Även nettoomsättning per anställd är låg inom taxi. Görs en jämförelse med
övriga trafikslag inom transportsektorn är rörelsemarginalen avsevärt lägre inom taxi.
Även förädlingsvärde per anställd är lägre än för övriga transportslag. Känsligheten
för intäktsbortfall eller kostnadsökningar är således stor inom taxinäringen. För att
göra en djupare analys av taxibranschen är vi hänvisade till att titta på aktiebolagen,
eftersom detaljerade data och sen data (2014) enbart finns att tillgå för denna bolags-

Taxis rörelsemarginal ligger på 2.3 procent i genom-
snitt under hela 2000-talet.
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3.218.112
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164.873
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2012

3.099.860

6.050.870

2.951.010

2.914.223

136.385

8.393

1.203

2013

3.201.574

6.318.877

3.117.303

2.951.631

161.181

8.246

1.209

2014

3.280.489

6.414.768

3.134.279

2.955.860

159.638

8.208

1.210

Förädlingsvärde

Omsättning

Inköp varor/tjänster

Personalkostnad

Kapitalkostnad

Antal anställda

Antal företag

EKONOMISK UTVECKLING FÖR TAXI. ORGANISK TILLVÄXT FÖR AKTIEBOLAG SOM FANNS BÅDE ÅR 2009 OCH 2014 *

Källa : Biznode, 2015. 

* Ett fåtal företag har inte lämnat bokslut för samt-
liga år, varför antalet företag i underlaget är färre
åren mellan 2009 och 2014. 



form. Det är också viktigt att titta på företag som fanns både år 2009 och 2014 för att
analysera den organiska tillväxten.

Tillväxten i omsättning och förädlingsvärde ökade med 20 procent respektive 15
procent under perioden 2009‒2014. Samtidigt ökade bolagens kringkostnader
snabbare än omsättningen. Med kringkostnader menas här allt utom personalkostna-
der, räntor för lån och avkastning till taxibolagen. Personalkostnaderna ökade med
drygt 11 procent åren 2009‒2014.

De senaste två åren är ur ett lönsamhetsperspektiv en besvikelse. Under år 2014
ökade kringkostnaderna med 0,5 procent medan omsättningen ökade med 1,5 procent.
År 2013 ökade kringkostnaderna med 4 procent medan omsättningen ökade med 2
procent. En annan faktor kan vara den hårda konkurrensen framförallt i storstäderna.

skatter och avgifter
Det omfattande skatte- och avgiftstrycket på näringen har stor betydelse. Just avgifter
och skatter, något som inte näringen själv styr över, är en stor post i den totala kost-
nadsmassan. Vid jämförelser med till exempel en enskild konsult framgår att skatter
och avgifter är drygt tio procentenheter högre inom taxi. Ytterligare höjningar av de
skatter som drabbar taxi kommer få stora konsekvenser för lönsamheten.

Det är därför med oro som vi ser hur taxiföretagens mycket snäva marginaler äts upp
av ständigt nya punktskatter, såsom fordons- och energiskatter, höjningar av trängsel-
skatten och dess spridning till fler städer samt tvingande avgifter, såsom väg- och bro-
avgifter samt pålagor för att få tillträde till tåg- och flygterminaler.

Den 1 januari 2016 genomförde regeringen en kraftfull skattehöjning på drivmedel. I
budgeten valde man att även smyga in ett indexsystem som gör att bensin- och die-
selskatten automatiskt kommer att höjas varje år från och med 2017. Det är ett hårt
slag för kollektivtrafikbranschen och innebär att taxiföretagens redan mycket snäva
rörelsemarginaler krymper ytterligare.

För dieseldriven vägtrafik har drivmedelsskatterna redan ökat realt med drygt 22 procent
under den senaste femårsperioden, och med drygt 14 procent för bensindrivna fordon.
Skillnaden beror främst på en kraftig ökning av energiskatt på diesel från år 2012 till
år 2013 (från 1,57 till 1,76 kr/liter bränsle), från år 2014 till år 2015 (från 1,76 till 1,83
kr/liter bränsle) samt från 2015 till 2016 (från 1,83 till 2,36 kr/liter bränsle).

År 2016 höjdes energiskatten för en liter motorbensin av miljöklass 1 med 47 öre,
medan koldioxidskatten sänktes med 1 öre per liter. Den totala skattesatsen steg där-
med från 5,85 kronor per liter år 2015 till 6,31 kronor per liter år 2016. För diesel av
miljöklass 1 höjdes energiskatten med 53 öre per liter bränsle, medan koldioxidskatten
sänktes med 2 öre per liter. Den totala skattesatsen steg därmed från 5,05 kronor per
liter till 5,56 kronor per liter.

Ytterst påverkar det höga skattetrycket taxiföretagens möjligheter att anställa – trots
att behovet av mer personal är skriande stort.

En möjlig lösning är att genomföra riktade åtgärder mot arbetsintensiva branscher –
som taxi – i form av en sänkning av arbetsgivaravgifterna och/eller en vidgning av
rut. Det skulle i ett slag förbättra den ekonomiska situationen för taxiföretagen och
skapa utrymme, vid en given lönenivå, för att snabbt anställa ett stort antal människor,
inte minst unga och invandrare.
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Redan idag fungerar taxibranschen som en viktig inkörsport för utrikes födda, och på
så sätt möjliggör deras bidrag till det svenska samhället. I taxibranschen är över 45
procent av alla förvärvsarbetande och 56 procent av alla företagare utrikes födda (scb).
Andelen i taxibranschen är tre gånger högre än i riket som helhet, där den endast upp-
går till strax under 15 procent. Andelen är också högre än i hotell- och restaurang-
branschen som ofta lyfts fram som en viktig inkörsport för utrikes födda (35 procent).

känslighetsanalys
Enligt beräkningar av Bisnode kommer en kostnadsökning på knappt 1,5 procent att
äta upp hela rörelsemarginalen, allt annat lika. Uppdelat på löner och övriga kostnader
blir förhållandena 3,5 procent respektive 3,25 procent, allt annat lika. Detta visar hur
känslig taxibranschen är för ökade löner, skatter, avgifter och övriga kostnader.

För att nå upp till näringslivets lägsta genomsnittliga rörelsemarginal på fem procent
sedan år 2000 måste arbetsgivaravgifterna för taxiföretagen sänkas med 10 procent-
enheter till 22 procent. För att nå upp till näringslivets högsta genomsnittliga rörelse-
marginal på 8 procent måste arbetsgivaravgifterna sänkas med 13 procentenheter till
18 procent.

En sänkning av arbetsgivaravgifterna med 10 respektive 13 procentenheter kan upp-
fattas som stor men i första fallet minskar statens intäkter med cirka 400 miljoner kronor
och i det andra fallet med 760 miljoner kronor.

Vi vill betona att alla företag som ingår i underlaget är aktiebolag och inte represen-
terar enskilda företag. Detta torde innebära att effekterna i beräkningen representerar
hela kollektivet, då aktiebolag i de flesta fall är större bolag med bättre ekonomi.

Seriös taxi
Sedan taximarknaden avreglerades år 1990 har mer än 30 miljarder kronor undan-
hållits från beskattning. Idag står den svarta omsättningen i branschen för uppemot
en miljard kronor årligen. Det är en ansenlig del av den totala omsättningen om cirka
14 miljarder kronor per år och skapar en snedvriden konkurrens som gör det svårt
för seriösa företag. Boven i dramat är en bristfällig tillsyn parad med en svag lagstift-
ning som inte reglerar hur taxiföretagens intäkter ska kunna kontrolleras.

Samtidigt pågår en teknisk utveckling och digitalisering av nya och gamla tjänster.
Det är i sig mycket positivt men det innebär också att nya aktörer etablerar sig vars
främsta innovation är att bidra till en kraftigt växande svart ekonomi.

Redan idag finns det ett antal verksamheter på den svenska marknaden som erbjuder
svarta tjänster. Den mest omtalade och hajpade är det internationella bolaget Uber,
som erbjuder storskalig organiserad svarttaxi. Genom tjänsten UberPop har bolaget
valt att konkurrera med etablerade företag genom att strunta i både regler och skatter.
För förare blir det omöjligt att tjäna pengar på UberPop om man betalar skatt, vilket
Uber också erkänt. Samtidigt marknadsför de tjänsten gentemot förare som just ett
sätt att tjäna pengar. På så sätt blir det tydligt att skattesmitande är en integrerad del
i affärsmodellen. Utöver detta skickas alla löner via ett bolag i Holland, vilket gör det
svårt för Skatteverket att kontrollera inkomstuppgifterna.

taxiutredning
Den 23 juli 2015 tillsatte regeringen en utredning av taxi. Av direktivet framgår att en
utredare ska genomföra följande uppdrag:

En seriös taxinäring eller en växande svart tjänste-
sektor som inte betalar källskatt, arbetsgivaravgift eller
moms? Regeringens väljer.
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1. Utreda och eventuellt lämna förslag på en obligatorisk användning av taxameter-
utrustning i taxifordon utan möjligheter till dispens.

2. Utreda behov av, och eventuellt lämna förslag på, en ny kategori av yrkesmässig
personbefordran med personbil eller lätt lastbil med mera.

3. Se över, och eventuellt föreslå ändringar eller förtydliganden av, de regler som
finns för samåkning mellan privatpersoner.

taxameterkrav
Den 1 januari 2017 träder lag om redovisningscentraler i kraft. I ljuset av den pågående
utredningen är det dock oklart om denna lag kommer att gälla samtliga taxifordon
eller om det kommer att finnas möjlighet att få dispens från taxameterkravet även fort-
sättningsvis. Med andra ord: Ska det äntligen bli ordning och reda i taxibranschen
eller blir den nya lagen bara ytterligare några urvattnade rader i lagboken? 

En taxameter är nämligen inte bara en prisberäknare. Än viktigare är att den utgör ett
kontrollinstrument för Skatteverket enligt skattelagstiftningen. Taxametern sparar
uppgifter såsom totalt körda kilometer, betalda och obetalda, och vilken förare som har
varit i tjänst. Saknas taxameter i fordonet finns det en uppenbar risk för skatteundan-
dragande och bidragsfusk. En effektiv kontroll och tillsyn kommer att omintetgöras.

Svenska Taxiförbundet är väl medvetet om att det nu finns bra teknik för att koppla
ihop passagerare och transportutförare. Från flera håll uppges även att den nya tek-
niken kan utnyttjas på precis samma sätt som en taxameter, till och med att den kan
ersätta taxametern. Vad som då åsyftas är troligen i första hand funktionen att räkna
ut pris för resan och att erbjuda kunden ett digitalt kvitto. Dock har ingen ännu visat
hur det rent tekniskt ska gå till att via en app i en smartphone eller en virtuell platt-
form på ett tillförlitligt sätt knyta data till ett specifikt fordon och till en specifik förare,
vilket är en förutsättning för att myndigheterna ska kunna kontrollera om en taxiverk-
samhet har redovisats och beskattats på rätt sätt. Det finns inte heller någon som hit-
tills har kunnat beskriva tekniskt hur en app/virtuell plattform på ett säkert sätt ska
kunna spara och föra över data till redovisningscentraler – i enlighet med lag om
redovisningscentraler.

Svenska taxiföretag använder redan idag digital teknik i form av appar och möjligheter
till onlinebeställning via dator. Dessa system fungerar utmärkt tillsammans med
befintliga taxametrar. Om taxiresan bokats till fast pris med denna app finns priset
inslaget i taxametern när taxibilen möter upp kunden. Apparna medger betalningar
på förhand eller efter utförd transport om kunden inte har valt att åka till fast pris.
Betalning kan göras kontant, med kort eller via PayPal. Alla transaktioner och data om
utförda resor finns lagrade i taxametern och därmed även hos beställningscentralerna.
Systemet lämpar sig väl för att anslutas till redovisningscentraler.

Reglerna för taxameterdispenser finns att läsa i förarbetena till 1998 års yrkestrafik-
lag. Det krävs synnerliga skäl för att Transportstyrelsen ska kunna meddela ett fordon
taxameterdispens. Transportstyrelsen har först under det senaste året börjat följa
lagstiftarens intentioner när det gäller den restriktivitet som orden «synnerliga skäl»
innebär. Därför har fler taxibilar taxameterdispens idag än vad regelverket egentligen
tillåter, något som på sikt kommer att rätta till sig då en dispens är tidsbegränsad.

En taxibil med taxameterdispens varken får eller kan användas i vanlig taxiverksam-
het eftersom betalningar inte får hanteras i bilen. Transporten ska enligt regelverket
betalas i «särskild ordning», det vill säga mot faktura. Trots detta har ett antal taxifordon
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Taxametern sparar uppgifter om betalda och obetalda
kilometer och är ett viktigt kontrollinstrument för
Skatteverket.
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fått dispens trots att© det till exempel hanteras kontanta egenavgifter för färdtjänst i
bilen. Detta är ett exempel där vi menar att Transportstyrelsen har gått utöver vad regel-
verket stipulerar. Transportstyrelsen har i meddelade dispenser lagt till villkoret att
för den skull kontanter hanteras (trots att detta alltså inte egentligen är möjligt) ska
det framgå av faktura i vilken omfattning så skett. Redan denna lilla glidning öppnar
upp för den som vill fuska.

Regelverken bakom taxametern är väl etablerade, beprövade och fungerande. En
taxameter innebär inte bara att intäkterna kan följas upp utan även att taxibilens pris-
information kan kontrolleras och förarens arbetstider kan stämmas av mot anteck-
ningar i vilotidsboken.

Förbundet anser att taxameterkravet bör finnas kvar. Detta tills det finns fullgoda och
fungerande alternativ till taxametern som är tekniskt redovisade.

nytt trafikslag      
Fram till taxis avreglering år 1990 fanns det ytterligare ett trafikslag för yrkesmässig
personbefordran, hyrverk. Dessa fick inte utföra transporter för andra än telefon-
beställande kunder, de fick alltså inte utan förbeställning ta upp passagerare på gatan.
De ofta limousinliknande bilarna behövde inte vara utrustade med taxameter. Kontant
direktbetalning och kortbetalning var tillåten, betrodda kunder kunde även betala
mot faktura. Utdebiteringen av kunderna skedde med bilens trippmätare som grund.
Om färdrutten för en förbeställd resa som skulle faktureras ändrades under färden
kunde kontant tilläggsbetalning ske i bilen alternativt kunde fakturans belopp justeras.
Skedde kontant betalning i bilen blev den svår att spåra i efterhand.

Att hyrverken höll sig till stadgade regelverk var omöjligt att kontrollera. Många kunder
plockades upp på gatan eller så stod bilarna uppställda utanför näringsställen och
förarna låtsades vara bokade på förhand.

Det var mer upp till förarnas och hyrverkens goda vilja att redovisa intäkterna.
Skatteverkets möjligheter till insyn var obefintlig. För att komma tillrätta med det
senare togs trafikslaget bort vid avregleringen och i princip alla som i förvärvssyfte
transporterade passagerare i personbil (/lätt lastbil) skulle därefter ha en taxitrafik-
anmäld bil som var utrustad med taxameter.

Utredningsdirektivet anger att om ett nytt trafikslag ska införas ska möjligheterna till
kontroll av regelefterlevnad vara minst lika goda som för fordon som bedriver taxi-
verksamhet idag, vidare att kunderna ska få fullgod prisinformation.

Förbundet anser att så länge det inte är tekniskt bevisat att det finns möjligheter att
knyta ett fullgott taxameteralternativ (det vill säga med kontrollfunktioner och data-
insamling motsvarande taxameterns) till ett fordon och en förare enligt vad som
nämns ovan är det inte lämpligt att införa ett annat trafikslag utöver taxi.

samåkning  
En resursdelning som innebär att en resa arrangeras så att flera personer kan färdas i
samma bil, istället för i varsin bil, gynnar (ekonomiskt) inte bara dem som reser utan
är även bättre för miljön. Denna form av samåkning ställer sig Förbundet positivt till.

Problemen ur ett skatte- och näringslivsperspektiv börjar när man kallar något för
samåkning som egentligen inte är samåkning. Exempel på det senare kan vara att en
förare som egentligen inte är på väg någonstans, utan åker och hämtar passagerare i
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sin privata personbil och tar betalt för detta. Det kan även vara fråga om att någon på
väg mot ett resmål tar omvägar för att plocka upp personer i bilen. Om det skulle bli
tillåtet att köra omvägar, hur vidlyftiga får dessa vara? Om man låter passagerarna
bidra till kostnaderna för en samåkning, vad är i så fall en acceptabel nivå på ersätt-
ningen? Ska de resande endast tillåtas dela på rörliga kostnader eller ska bilägaren
även få hjälp med att täcka den värdeminskning som resan innebär för bilen med
mera? Det borde även dras en skiljelinje mellan om det är passageraren som har valt
resmålet eller om det är föraren som har valt vart resan ska gå.

Gränsdragningen mot den ena eller andra typen av samåkning torde i praktiken vara
mycket svår att dra, likaså om resan görs i förvärvssyfte eller inte. Betaltransaktionerna
blir svåra att kontrollera. Det blir även svårt att avgöra när konsumentskyddande lag-
stiftning ska träda in och när mindre skyddande privata överenskommelser ska anses
existera mellan förare och passagerare. När ska föraren vara skyldig att deklarera för
intäkterna? När den gränsen har passerats torde verksamheten vara en form av kon-
kurrens mot taxinäringen, det vill säga då föreligger tillståndsplikt enligt taxitrafik-
lagstiftningen. Viktig är även förarperspektivet. När ska föraren anses vara egen före-
tagare och när ska en förare som har anslutit sig till en digital plattform anses vara
anställd av den som tillhandahåller plattformen?   

I taxitrafikförordningen anges tydligt vad som är undantag från taxitrafik och därmed
tillåten samåkning. Det är idag transporter av passagerare till eller från en arbetsplats,
skola eller annan lokal där bilföraren eller passageraren arbetar eller utbildar sig, om
transporten sker i samband med att bilföraren färdas till sitt arbete eller sin utbild-
ningsplats, transport med personbil av skolelever mellan bostad och skola eller del av
en sådan transportsträcka, om transporten utförs av en förälder eller annan anhörig
till någon av eleverna, eller transport med utryckningsfordon. I dessa tydligt avgränsade
fall riskerar föraren således aldrig att komma i konflikt med taxitrafiklagstiftningen.

Ny teknik har medfört förbättrade möjligheter att koppla ihop personer som vill resa.
Som nämnts är kontrollmöjligheterna små angående om dessa resor sker till betal-
ning av hela eller del av de rörliga kostnaderna eller till högre pris. Förbundet anser
därför att det är bäst att hålla en så bred rågång mellan samåkningsverksamhet och
taxitrafik som möjligt. Det måste vara lätt för myndigheterna, t.ex. Polisen på gatan
och för Skatteverket, att skilja tillståndspliktig verksamhet från tillåten samåkning.

Nya marknader

Allt fler ser kollektivtrafiken som ett viktigt medel för att lösa problemen med den
ökande miljöbelastningen och trängseln på våra gator och vägar. I detta spelar billig,
tillgänglig och pålitlig taxi en viktig roll.

Taxi är, i sin ursprungliga form, ett förträffligt förflyttningssätt från dörr till dörr. Taxi
är också den delen av kollektivtrafiken som är valbar för var och en som vill bli hämtad
utanför sin dörr – i de fall som den övriga kollektivtrafiken via förutbestämda håll-
platser och stationer inte räcker till.

Idag används taxi av affärsresenärer, av äldre människor som vill resa tryggt på kväl-
larna, av barnfamiljer när packningen är stor och av skolbarn, sjuka och funktions-
nedsatta för att överhuvudtaget kunna ta sig från en plats till en annan.

Mycket talar för att fler och nya grupper av människor kommer att se en kombination
av taxi och övrig kollektivtrafik som det självklara sättet att förflytta sig. Statistiken
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Det man sparar på att inte äga bil räcker med råge
till att åka taxi vid behov.

Källa : Konsumentverket, Marginalen Bank, 
SL, Svenska Statoil AB, Stockholms stad och
Transportstyrelsen.

RESKOSTNAD PRIVATBIL

326.000Volvo V70 (2015)

5 årInnehavstid

1.500 milKörsträcka/år

4.000Försäkring/år

15.400Trängselskatt, 220 dagar × 70 kr

9.900Boendeparkering, 11 månader

7.200Bränslekostnad/år, 
11,18 kr/l, förbrukning 4,3 l/100 km

1.400Besiktning och skatt

25.000Värdeminskning/år

6.000Reparationer och service/år

2.500Däckkostnad/år

800Förbrukningsmaterial /år

1.950Alternativinvestering, 0,6 %

74.150Kostnad/år

6.179Kostnad/månad

RESKOSTNAD UTAN PRIVATBIL

9.200SL 90-dagarskort, 2.300 kr × 4

13.390
Hyrbil 30 dagar, Volvo V70, 
200 mil inklusive 
skadekostnadsreducering

961Bränslekostnad, 200 mil 
(11,18 kr/l, förbrukning 4,3 l/100 km

–1.950Alternativinvestering, 0,6 %

21.601Kostnad/år

1.800Kostnad/månad
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över körkort talar för att en ökande grupp unga vuxna inte kommer att köra bil över-
huvudtaget. År 2013 var det 57 procent i åldern 18‒24 år som hade körkort, jämfört
med 76 procent år 1989.

För denna förändring talar också de höga kostnaderna för att äga och köra en egen
bil. Enligt Konsumentverket kostar det cirka 6.200 kronor per månad eller cirka
74.000 kronor per år att äga en Volvo v70 av 2015 års modell. Genom att ersätta den
egna personbilen med kollektivtrafik och cykel är det möjligt att få utrymme för mer
angelägna utgifter. Dessutom finns möjlighet att slippa de bekymmer med skötsel,
parkering och annat som ett bilinnehav medför. Det man sparar på att inte äga bil
räcker med råge till att ta taxi vid behov och komplettera med att hyra bil på semestern.

Boende i storstadsregioner, där kollektivtrafiken är väl utbyggd, har givetvis bättre
förutsättningar att klara sig utan egen bil men pengarna borde kunna användas bättre
även av bilägare som bor i andra delar av Sverige. Här har kommunerna och de regio-
nala kollektivtrafikmyndigheterna ett stort ansvar att utveckla bättre alternativ för sina
medborgare så att de kan förflytta sig utan att vara helt beroende av egen bil.

anropsstyrd kollektivtrafik med taxi
Modellen för svensk kollektivtrafik har i princip sett likadan ut sedan 1800-talets
ångbåtar och de första hästdragna spårvagnarna. Det finns ett utbud av turer och det
finns en turlista med tider. Oavsett om 0,10 eller hundra personer åker med turen så
används samma fordon, i de flesta fall en buss eller ett tåg.

Upphandlingarna handlar om beställningar av vanliga tåg- eller bussturer och inte
om att på effektivaste sätt och med god kvalitet transportera resenärerna från a till b.
Detta har lett till en kraftig fördyring av svensk kollektivtrafik, särskilt busstrafiken.
En rapport från Sveriges kommuner och landsting (2014) visar att under perioden
2007‒2012 ökade trafikeringskostnaderna för busstrafiken med 5,1 miljarder, vilket
motsvarar en kostnadsökning på 6,5 procent årligen. För hela kollektivtrafiken gäller
att en 2,6-procentig ökning av resandet har inneburit en ökning av kostnaderna med
6‒8 procent årligen.

Samtidigt som politiken vill att kollektivtrafikresandet ska öka – och resorna blir
dyrare – står svenska kommuner och regioner inför stora demografiska utmaningar. I
Stockholms län, exempelvis, står man just nu inför ett sparbeting i kollektivtrafiken
samtidigt som invånarantalet kommer att öka med 230.000 personer till år 2020,
enligt den senaste befolkningsprognosen. Besparingarna riskerar oftast att drabba
länens utkanter, på landsbygden.

Sveriges taxiföretag skulle gärna spela en mer aktiv roll än i dag när det gäller att nå
målen för ett ökat kollektivt resande. Vi tror dessutom att vi kan medverka till ökad
kvalitet i kollektivtrafiken, särskilt på landsbygden.

På ett flertal ställen i landet, till exempel i Västra Götaland, Västernorrland och
Kalmar län erbjuder man redan i dag anropsstyrd kollektivtrafik. Att kollektivtrafiken
är anropsstyrd betyder att resenärerna beställer en tur via telefon eller en app. Det
innebär att turen går om någon vill åka med den och fordonet kan dessutom lättare
anpassas till hur många resenärer som vill åka. Flera möjligheter finns att anpassa
anropsstyrd kollektivtrafik såsom att korta körsträckan, tillfälligt hoppa över hållplatser
där ingen vill åka eller hämta upp närmare bostaden.

Den ekonomiska uppsidan är tydlig. I en rapport gjord av Handelns Utrednings-

Anropsstyrd kollektivtrafik med taxi borde vara ett
självklart alternativ till stora bussar som fraktar luft.
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institut år 2015 framgår att Kalmar läns anropsstyrda trafik är upp till dubbelt så
effektiv som den traditionella kollektivtrafiken med buss.

I dag ses det som naturligt att boende på landsbygden äger flera bilar. Det beror på
att alternativen inte finns eller är tillräckligt attraktiva.

Underlaget räcker inte till en storskalig busslinje och pengar saknas. Genom att
utnyttja effektiviteten och flexibiliteten hos anropsstyrd kollektivtrafik med taxi, kan
nya områden försörjas med kollektivtrafik, fler hållplatser kan finnas och fler turer
kan erbjudas.

Taxi är en del av den basservice som är hotad på landsbygden. Genom att våra med-
lemsföretag engageras i kollektivtrafiken kan taxinäringen överleva även på landsbygden,
vilket skapar både arbetstillfällen och trygghet lokalt.

Alla som analyserar de svårigheter och utmaningar som svensk kollektivtrafik står
inför kan se att det måste till nya innovationer och smartare lösningar. Det är därför
inte frågan om, utan när anropsstyrd kollektivtrafik med taxi måste införas.

kollektivkörfält 
Trots att taxi är en del av kollektivtrafiken behandlas taxi styvmoderligt när det gäller
tillgången till kollektivkörfälten. I rusningstrafik fördyras, försvåras och förlängs
många taxiresor på grund av köer av stillastående fordon. För de privatbilister som
inte ser övrig kollektivtrafik som ett realistiskt alternativ kvarstår bara den egna bilen
med onödig tid i stillastående bilköer som följd.

Med tanke på hur mycket trängseln kan minska i våra storstäder måste vinsterna med
att välja bort privatbilen till förmån för taxi och övrig kollektivtrafik vara stora och väl
synliga. Om taxi släpps in i kollektivkörfälten kommer privatbilister att på ett synbart
sätt inse fördelarna med att åka med kollektiva trafikmedel på väg, oberoende av vilka
fordon som används. Köande privatbilister kan då se hur fordonen i kollektivtrafik på
ett smidigt och snabbt sätt tar sig fram i den täta rusningstrafiken.

Svenska Taxiförbundet har uppvaktat representanter för regeringen med budskapet
att Trafikförordningen (1998:1276) måste ändras på så sätt att trafikmärkets, d10
(Fordon i linjetrafik), lydelse utvidgas till att omfatta taxi, med en följdändring i
Vägmärkesförordningen (2007:90). Ny lagstiftning tar dock tid att få till stånd, varför
Förbundet aktivt bearbetar kommunerna för att få gehör för ett undantag där taxi till-
låts trafikera kollektivkörfälten.

terminaler och bytespunkter
Taxi är den mest flexibla delen av kollektivtrafiken och utgör ofta en del i en längre resa
där fler trafikslag ingår. Men hela resesystemet fungerar aldrig bättre än sin svagaste
länk. Finns brister eller försvåras angöring och övergångar till och från taxi drabbas
hela resekedjan och därmed resenären.

Taxi ska, liksom övriga trafikslag i kollektivtrafiken, ha en god tillgång till offentliga
terminaler och bytespunkter under rimliga arbets- och ekonomiska villkor. Stations-
och terminalavgifter ska vara skäliga som prestation och motprestation. Det innebär
att taxi inte ska betala för en påtvingad extraservice och att huvudmännen inte ska
styra taxis servicesystem. Självklart ska det även råda konkurrensneutralitet med hänsyn
tagen till begränsad åtkomst.
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Trots att Kollektivtrafiklagen säger att taxi är en del
av kollektrafiken, behandlas taxi styvmoderligt när det
gäller tillgången till kollektivkörfälten.
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till offentliga terminaler och bytespunkter under rimliga
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Trots detta råder det tveksamhet kring hur huvudmännen för våra flyg- och tågtermi-
naler agerar inom området.

Hösten 2011 slog Marknadsdomstolen fast i en dom (a6/10) att Swedavia miss-
brukade sin dominerande ställning när man tog ut en särskild «skyltavgift» av de taxi-
företag som hämtade kunder inne i terminalen vid Arlanda flygplats. Swedavia ålades
att upphöra att ta ut avgiften, vid vite om 2 miljoner kr. Hösten 2013 stämde Konkurrens-
verket Swedavia och krävde att Swedavia ska betala 340.000 kronor i konkurrens-
skadeavgift. Konkurrensverket agerande är en tydlig markering mot huvudmännen
för terminaler och bytespunkter att de inte kan införa vilka tjänster som helst och ta
betalt för dessa.

sänkning av ålderskravet för taxiförarlegitimation 
Kravet för taxiförarlegitimation är för närvarande att personen har fyllt 21 år och har
körkort med behörigheten b sedan minst två år. Vi anser att det höga ålderskravet är
förlegat och att det idag finns starka skäl för en sänkning till 19 år.

För en sänkning talar det faktum att krav, utbildning och prov till taxiförare har
skärpts kraftigt de senaste åren. Till detta ska tilläggas att branschen har svårt att
rekrytera taxiförare. Kommande pensionsavgångar, i förening med att få unga för när-
varande utbildar sig till taxiförare, talar för det. Även de satsningar på en förstärkt och
utvecklad kollektivtrafik, som bland annat miljöskäl talar för, kommer att leda till ett
ökat behov av fler taxiförare.

Ett alternativ till en generell sänkning av ålderskravet till 19 år, är att se över utbild-
ningskravet för taxiförare inom gymnasieskolan. I dag medger Taxitrafiklagen
(2012:211) ett lägre ålderskrav på 18 år under förutsättning att personen, inom gym-
nasieskolan eller motsvarande utbildning, förvärvat grundläggande yrkeskompetens
för fordon som kräver förarbehörigheten d eller de.

Att den som avser att utbilda sig till taxiförare först måste utbilda sig till bussförare är
anmärkningsvärt och något som Sveriges riksdag och regering snarast måste se över.
En rimlig ordning är att den som fyllt 18 år och har förvärvat yrkeskompetens för taxi-
förare, inom gymnasieskolan eller motsvarande utbildning, ska ges möjlighet att
genomföra Trafikverkets prov för taxiförarlegitimation.
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svenskt kvalitetsindex
Svenskt Kvalitetsindex lanserades 1998 och har sedan dess genomfört mätningar av
kundnöjdhet, kvalitetsutveckling samt medarbetarstudier i näringslivet och offentlig
sektor. Svenskt Kvalitetsindex för taxi är högt med ett värde på 73,8 år 2015. Kund-
nöjdheten för taxi har därmed gått upp något jämfört med värdet 2011 på 70,0 enheter.
Studien har gjorts såväl av upphandlade resor som för privatresor och är 76,6 respek-
tive 73,1. Även prisvärdheten är hög med ett värde på 74,1. För upphandlade resor och
privat resor är värdena 75,8 respektive 73,6. Prisvärdheten sätter kundernas upplevda
kvalitet kring produkter/tjänster och service i relation till vad de betalar för sin taxiresa.

kostnadsutveckling
Diagram 1 visar jämförelsen mellan utvecklingen av Konsumentprisindex (kpi) och
Taxiindex. Värdena är omräknade så att januari 1990 är basmånad och har värdet
100. Det bör påpekas att Taxiindex och kpi är baserade på olika underlag vilket inne-
bär att jämförelsen inte är direkt relevant. Ändå är det vanligt att olika avtal prisjuste-
ras med kpi helt eller till vissa delar.

Gapet mellan Taxiindex och kpi har vidgats under de senaste tio åren. Detta betyder
att de ingående kostnadskomponenterna för taxiföretagen har ökat betydligt mer än
de allmänna kostnader som ingår i kpi.

marknadsstruktur
Taxinäringens marknad kan delas upp i tre huvuddelar: företagsresor, privatresor
och upphandlade samhällsbetalda resor (sjukresor, färdtjänst, skolskjutsar och kom-
pletteringstrafik). Lokalt kan även bud stå för en betydande del.

Totalt över hela landet svarar de samhällsbetalda transporterna för cirka 50 procent
av intäkterna. Variationerna är dock mycket stora. Generellt kan sägas att ju större
orter, desto större andel företags- och privatresor.

På landsbygden och i de mindre orterna kan de samhällsbetalda transporterna svara
för närmare 100 procent av taxiföretagens intäkter. Beroendet av avtal om dessa
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transporter är således avgörande för möjligheten att överleva. Vissa satsar på företags-
kunder, andra på samhällsbetalda transporter medan framför allt de som inte är
anslutna till en beställningscentral (friåkare) nästan helt är hänvisade till privatkunder.

taxitillstånd och taxibilar
Relationen mellan tillstånds- och taxibilsutvecklingen framgår av diagram 2.
Staplarna visar antalet tillstånd. För år 2007 finns uppgifter om såväl totala antalet
tillståndshavare som dem som är aktiva, det vill säga de som har minst en taxibil
anmäld på trafiktillståndet. Från och med 2008 lämnar Transportstyrelsen endast
uppgift om aktiva tillståndshavare. Det innebär att statistik inte längre kan redovisas
rörande den restpost om cirka 700 tillståndshavare som saknar anmälda taxibilar och
som efterhand blir föremål för så kallade administrativa återkallelser.

Linjen visar antalet taxibilar. Sedan avregleringen år 1990 har antalet ökat kraftigt.
Samtidigt som antalet tillståndshavare har minskat fortsätter förskjutningen mot
större företag. Andelen aktiva tillståndshavare har sedan 1990 sjunkit från 8.103 till
6.743, en minskning med nära 17 procent. Antalet taxibilar sjönk från 14.558 till
14.034 mellan åren 1996 och 2005, därefter har det ökat igen ochden 31 december
2015 fanns det 16.605 taxibilar. Det innebär att antalet taxibilar per aktiv tillstånds-
havare ökat från 1,63 år 1991 till 2,46 år 2015.

Från 1996 har antalet aktiva tillståndshavare minskat varje år fram till 2010, med ett
marginellt avbrott 2007. Däremot fortsätter ökningen av antalet taxibilar som sedan
2011 ökat med mer än 1.000 stycken.

När Transportstyrelsen redovisar officiell statistik om tillståndshavare grundas den
på totalt antal medan vår statistik bygger på de aktiva tillståndshavarna. Vi anser att 
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den mest relevanta uppgiften är att utgå från de aktiva, dvs. de tillståndshavare som
har taxibilar i trafik.

företagsstruktur
Tabell 1 och diagram 3 visar antal och andel för respektive företagsform inom taxi-
branschen. Andelen enskilda näringsidkare, handelsbolag och ekonomiska för-
eningar har minskat något medan andelen aktiebolag ökat.

Enskilda näringsidkare 4.351 (4.427), aktiebolag 2.199 (2.175), handelsbolag 180
(180), ekonomiska föreningar 6 (6), kommuner/landsting 5 (5), utländska företag 2
(4). Förra årets uppgifter inom parentes.

De redan etablerade taxiföretagen – framför allt i storstäderna – skaffar allt fler bilar.
Enbilsföretagen fortsätter att minska från 4.486 till 4.471 en minskning med 15 företag.
Antalet taxiföretag som har fler än 20 taxibilar är nu 73 stycken. De största företagen
fortsätter att växa. Det största taxiföretaget i landet har nu 191 taxibilar.

Från Vägtrafikregistret har vi hämtat uppgifter om åldersfördelningen bland de fysiska
personer som är tillståndshavare för taxitrafik. Bland dessa kan vi konstatera att 
landets äldsta taxitillståndshavare är 86 år (3 stycken), de yngsta är 27 år (18 stycken).
Genomsnittsåldern baserat på hela urvalet fysiska personer är 51,38 år (51,19).
Cirka 34 procent är 56 år eller äldre.
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Tabell 1 
Källa : Vägtrafikregistret per den 31 december 2015

Andel företagsformer i hela landet

= Fysisk person 64,53 %

= AB 32,61 %

= HB/KB 2,67 %

= Annat 0,19 %

Diagram 3 
Källa : Vägtrafikregistret per den 31 december 2015

LÄNSNAMN

Stockholms län

Uppsala län

Södermanlands län

Östergötlands län

Jönköpings län

Kronobergs län

Kalmar län

Gotlands län

Blekinge län

Skåne

Hallands län

Västra götalands län

Värmlands län

Örebro län

Västmanlands län

Dalarna

Gävleborgs län

Västernorrlands län

Jämtlands län

Västerbottens län

Norrbottens län

Total

ANTAL
TILLSTÅND

2.995

240

111

177

167

70

85

36

55

734

106

875

110

122

161

57

151

136

68

109

178

6.743

2.173

151

69

97

104

38

44

18

37

489

68

571

58

72

86

20

77

54

18

28

79

4.351

736

83

38

79

59

32

39

18

17

208

37

283

48

48

71

36

71

79

46

78

93

2.199

84

6

4

2

2

1

34

1

21

1

1

4

1

3

3

4

3

5

180

1

1

1

1

1

1

6

1

1

1

2

5

1

1

2

FYSISK
PERSON AB HB/KB UTLÄNDSKT

FÖRETAG

ANTAL TAXIFÖRETAG FÖRDELAT PÅ FÖRETAGSFORM



konkurser
Utvecklingen av antalet konkurser i taxiföretag framgår av diagram 5. I början av nittio-
talet ökade dessa kraftigt, vilket kan ses som en effekt av övergången till marknads-
styrning och den överetablering som blev följden. Efter en nedgång under tio år har
det sedan 2002 gått upp och ner. Från 2008 och fram till 2011 har antalet konkurser
minskat från 89 till 65 stycken. Dessvärre noterar vi en ökning till 95 stycken 2013,
90 stycken år 2014 och 114 stycken år 2015. En möjlig orsak är den allt tuffare 
ekonomiska situationen för taxi i dess helhet.
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FÖRETAGSSTORLEK

1998

1999

2000

2001

2002

2003

2004

2005

2006

2007

2008

2009

2010

2011

2012

2013

2014

1 2 3– 5 6–10 11– 20 >20

6.186 1.490 901 154 41 17

6.149 1.404 878 172 53 15

6.103 1.386 860 189 55 18

6.146 1.252 859 194 50 20

6.019 1.266 822 198 53 20

5.860 1.207 820 212 51 21

5.635 1.187 826 227 59 23

5.513 1.173 792 223 71 18

5.455 1.132 775 234 82 24

5.391 1.134 833 246 76 30

5.335 1.055 837 264 69 41

5.115 1.006 831 273 83 46

4.976 957 808 286 92 52

4.885 956 854 307 112 50

4.799 975 914 297 131 51

4.520

4.486

971

922

872

846

298

323

146

156

60

64

Företagsstorlek

= En bil 4.471 stycken

= Två bilar 863 stycken

= 3– 5 bilar 859 stycken

= 6–10 bilar 327 stycken

= 11– 20 bilar 150 stycken

= > 20 bilar 73 stycken

Diagram 4 
Källa : Vägtrafikregistret per den 31 december 2015

Tabell 2
Källa : Vägtrafikregistret per den 31 december 2015

ANTAL TAXIFÖRETAG OCH ANTAL BILAR

Antal konkurser 1990–2014, avser hela riket

Diagram 5
Källa : Statistiska Centralbyrån
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2015 4.471 863 859 327 150 73



taxibilar
Sedan 2011 har antalet taxifordon ökat kraftigt. I hela landet är ökningen över 1.000
taxibilar från 15.581 stycken år 2011 till 16.605 stycken år 2015 (diagram 6). Den
största ökningen har skett i Stockholms län med 690 taxifordonunder motsvarande
tid från 5.898 år 2011 till 6.588 år 2015. I övriga län är det mindre differenser mot
föregående år. De senaste årens ökning av antalet taxibilar per 1.000 invånare har fort-
satt att öka något under år 2015 (diagram 7). Det finns dock mycket stora regionala
skillnader, som inte enbart kan förklaras av befolkningsunderlaget.

Branschstatistik
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Antal fordon, utveckling 1990–2015

Diagram 6
Källa : Vägtrafikregistret per den 31 december 2015

Taxifordon per 1.000 invånare, hela riket

Diagram 7
Källa : Vägtrafikregistret per den 31 december 2015
Statistiska Centralbyrån, SCB, invånaruppgifter
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Med en koppling av antalet taxibilar till antalet invånare ges en bättre bild av taxis
etableringssituation, «taxitätheten». Tillsammans med lokal och regional hänsyn till
trafik-, transport- och kundstruktur kan frågan om en eventuell överetablering bättre
analyseras och bedömas.

Vi avstår här från att kommentera och ange lämpliga nivåer. Vi redovisar statistiken
med avsikt att låta läsaren göra egna bedömningar av tabellinnehållet i kombination
med egna kunskaper och erfarenheter av olika delar av landet.

En intressant notering är att antalet taxibilar i Stockholms län har ökat från 3.845
(1990) till 6.588 (2015), en ökning med drygt 71 procent. Samtidigt har dock
Stockholms läns invånarantal ökat med drygt 36 procent vilket innebär att taxitätheten
har ökat med drygt 25 procent. Den största ökningen av taxitätheten har skett i
Örebro län, knappt 47 procent. Den största minskningen har skett i Kronobergs län
där taxitätheten har minskat med drygt 45 procent.

Stockholms län

Uppsala län

Södermanlands län

Östergötalands län

Jönköpings län

Kronobergs län

Kalmar län

Gotlands län

Blekinge län

Skåne

Hallands län

Västra götalands län

Värmlands län

Örebro län

Västmanlands län

Dalarna

Gävleborgs län

Västernorrlands län

Jämtlands län

Västerbottens län

Norrbottens län

Total

1990

3.845

363

267

436

343

304

330

87

164

1.186

270

1.965

390

273

255

341

347

348

303

463

449

12.729

6.588

513

342

553

277

179

220

92

142

1.798

329

2.354

301

429

374

321

314

352

246

428

453

16.605

71,34

41,32

28,09

26,83

– 19,24

– 41,12

– 33,33

5,75

– 13,41

51,60

21,85

19,80

– 22,82

57,14

46,67

– 5,87

– 9,51

1,15

– 18,81

– 7,56

0,89

30,45

2,359

1,371

1.054

1,091

1,119

1,722

1,378

1,531

1,094

1,121

1,076

1,431

1,381

1,005

0,994

1,190

1,204

1,336

2,248

1,851

1,708

1,493

2,962

1,453

1,209

1,243

0,798

0,938

0,928

1,601

0,912

1,383

1,049

1,431

1,093

1,476

1,417

1,144

1,115

1,442

1,934

1,624

1,813

1,689

25,54

5,97

14,68

13,86

– 28,66

– 45,54

– 32,62

4,62

– 16,62

23,37

– 2,50

0,00

– 20,88

46,80

42,53

–3,79

– 7,36

7,93

– 13,96

– 12,26

6,10

13,17

2015 FÖRÄNDRING % 1990 2015 FÖRÄNDRING %

ANTAL FORDON FORDON PER 1.000 INVÅNARE

Tabell 3
Källa : Vägtrafikregistret per den 31 december 2015
och Statistiska Centralbyrån, SCB, invånaruppgifter

ANTALET TAXIBILAR PER LÄN I RELATION TILL BEFOLKNINGENANTALET 1990 RESPEKTIVE 2015



taxibilsflottan
Av det totala taxibilsbeståndet (16.605) utgör cirka 89 procent (14.736) taxibilar
med registreringsdatum 2010 och senare. Det är alltså väldigt få bilar i trafik som är
äldre än fem år. Diagram 8 visar taxibilsbeståndet fördelat på registreringsår och driv-
medelstyp.

REGISTRERINGSÅR

2007

T. O. M. 2005

2008

2009

2010

2011

2012

2013

2014

2015

ANTAL TAXIFORDON PER REGISTRERINGSÅR OCH DRIVMEDEL

18

116 268 0 0 21 0

17

25

24

28

17

17

14

19

BENSIN

304

349

423

755

1.049

1.710

1.222

1.827

1.924

DIESEL

21

19

36

78

57

227

340

322

325

BENSIN/EL

1

19

27

19

44

43

20

12

2

E85/ETANOL

9

27

103

283

618

637

771

1.144

794

GAS

0

0

0

0

0

45

151

117

51

DIESEL/EL

0

0

2006 23 12 25 3 24 0 0

0

0

0

0

0

1

6

23

EL
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Diagram 8
Källa : Vägtrafikregistret per den 31 december 2015

Tabell 4
Källa : Vägtrafikregistret per den 31 december 2015

ANTAL TAXIFORDON PER REGISTRERINGSÅR OCH DRIVMEDEL
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Tabell 4, 5 och 6 visar fördelningen av taxibilar mellan olika fabrikat respektive driv-
medel. Volkswagen ligger stabilt i täten och är det vanligaste taxifabrikatet. Volvo har
stabiliserat sin ställning medan Mercedes ökar sin andel. Förändringarna är marginella
jämfört med föregående år.

Den vanligaste miljöbilen är Volkswagen. Deras gasbil har höga poäng i miljöklass-
ningen och även en bra räckvidd på gasdrift för att vara en bil försedd med både gas-
och bensintank.

taxibilar – drivmedel (hela landet)

Andelen miljöbilar fortsätter att öka kraftigt (tabell 8). 2004 var andelen taxibilar
som körs på alternativa bränslen 2 procent, 2015 är den cirka 39 procent. Ökningen
av antalet miljöbilar drivs i första hand av att taxiföretagen i allt större utsträckning
arbetar efter en miljöpolicy. Många taxiföretag tar kraftfulla beslut som innebär att de
anslutna transportörerna i allt snabbare takt går över till miljöbilar. En bidragande del
till utvecklingen är att miljöbilar prioriteras vid flera flygplatser och järnvägsstationer
samt varit krav i flera stora upphandlingar. Tabell 7 visar det faktiska antalet enligt
Vägtrafikregistret vid respektive tidpunkt.

FABRIKAT

Mercedes

Volkswagen

Toyota

Volvo

Ford

SAAB

Övriga

Totalt

1.735

2.112

1.431

863

54

38

181

6.414

TOTALT

22

89

38

29

32

210

ETANOL

4

1.431

1

1

13

1.450

BENSIN / EL

1.373

2.090

773

15

9

130

4.390

GAS

358

6

364

DIESEL / EL

22
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Tabell 6
Källa : Vägtrafikregistret per den 31 december 2015

FABRIKAT

VW

Mercedes

Volvo

Ford

Toyota

Renault

Peugeot

Opel

Citroen

Nissan

Övriga

Totalt

ANDEL %

100

11,57

33,15

18,57

6,89

2,83

3,86

1,24

3,65

1,74

0,87

15,63

100

11,95

33,79

16,18

7,17

2,52

3,44

1,90

4,64

1,48

1,17

15,76

100

12,01

32,58

14,57

8,28

2,81

3,45

1,17

5,91

1,39

1,45

16,37

100

12,60

29,42

14,78

9,04

4,58

3,39

0,85

6,23

1,46

1,50

16,15

100

15,83

24,67

15,25

10,10

6,22

3,77

0,64

5,26

1,36

1,40

15,50

100

24,76

20,35

15,51

11,17

6,87

3,67

0,54

3,76

1,20

1,04

11,13

100

28,78

17,00

16,73

11,98

6,43

3,86

1,71

2,79

1,09

0,89

8,76

100

28,94

16,90

17,00

12,44

6,82

4,02

2,34

2,24

1,14

0,69

7,46

100

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

26,75

17,57

17,85

12,98

8,19

4,23

2,25

1,76

1,22

0,58

6,62

100

6,65

1,10

1,43

1,46

1,90

3,79

9,00

13,07

19,08

19,28

23,24

2014 2015

Tabell 5
Källa : Vägtrafikregistret per den 31 december 2015

3.859

3.169

3.202

2.171

1.495

629

315

242

237

182

1.104

16.605

TOTALT



ANDEL % HELA LANDET 

BENSIN DIESEL BENSIN/EL E85/ETANOL GAS DIESEL/EL EL TOTAL

77,02

78,21

78,75

79,46

74,26

67,55

62,20

59,26

58,89

58,53

ANTAL HELA LANDET 

BENSIN DIESEL BENSIN/EL E85/ETANOL GAS DIESEL/EL EL TOTAL
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Taxibilar – drivmedel, hela landet

= El

= Diesel /El

= Gas

= E85/Etanol

= Bensin/El

= Diesel

= Bensin

Diagram 9 
Källa : Vägtrafikregistret per den 31 december 2015

12.000

14.000

16.000

18.000

10.000

8.000

6.000

4.000

2.000

0

20
05

20
06

20
07

20
08

20
09

20
10

20
11

20
12

20
13

20
14

20
15

Tabell 7
Källa : Vägtrafikregistret per den 31 december 2015

ÅR

2005

2006

2007

2008

2009

2010

2011

2012

2013

2014

2.952

2.507

1.978

1.449

1.171

978

786

623

438

354

10.809

11.130

11.579

11.792

11.054

10.201

9.692

9.523

9.494

9.629

264

445

648

682

818

1.881

3.181

4.301

4.392

4.524

75

231

338

1

7

14.034

14.231

14.704

14.840

14.885

15.101

15.581

16.069

16.121

16.452

5

133

441

715

1.327

1.230

981

694

408

316

4

16

58

202

515

811

941

928

1.157

1.284

2015 318 9.843 4.390 364 30 16.6052101.450

TAXIBILAR – DRIVMEDEL, HELA LANDET

ÅR

2005

2006

2007

2008

2009

2010

2011

2012

2013

2014

21,03

17,62

13,45

9,76

7,87

6,48

5,04

3,88

2,72

2,15

0,03

0,11

0,39

1,36

3,46

5,37

6,04

5,78

7,18

7,80

0,04

0,93

3,00

4,82

8,92

8,15

6,30

4,32

2,53

1,92

1,88

3,13

4,41

4,60

5,50

12,46

20,42

26,77

27,24

27,50

0,46

1,43

2,05

0,01

0,04

100,0

100,0

100,0

100,0

100,0

100,0

100,0

100,0

100,0

100,0

59,282015 1.92 8,73 1,26 26,44 2,19 0,18 100,0 Tabell 8
Källa : Vägtrafikregistret per den 31 december 2015



taxibilar – drivmedel (stockholms län)
Andelen taxifordon som körs på alternativbränslen i Stockholms län är nu uppe i cirka
64 procent. Av samtliga nyregistreringar i Stockholms län år 2015 var andelen taxifordon
som körs på alternativa bränslen cirka 60 procent. Det är en minskning jämfört med år
2014 (74 procent), vilket sannolikt beror på en ändring av statensmiljöbilsdefinition.

ÅR

ANDEL % STOCKHOLMS LÄN

BENSIN DIESEL BENSIN/EL E85/ETANOL GAS DIESEL/EL EL

18,57

13,53

9,20

6,67

5,33

4,10

3,00

2,20

1,85

76,74

74,85

72,26

59,88

50,90

40,05

33,31

31,76

30,68

0,11

0,75

3,20

8,13

12,13

13,09

12,39

12,60

13,09

1,97

6,06

10,10

18,24

15,09

10,60

5,70

3,76

2,68

2,60

4,81

5,24

7,07

16,55

32,16

45,60

49,07

49,22

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

2,47

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

ÅR

ANTAL STOCKHOLMS LÄN

BENSIN DIESEL BENSIN/EL E85/ETANOL GAS DIESEL/EL EL
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Taxibilar – drivmedel, Stockholms län

= El

= Diesel /El

= Gas

= E85/Etanol

= Bensin/El

= Diesel

= Bensin

Diagram 10 
Källa : Vägtrafikregistret per den 31 december 2015
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978

723

500

371

299

242

184

135

114

4.041

3.999

3.929

3.329

2.857

2.362

2.046

1.951

1.886

6

40

174

452

681

772

761

774

805

104

324

549

1.014

847

625

350

231

165

137

257

285

393

929

1.897

2.801

3.014

3.026

0

0

0

0

0

0

0

37

152

0

0

0

0

0

0

0

0

0

2015 104 2.286 852 60 3.012 253 21Tabell 9
Källa : Vägtrafikregistret per den 31 december 2015

Tabell 10
Källa : Vägtrafikregistret per den 31 december 2015

2006

2007

2008

2009

2010

2011

2012

2013

2014

1,58 34,70 12,93 0,91 45,72 3,84 0,322015

TAXIBILAR – DRIVMEDEL, STOCKHOLMS LÄN

Andelen miljöbilar ökar mest i Stockholms län. De
flesta bilmodellerna för alternativbränslen kan också
köras på vanlig bensin. Att så inte sker följs upp av
internkontrollsystem och revisioner.
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taxiförarlegitimationen
Trafikverkets teoretiska prov består av de tre delproven kartkunskap, lagstiftning samt
säkerhet och beteende. I tabell 11 redovisas utfallet för respektive delprov och region
under 2015. Vi redovisar också en jämförelse över godkännandegraden för respektive
delprov mellan 2014 och 2015.

VÄST KARTKUNSKAP

LAGSTIFTNING

SÄKERHET OCH 
BETEENDE

KÖRPROV

1.393

1.059

1.149

1.201

533

611

612

449

38,3

57,7

53,3

37,4

32,8

50,3

52,2

48,2

SYD KARTKUNSKAP

LAGSTIFTNING

SÄKERHET OCH 
BETEENDE

KÖRPROV

1.109

781

728

1.013

395

446

452

390

35,6

57,1

62,1

38,5

39,6

55,4

58,4

40,9

ÖST KARTKUNSKAP

LAGSTIFTNING

SÄKERHET OCH 
BETEENDE

KÖRPROV

1.791

1.390

1.583

1.305

629

670

693

547

35,1

48,2

43,8

41,9

32,8

48,4

47,4

48,0

MITT KARTKUNSKAP

LAGSTIFTNING

SÄKERHET OCH 
BETEENDE

KÖRPROV

999

745

715

691

373

391

384

318

37,3

52,5

53,7

46.0

43,4

53,4

65,4

57,4

NORD KARTKUNSKAP

LAGSTIFTNING

SÄKERHET OCH 
BETEENDE

KÖRPROV

510

390

345

346

228

249

260

248

44,7

63,8

75,4

71,7

44,0

53,0

78,3

65,0

AVSER PERIODEN 20150101 – 20151231 JÄMFÖRELSE GODKÄNDA %

REGION

STOCKHOLM

PROVBENÄMNING

KARTKUNSKAP

LAGSTIFTNING

SÄKERHET OCH 
BETEENDE

KÖRPROV

TOTALT

2.653

1.958

2.165

2.971

995

1.048

1.044

977

37,5

53,5

48,2

32,9

38,9

49,4

48,7

40,7

ANTAL GODKÄNDA 2015 2014

1. Region Stockholm

Jakobsberg
Sollentuna
Stockholm city
Farsta
Södertälje
Visby

2. Region Nord

Luleå
Skellefteå
Umeå

3. Region Mitt

Falun
Gävle
Sundsvall
Örnsköldsvik
Östersund

4. Region Öst

Eskilstuna
Uppsala
Västerås
Örebro
Linköping

5. Region Syd

Karlskrona
Jönköping
Växjö
Kalmar
Kristianstad
Helsingborg
Malmö

6. Region Väst

Skövde
Vänersborg
Göteborg/Mölndal
Göteborg/Hisingen
Borås
Halmstad
Karlstad

Tabell 11
Källa : Trafikverket i december 2015

TOTALT 
FÖR HELA LANDET KARTKUNSKAP

LAGSTIFTNING

SÄKERHET OCH 
BETEENDE

KÖRPROV

8.455

6.323

6.685

7.527

3.153

3.415

3.445

2.929

37,3

54,0

51,5

38,9

37,3

51,3

52,8

43,4
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taxirån
Den långsiktiga trenden med ett minskande antal väpnade taxirån är fortsatt mycket
låga och antalet är nu nere bland de lägsta nivåerna sedan taxibranschens avreglering
för 26 år sedan. En stor del av förklaringen ligger sannolikt i att nu finns skyddskameror
i bilarna, minimal kontanthantering men även att våld mot taxichaufförer jämställs med
våld mot tjänsteman.

Sammantaget under 2015 begicks 31 taxirån, vilket är en minskning jämfört med år
2014 då 43 taxirån genomfördes. År 2013 genomfördes 57 taxirån.

I Region Stockholm begicks 16 taxirån år 2015. De övriga taxirånen skedde med 1 i
Region Norr, 2 i Region Mitt, 3 i Region Öst, 3 i Region Väst, 5 i Region Syd och 1
i Region Bergslagen.

Antalet taxirån som genomfördes med skjutvapen i riket var 5 stycken år 2015,
5 stycken år 2014 och 7 stycken år 2013. De oväpnade taxirånen minskade till 26
stycken år 2015 från 38 år 2014.

Uppgifterna bygger på statistik från Brottsförebyggande rådet (brå) och är prelimi-
nära för 2015. I brå: s statistik görs ibland vissa förändringar från de första prelimi-
nära siffrorna. Den 1 januari 2015 upphörde 21 länspolismyndigheter för att istället
bli en enda Polismyndighet indelad i sju regioner. Det innebär att brå: s statistik över
anmälda brott från och med i år utgår från de nya polisregionerna och inte är jämför-
bara med tidigare år.
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Taxirån

= Utan skjutvapen

= Med skjutvapen

Diagram 11
Källa : Brottsförebyggande rådet i januari 2015

TAXIRÅN



Svenska Taxiförbundet

Svenska Taxiförbundets högsta beslutande organ är kongressen som sammanträder vart
tredje år. Mellan kongresserna är det förbundsstyrelsen som svarar för den strategiska
styrningen i överensstämmelse med stadgar och kongressbeslut.

Kansliorganisationen arbetar med att verkställa styrelsens beslut. Kansliet leds av för-
bundsdirektören.

vision
I konkurrens på lika villkor ska taxi vara den mest säkra, effektiva och miljöanpassade
delen av den kollektiva trafiken.

kärnvärden
• Vi kan taxi – Svenska Taxiförbundet agerar proaktivt för att slå vakt om taxiföre-

tagarnas intressen.
• Vi kräver schysta villkor – Svenska Taxiförbundet arbetar konsekvent för konkurrens

på lika villkor.
• Vi har hög trovärdighet – Svenska Taxiförbundet arbetar långsiktigt.

långsiktiga strategiska mål
Medlemskap i Svenska Taxiförbundet ska ge ett påtagligt mervärde genom att
Förbundet vid varje tidpunkt med en ur branschperspektivet tydlig och kompromisslös
hållning arbetar för att:

• taxibranschen är en del av kollektivtrafiken.
• konkurrensen inom taxibranschen sker på lika villkor.
• varumärket Taxi har ett högt anseende i samhället.
• Förbundet har resurser och kompetens som ger handlingsutrymme för en positiv

branschutveckling.
• medlemmarnas tjänster efterfrågas på villkor som skapar trygghet för taxiföretagen

och dess anställda.
• medlemmarna har kunskap om och förståelse för vår gemensamma verksamhet.

kongressbeslut
Svenska Taxiförbundets kongress år 2009 beslutade att den kärnverksamhet som För-
bundet ska bedriva består av lobbying, det vill säga bevakning av och påverkan på
politiker och andra makthavare avseende lagar och regler som har bäring på taxibran-
schen, information, det vill säga information såväl inom taxibranschen som utåt mot
kunder och andra intressenter i form av hemsida, tidning, branschträffar samt medlems-
service, det vill säga verksamhet som underlättar för medlemmarna i deras närings-
verksamhet.

All den verksamhet som Förbundet bedriver ska präglas av Förbundets kärnvärden
och leda mot Förbundets vision och långsiktiga strategiska mål.

Svenska Taxiförbundet ska sträva efter det kostnadseffektiva arbetssätt som en modern
och effektiv organisation ger. Medlemsservicen ska vara av sådan karaktär att den är
till nytta för det stora flertalet. Övriga tjänster ska vara självfinansierade.

Kongressbeslutet innefattade även att avgiften från medlemmarna under kommande
kongressperiod skulle sänkas till 70 procent av avgiften för 2009, allt annat lika. En

Svenska Taxiförbundet
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förbundsstyrelsen
peter norman,
förbundsordförande,
ingår i arbetsutskottet

magnus klintbäck,
vice förbundsordförande,
ingår i arbetsutskottet,
vd i Taxi Kurir Stockholm ab

pierre cederberg,
styrelseledamot,
ingår i arbetsutskottet,
taxiägare i Taxi Göteborg 
Ekonomisk Förening

pernilla samuelsson,
styrelseledamot,
vd i Topcab ab

per-åke pettersson,
styrelseledamot,
vd i Östersunds Taxi i Jämtland ab

bawer coskun,
styrelseledamot,
taxiägare i Taxi Stockholm 150000 ab

claes löfvenberg,
styrelseledamot,
vd i Taxi 020 ab

staffan eklund,
suppleant,
taxiägare i Koppartaxi ab

kenneth martinsson,
suppleant,
platschef i Gävle Taxi ab

tommy edlund,
suppleant,
vd i Taxi Helsingborg ab
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Svenska Taxiförbundet

löpande anpassning av verksamheten ska ske så att ett starkt branschförbund bibe-
hålls med förutsättningar för en hög anslutningsgrad. Detta ska möjliggöras genom
att förbundsverksamheten även finansieras på andra sätt.

Medlemsservicen delas in i:
• Basservice. Medlemservice som omfattas av kärnverksamheten samt mervärden.
• Medlemsservice som i och för sig inte har ett gemensamt värde eller relevans men

som Förbundet till viss del är berett att bistå medlemmen i inom ramen för med-
lemsavgiften, så länge det inte gynnar en medlem på bekostnad av en annan medlem.

• Mot ersättning bistår Förbundet i kommersiella frågor, så länge det inte gynnar en
medlem på bekostnad av en annan medlem.

Kongressen beslutade vidare att ålägga förbundsstyrelsen och kansliet att återuppta
arbetet med att sluta rikstäckande rabattavtal för medlemsföretagen.

finansiering
Förbundsverksamheten finansieras förutom av avgiften från medlemmarna av kick-
back från ramavtal för medlemmarna och anslutna taxiföretag. I skrivande stund har
Förbundet avtal med Svenska Statoil ab, Trygg-Hansa Försäkringsaktiebolag,
Fortnox ab, Strålin & Persson, Synsam, Malmö Aviation, Pay Solutions, Opus
Bilprovning. Fler är på väg. Se www.taxiforbundet.se under medlemsförmåner.

utbildningsverksamhet
I takt med att taxiföretagen blir allt mer affärsmässiga ställs högre krav på företagandet
inom branschen, krav på utbildning, serviceförmåga och gott anseende. Från att en
person står inför beslutet att avlägga prov för taxiförarlegitimation är det viktigt att
det finns tillgång till utbildningar som leder framåt i karriären. Branschen behöver
välutbildade taxiföretagare med hög kompetens och därmed högt anseende.

Efter en period av eget företagande ska medlemmarna erbjudas fortbildning som är
väsentlig för deras företagande och de olika rollerna i beställningscentralen.

taxiförarlegitimationen
Förbundet erbjuder två typer av väl genomarbetat självstudiematerial för taxiförar-
legitimation.

Ett av dessa är ett kompendium och det andra är en utbildning via Internet. Internet-
kursen är uppbyggd på korta instuderingsmoduler som kompletteras med övningsfrågor.

Båda versionerna är provinriktade och uppdateras kontinuerligt.

Förbundet kan också på särskild begäran erbjuda lärarledda kurser. Förbundet leder
kurserna och anlitar sjukvårdskunniga, som praktiskt övar deltagarna i första hjälpen
och passagerarnas olika behov av hjälp.

kurser för blivande taxiföretagare (bliv-kurs®)
För dem som vill bli taxiföretagare erbjuder Förbundet utbildning av hög kvalitet. bliv-
kurserna har ett väl genomarbetat material, som fortlöpande uppdateras. Förbundets
kurser skapar förutsättning för att deltagarna ska bli professionella företagare.

medarbetare
camilla aronsson
Kommunikationsansvarig
camilla.aronsson@taxiforbundet.se
Telefon 08 566 12 669
Mobil 0704 49 21 76

anders berge
Chefjurist
anders.berge@taxiforbundet.se
Telefon 08 566 21 668
Mobil 0705 36 37 46

anders böcker
Projektledare
anders.bocker@taxiforbundet.se
Telefon 08 566 21 696
Mobil 0706 01 05 34

maria jemdahl
Medlemmar och utbildning
maria.jemdahl@taxiforbundet.se
Telefon 08 566 21 664
Mobil 0706 22 85 00

ejert seijboldt
Projektledare
ejert.seijboldt@taxiforbundet.se
Telefon 08 566 21 692
Mobil 0705 64 32 92

claudio skubla
Förbundsdirektör
claudio.skubla@taxiforbundet.se
Telefon 08 566 21 663
Mobil 0736 35 02 25

hans weinehall
Projektledare
hans.weinehall@taxiforbundet.se
Telefon 08 566 21 693
Mobil 0705 86 02 02
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År Tryckta Internet- bliv-kurs
studiematerial utbildningar

2007 270 532 83
2008 306 547 70
2009 249 462 69
2010 172 654 86
2011 227 1.110 56
2012 191 932 59
2013 174 693 45
2014 236 833 52
2015 215 843 55

styrelse- och aktieägarkurser
Förbundet erbjuder kvalitativ fortbildning som ska skapa förutsättningar för delta-
garna att utvecklas som företagare och styrelseledamöter. Kursen erbjuds främst som
endagsutbildning men finns även som tvådagarsutbildning med ett stort inslag av
ekonomi och analysarbete.

Kursen vänder sig till såväl styrelseledamöter, aktieägare och transportörer som per-
sonal i ledande ställning.

Kursen har genomförts på beställning samt i samband med TaxiForum.

skolskjutsförarutbildning
Förbundet erbjuder en kurs för förare inom skolskjutsverksamheten. Kursen bygger
på «Handbok för skolskjutsförare» som behandlar lagar som berör skolskjutsverk-
samheten.

Kursen innehåller ett längre avsnitt om bemötande av olika resenärskategorier med
mera. Sveriges Kommuner och Landsting (skl) kar inlett ett samarbete med
Förbundet om skolskjutsförarutbildningen.

förbundets miljö- och transportkvalitetsarbete
Svenska Taxiförbundets medlemmar har alla en verksamhetsanpassad trafiksäker-
hetspolicy som minst omfattar bilbältesanvändning, hastighetsanpassning och nyk-
terhet i trafiken. Vidare förbinder sig medlemmarna att följa «God Taxitradition»,
ett hedersbegrepp för taxinäringens goda branschsedvänja. Dokumentet « God
Taxitradition» finns att tillgå på Förbundets hemsida.

Därutöver tillhandahåller Förbundet det egenhändigt framtagna miljö- och trans-
portkvalitetsledningssystemet «Säker Grön Taxi». Systemet överensstämmer i allt
väsentligt med den internationella standarden iso 14001. Det innehåller krav på
nulägesanalys, miljö- och kvalitetspolicy, mätbara och kvantifierbara mål, ständiga
förbättringar, avvikelsehantering, verksamhetsstyrning, interna och externa revisioner
samt certifiering. Information finns på Förbundets hemsida. Ett femtiotal beställnings-
centraler är anslutna till systemet, 11 upprätthåller giltiga certifikat.
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Säker Grön Taxi är ett kostnadseffektivt kvalitets-
och miljöledningssystem utvecklat specifikt för taxi
och som följer grunderna för ISO 14001.
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Kvalitetsarbetet inleds med att taxiföretaget gör en utredning för att ta reda på var det
står när det gäller trafiksäkerhet och kvalitet. På basis av denna formuleras en före-
tagsanpassad kvalitetspolicy. Tidsatta och mätbara kvalitetsmål sätts upp. Därmed är
grunden lagd för ett fortsatt, systematiserat, kvalitetsarbete.

Som bevis på att kvalitetsarbetet har inletts erhåller taxiföretaget en deltagandedekal
att sätta på instrumentbrädan.

I systemet ingår att en från Svenska Taxiförbundet fristående revisor årligen skall
kontrollera att taxiföretaget uppfyller systemkraven, och att de uppsatta målen nås.
Vid godkänd revision erhåller taxiföretaget en certifieringsdekal (se ovan) att klistra
på taxibilens bakre sidorutor och på instrumentbrädan.

Förbundets kansli upprätthåller en giltig certifiering gällande Grön Taxi.



Medlemmar
medlemsläget
Den procentuella andelen medlemsföretag är stabil. Strukturförändringen mot större
och större taxiföretag, som påbörjades för drygt tio år sedan, fortsätter och förstärks.
Andelen förbundsmedlemmar sett över hela landet är 62 procent. Diagram 12 beskriver
medlemsutvecklingen från år 1990 till år 2015.

Anslutningsgraden i Norrland, Stockholm och Västsverige är fortsatt hög (diagram 13)
medan framför allt Östergötlands, Blekinge, Värmlands och Örebro län är svaga
områden. På Gotland saknar Förbundet helt medlemmar.

Medlemmar
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Medlemsläget

= Ej medlemmar

= Medlemmar

Diagram 12
Källa : Trafikregistret och förbundets 
medlemsregister per den 31 december 2015
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Medlemsläget

= Ej medlemmar

= Medlemmar

Diagram 13
Källa : Trafikregistret och förbundets 
medlemsregister per den 31 december 2015

MEDLEMSUTVECKLINGEN FRÅN ÅR 1990 TILL ÅR 2015

ANDEL TRANSPORTÖRER I MEDLEMSFÖRETAG AV TOTALT ANTAL AKTIVA TILLSTÅNDSHAVARE

4.
20
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Anslutna beställningscentraler 20160212

Samtliga uppgifter om beställningscentralerna är tagna ur medlemsregistret den 12
februari 2016. Om någon uppgift inte stämmer beror detta på att det skett en upp-
giftsändring efter detta datum eller att medlemmen inte lämnat in ändringsuppgift.
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info@ekerotaxi.se
www.ekerotaxi.se08 560 33 390Ekerö Bilarna AB

kerstin@kerstinstaxi.nu
www.kerstinstaxi.nu08 530 43 210Kerstins Taxi & Buss AB

norrtalje.taxi@telia.com0176 108 00Norrtälje Taxi AB

info@sodertaljetaxi.se
www.sodertaljetaxi.se08 554 20 500Södertälje Taxi AB

akeri@taxi020.se
www.taxi020.se08 632 90 10Taxi 020 AB

info.stockholm@taxikurir.se
www.taxikurir.se08 744 94 00Taxi Kurir i Stockholm AB

kund@taxistockholm.se
www.taxistockholm.se08 728 26 00Taxi Stockholm 150000 AB

info@topcab.com
www.topcab.com08 505 51 000Radio Cab i Stockholm AB

Top Cab AB

pernilla.samuelsson@sverigetaxi.se
www.sverigetaxi.se08 693 71 90Sverigetaxi i Stockholm AB

info@varmdotaxi.se
www.varmdotaxi.se08 574 60 830Värmdö Taxi

info@balstataxi.se
www.balstataxi.se0171 500 49Bålsta Taxi AB

kontor@711711.se018 7117 11Taxi Direkt 711711 AB

taxienkoping@telia.se
www.taxienkoping.se0171 44 00 00Taxi Enköping AB

info@ups.taxikurir.se
www.taxikurir.se/uppsala018 66 90 90Taxu Kurir i Uppsala AB

christer@taxinorrauppland.se
www.taxinorrauppland.se0293 140 03Taxi Norra Uppland AB

trafikcentralen@telia.com0173 120 00Trafik Centralen C-Län AB

100000@uppsalataxi.se
www.uppsalataxi.se018 48 82 00Uppsala Taxi 100 000 AB

vutab@telia.com0224 302 75Västupplands Taxi AB

info@bussleffestaxi.com
www.bussleffestaxi.com0157 224 44BussLeffes Taxi i Malmköping AB

mftab@tele2.se0159 136 00Mariefreds Företagstaxi AB

sune.nyman@taxisormland.se0156 100 00Taxi 10 000 AB

kent.lundstrom@taxikurir.se
www.taxikurir.se/uppsalaTaxi Kurir i Eskilstuna

AB STOCKHOLMS LÄN

C UPPSALA LÄN

D SÖDERMANLANDS LÄN

mattias.nilsson@taxinyox.se
www.taxinykoping-oxelosund.se0155 20 55 61Taxi Nyköping/Oxelösund AB
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kontoret@taxistrangnas.se
www.taxistrangnas.se0152 186 04Taxi Strängnäs AB

D ÖSTERGÖTLANDS LÄN

mj.taxi@telia.com0142 144 18Mjölby Taxi AB

info@taxiatvidaberg.se
www.taxiatvidaberg.se0120 101 06Taxi i Åtvidaberg AB

info@taximotala.se
www.taximotala.se0727 26 00 76Taxi Motala/Vadstena AB

taxiydre@telia.com0381 601 70Taxi Ydre AB

info@taxi160000.se
www.taxi160000.se01116 00 00Vikbolands Taxi 160 000 AB 

eksjo.taxi@spray.se
www.eksjotaxi.se0381173 98Eksjöortens Taxi AB

granna.taxi@telia.com0390 419 90Gränna Taxi Buss AB

nassjotaxi@telia.com0380 135 00Nässjö Taxi Ekonomisk Förening

stefan.pettersson@taxijonkoping.se
www.taxijonkoping.se036 34 40 15Taxi Jönköping AB

taxitouring@telia.com0383 191 00Taxi Touring Vetlanda AB

tranas.taxi@telia.com0140 101 00Tranås Taxi HB

info@varnamotaxi.se0370 499 99Värnamo Taxi AB

info@vastbotaxi.se
www.vastbotaxi.se0371 126 80Västbo Taxi AB

info@vaxjotaxi.se
www.vaxjotaxi.se0470 135 40Beställningscentralen i Kronoberg AB 

dan@vaxjolimo.se0470 490 00City Taxi i Växjö

lammhults.taxi@tele2.se0472 601 72Lammhults Taxi AB

taxi1@telia.com0372 147 00Taxi 1 i Sunnerbo AB

elmhultstaxi.se@tele2.se0476 102 02Älmhultsbygdens Taxi AB

info@glasrikettaxi.se
www.glasrikettaxi.se

hultsfred.taxi@swipnet.se

anders.hoglund@kalcab.se

0481144 44

0495 102 22

0480 42 62 40

Glasriket Taxi AB

Hultsfreds Taxi AB

Kalcab Kalmar Läns Taxiservice AB 

F JÖNKÖPINGS LÄN

G KRONOBERGS LÄN

ltaxi1@hotmail.com0485 205 89Löttorps Taxi AB

H KALMAR LÄN

oskarshamn.taxi@telia.com
www.oskarshamntaxi.se0491105 55Oskarshamns Taxi AB

D SÖDERMANLANDS LÄN

emmataxi@swipnet.se0471101 00Taxi Emma AB



karlshamns.taxi@swipnet.se
www.karlshamnstaxi.se0454 150 65Karlshamns Taxi AB

boka.taxi@oktv.se0454 920 80Olofströms Färdtjänst AB

sverigetaxiblekinge@telia.com0457 122 67Sverigetaxi Blekinge AB

M SKÅNE

info@vastervikstaxi.se
www.vastervikstaxi.se0490 373 00Västerviks Taxi AB

H KALMAR LÄN

vimmerbytaxi@telia.com
www.vimmerbytaxi.se0492 120 20Vimmerby Beställningscentral AB

K BLEKINGE LÄN

info@airporttaxi.se
www.airporttaxi.se040 840 00Airport Taxi Sverige AB

niklas@taxitjanst.se
www.taxitjanst.se042 12 02 01Patrik & Niklas Taxitjänst AB 

N HALLANDS LÄN

info@ostragoingetaxi.se044 690 00Östra Göinge Taxi AB

info@buataxi.se
www.buataxi.se0340 66 10 25Bua Taxi AB

kba.taxi@tele2.se0300 715 10Kungsbacka
Taxi & Handikapptransport
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larssbgtaxi@hotmail.com0456 185 00

info@limhamnstaxi.se
www.limhamnstaxi.se040 15 00 00Limhamns Taxi AB

info@malmosturuptaxi.se
www.malmosturuptaxi.se040 50 01 23Malmö-Sturup Taxi Ideell Förening 

svedalataxi@gmail.com
www.svedalataxi.com040 40 00 82Svedala Taxi AB

72000@taxiystad.se

taxifrostahoor@telia.com

0411 720 00

042 38 02 10

Taxi 72000 AB

180200@taxihelsingborg.se
www.taxihelsingborg.se

0413 202 35

Taxi Helsingborg AB

info@mal.taxikurir.se
www.taxikurir.se040 680 81 80Taxi Kurir i Malmö AB

taxikavlinge@home.se046 71 02 68Taxi Kävlinge AB

post@taxiskane.com
www.taxiskane.com046 33 03 50Taxi Skåne AB

info@taxiengelholm.se
www.taxiengelholm.se

info@dalbytaxi.se
www.dalbytaxi.se

info@vejbystrandstaxi.se
www.vejbystrandstaxi.se

info@vellingetaxi.se
www.vellingetaxi.se

0431171 70

046 20 22 80

0431 45 60 00

040 45 33 00

Taxi Ängelholm AB

Torna Taxi AB

Vejbystrand Taxi AB

Vellinge Taxi AB

Sölvesborgs Taxi AB

Taxi Frosta AB

info@taxi24.nu044 24 24 24Taxi support Åhus 24h 
Ekonomisk Förening 

taxi.trelleborg@telia.com
www.taxitrelleborg.se0410 150 70Taxi Trelleborg AB



taxihjo@taxihjo.se
www.taxihjo.se0503 104 14Hjo Taxi BC AB

info@taxifalkenberg.se
www.taxifalkenberg.se0346 144 00Taxi Falkenberg AB

bc@sennanstaxi.se
www.sennanstaxi.se035 66111Sennans Taxi AB

taxi@halmstad.net
www.taxi.halmstad.net035 16 08 00Taxi Halmstad AB

taxi@taxikungsbacka.se
www.taxikungsbacka.se0300 58 00 07Taxi Kungsbacka AB

info@taxilaholm.se
www.taxilaholm.se0430 713 10Taxi Laholm AB

info@varbergstaxi.se
www.varbergstaxi.se0340 165 00Varbergs Taxi AB

ale.taxi@hotmail.com0303 960 00AB Ale Taxi

leif.elsie@telia.com0525 643 44AB Tanums Taxi

gotlimo@tele2.se031 51 59 10Göteborg Nya Limousine AB 

peter.olsson@gbgbuss.se031 723 53 22Göteborgs Buss AB

info@svenljungataxi.se0325 130 00Kinds Trafikservice AB

info@lysekilstaxi.se0523 141 01Lysekils Taxi AB

resmed@odsbuss.se0705 46 99 31Ods Buss & Taxi AB

sotenas.taxi@telia.com0523 323 80Sotenäs Taxi Förvaltning AB 

info@sparlundsbusstrafik.se0514 102 42Sparlunds Buss & Taxi i Grästorp AB 

info.gbg@taxi020.se
www.taxi020.se031 27 21 20Taxi 020 Göteborg

taxi@taxialingsas.se
www.taxialingsas.se0322 109 51Taxi Alingsås AB

info@taxiboras.se
www.taxiboras.se033 23 76 60Taxi Borås AB

O VÄSTRA GÖTALANDS LÄN

Mariestads Taxi AB

Taxi BC i Ulricehamns K:n AB 0321 53 33 33 kontoret@taxiulricehamn.se
www.taxiulricehamn.se

info@taximariestad.se
www.taximariestad.se0501 180 80

petra.kling@taxigoteborg.se
www.taxigoteborg.se

taxi@herrljunga.net

info@taxitidaholm.se
www.taxitidaholm.se

031 65 15 00

0513 100 16

0502 144 43

Taxi Göteborg Ekonomisk Förening

Taxi Herrljunga AB

Taxi i Tidaholm AB

Anslutna beställningscentraler
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N HALLANDS LÄN

taxi@carlsborg.net0505 102 70Taxi Karlsborg AB

tomas.andersson@got.taxikurir.se
www.taxikurir.se031 27 21 20Taxi Kurir i Göteborg AB

481919@telia.com0500 45 95 54Taxi Kurir i Skövde

taxilidan@telia.com0706 14 00 00Taxi Lidan



info@taxikristinehamn.se
www.taxikristinehamn.se0550 150 45Taxi i Kristinehamn AB
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0303 77 15 15

info@vtb.nu
www.vtb.nu0581 42110Södergren & Einarsson Trans AB 

kontoret@taxilillaedet.se0520 65 75 00Taxi Lilla Edet AB

info@taxiskara.se
www.taxiskara.se0511107 23Taxi Skara AB

100@bcskbg.se
www.taxiskovde.se0500 44 66 44Taxi Skövde BC AB

info@taxistenungsund.se
www.taxistenungsund.seTaxi Stenungsund AB

lena@taxitrollhattan.se
www.taxitrollhattan.se0520 894 90

taxitoreboda@hotmail.com0506 103 44Taxi Töreboda HB

ingo.asplund@taxivast.se
www.taxivast.se0522 813 15Taxi Väst AB

mikael@willbostaxi.se
www.taxifalkoping.com0515 100 10Taxicentralen Falköping AB 

info@trollhattanshyrverk.se
www.trollhattanshyrverk.se0520 47 99 60Trollhättans Hyrverk AB

ostrakindstaxi@tele2.se
www.ostrakindstaxi.se0325 770 10Östra Kinds Taxi AB

S VÄRMLANDS LÄN

ab.grums.taxi@telia.com
www.grumstaxi.se

arvikataxi@telia.com
www.arvikataxi.se

0555 616 70

0570 107 00

AB Grums Taxi

bokning@arvikabygdenstaxi.se0570 46 50 88Fernlöf Kåre

T ÖREBRO LÄN

leif.arne.bergkvist@gmail.se0591137 00Hällefors Taxi AB

info@laxataxi.se0584 4111 60Laxå Taxi AB

kent.lundstrom@vst.taxikurir.se
www.taxikurir.se/uppsala

arbogataxi@telia.com
www.arbogataxi.site.ms

info@bjorksbuss.se
www.bjorksbuss.se

0589 61 01 04

0247 310 00

Taxi kurir i Örebro 

O VÄSTRA GÖTALANDS LÄN

Arvika-Eda Taxitransporter AB 

0522 813 15Taxi Strömstad AB

U VÄSTMANLANDS LÄN

Arboga Taxi AB

Björks Buss AB

sune.nyman@taxivast.se
www.taxivast.se

Taxi Trollhättan AB

taxinorberg@telia.com0223 204 00Norbergs Taxicentral AB

info@xlog.se
www.taxilogistik.se0771 10 00 00Taxi Exact AB

taxifagersta@gmail.com0223 102 40Taxi Fagersta AB

kent.lundstrom@vst.taxikurir.se
www.taxikurir.se/vasteras021 81 60 83Taxi Kurir i Västerås

info@taxilidkoping.se
www.taxilidkoping.se0510 220 80Taxi Lidköping AB



X GÄVLEBORGS LÄN

info@hedmansbuss.se
www.hedmansbuss.se0246 101 65Hedmans Taxi AB

info@soderhamntaxi.se
www.soderhamntaxi.se0270 141 41Söderhamns Taxi AB

Anslutna beställningscentraler
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info@taxiskinnsberg.se
www.taxiskinnsberg.se0222 100 40Taxi Skinnskatteberg HB

W DALARNA

chrysler38@telia.com0226 804 00Avesta Beställningstrafik AB 

info@borlangetaxi.se
www.borlangetaxi.se0243 156 50Borlänge Taxi Service AB

engkvist.taxi@telia.com023 600 59Engkvist Taxi & Bensin AB

granbotrafik@telia.com0739 88 4110

staffan@koppartaxi.se
www.koppartaxi.se023 630 00Koppartaxi AB

ludvikataxi@telia.com0240 139 00Ludvika Taxi AB

info@morataxi.se
www.morataxi.se0250 150 00Mora Taxi AB

info@siljanbuss.se
www.siljanbuss.se0250 409 00Orsa Trafik AB

jorgen@palmbergs.se0225 107 00Palmbergs Trafik AB

salenbuss@telia.com0280 204 00Sälenfjällens Taxi AB

staffan@koppartaxi.se0739 88 41 00Trafikcompagniet i Falun AB 

info@bollnastaxi.se
www.bollnastaxi.se0278 131 35Bollnäs Taxi AB

0653 102 50Delsbo Ekonomiska Taxiförening 

kennet.martinsson@gavletaxi.se
www.gavletaxi.se026 66 44 00Gävle Taxi 129000 AB

admin@hudiktaxi.se
www.hudiktaxi.se

info@ftgs.se

info@ockelbotaxi.se
www.ockelbotaxi.se

0650 310 80

0652 209 21

0297 403 21

Hudiksvalls Taxi AB

Nordanstigs Taxi AB

Ockelbo Taxi AB

Granbo Trafik AB

Hamrånge Taxi AB hamrangetaxi@hotmail.se0297 101 74

kent.lundstrom@vst.taxikurir.se
www.taxikurir.se/uppsalaTaxi Kurir i Gävle 

taxi.ljusdal@gmail.com0651145 45Taxi Ljusdal Ekonomisk Förening

info@taxi107000.com
www.taxi107000.com026 10 70 03Taxi Stor & Liten i Gävle AB 

info@valbotaxi.se
www.valbotaxi.seValbo Taxi AB

osterfarnebo.taxi@telia.com0291 203 68Österfärnebo Taxi AB

U VÄSTMANLANDS LÄN



nordmalingtaxi@yahoo.se0930 100 93Nordmalingsbygdens Taxi AB 

Björkstaden Beställningscentral AB 090 911 50 daniel@ecotaxi.se
www.ecotaxi.se

AC VÄSTERBOTTENS LÄN
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Y VÄSTERNORRLANDS LÄN

sven.drakstaden@live.se
www.taxidrakstaden.se0761 29 99 00Taxi Drakstaden AB

kenneth.sundin@o-vik.com

311@telia.com0691 312 00Taxi Mitt Ekonomisk Förening

helene_olofsson@telia.com
www.taxisolleftea.se0623 109 70Taxi Sollefteå AB

info@taxisundsvall.se
www.taxisundsvall.se060 19 90 99Taxi Sundsvall AB

turingens.069071148@telia.com0690 600 00Turinge Taxi & Redovisning AB 

info@orntaxi.se
www.orntaxi.se0660 843 23Örntaxi AB

Z JÄMTLANDS LÄN

botab@telia.com

info@haggenastaxi.se

0647 505 55

0642 200 65

Björn Olssons Taxi AB

lit-hogarna.taxi@telia.com0642 410 21Högarna Taxi AB

douglas.forsberg@taxistromsund.se
www.njtab.se0670 100 63Norra Jämtlands Taxi AB

taxiglesbygd@telia.com
www.taxiglesbygd.se0640 100 11Taxi Glesbygd i Krokom AB 

k.hillerstrom@gmail.com0696 211 35Taxi Ragunda AB

kontoret@taxivastjamtland.se0647 104 00Taxi Västjämtland AB

Taxi Husum AB

Häggenås Taxi AB

Taxi Östersund 199 000 AB

Taxiservice i Bergs Kommun AB 

VA Trafik & Utbildning AB

063 19 90 10

0643 106 96

0696 401 23

info@taxiostersund.se
www.taxiostersund.se

kerstin.martinsson@taxi-bergskommun.se

info@trafikentreprenader.se
www.trafikentreprenader.se

mrten.0950.37344@telia.com0950 66111Lycksele Taxi AB

info@mttrafik.se0953 210 00MT Trafik AB

lars@skellefteataxi.se
www.skellefteataxi.se0910 532 22Skellefteå Taxi Åkeri AB

info@sorselebuss.se
www.sorselebuss.se0952 537 10Sorsele Buss & Taxi AB

storuman@inlandstrafik.se0951 772 00Storumans Inlandstrafik AB

kalle@taxidirekt.se
www.taxidirekt.se090 12 41 06Taxi Direkt i Västerbotten AB 

taxisamrobertsfors@hotmail.com0934 105 80Taxisamordning Robertsfors AB 

jobotaxiab@telia.com0611 234 11Jobo Taxi AB



BD NORRBOTTENS LÄN

styrelsen@luleataxi.se
www.luleataxi.se0920 26 20 10Luleå Taxi AB

umeataxi@umeataxi.se
www.umeataxi.se090 7110 70Umeå Taxi AB

info@vilhelminataxi.se
www.vilhelminataxi.se0940 556 00Vilhelmina Taxi AB

safstrompa@gmail.com0933 107 00Vindelns Taxiservice AB

info@vannastaxi.se
www.vannastaxi.se0935 13 000Vännäs Taxi AB

aseletaxi@ktv.asele.se0941 452 00Åsele Taxi Samordning AB

g.ahlback@telia.com0926 770 78Ahlbäcks Taxi AB

arjeplog.taxi@telia.com

info@bodentaxi.se
www.bodentaxi.se

0961 303 50

0921 177 06

Arjeplogs Taxi AB

carlsbuss@gmail.com0705 62 3118Carls Bussar AB

kontoret@gellivaretaxi.se
www.gellivaretaxi.se0970 667 33Gällivare Taxi AB

info@taxi-haparanda.se
www.taxi-haparanda.se0922 105 00Haparanda Taxi AB

info@kalixtaxi.se
www.kalixtaxi.se0923 120 00Kalix Taxi AB

kalleylivainio@hotmail.se0978 320 06Kangos Taxi AB

taxi@stad.overtornea.se

michael.malmlof@pitetaxi.se
www.pitetaxi.se

info@ranetaxi.se

info@sexanstaxi.se
www.sexanstaxi.se

0927 770 00

0911124 05

0924 100 00

0920 28 06 62

Matarengi Taxi AB

Piteå Taxi AB

Rånedalens Taxi AB

Sexans Taxi AB

Boden Taxi AB

ekonomi@tabcab.com
www.tabcab.com0960 59 80 97Taxi Arvidsjaur BC AB

taxikiruna@telia.com
www.taxikiruna.se0980 120 20Taxi Kiruna AB

carl.t@glocalnet.net0978 710 00Töyrä Carl

bosse@alvsbytaxi.se
www.alvsbytaxi.se0929 102 75Älvsby Taxi AB

Anslutna beställningscentraler
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0942 102 00 malinmarcusson@hotmail.com

AC VÄSTERBOTTENS LÄN

Taxisamordning i Dorotea AB 
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Svenska Taxiförbundet Telefon 08 566 21 660
Gårdsfogdevägen 18 b Telefax 08 566 21 681
Box 20147 www.taxiforbundet.se
161 02 Bromma info@taxiforbundet.se

EN SERIÖS TAXINÄRING ELLER EN VÄXANDE SVART TJÄNSTESEKTOR 
SOM INTE BETALAR KÄLLSKATT, ARBETSGIVARAVGIFTER ELLER MOMS?
REGERINGEN VÄLJER.
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