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SVENSKA
TAXIFORBUNDET

Svenska Taxiforbundets Service AB

Infrastrukturminister Tomas Eneroth
Niringsdepartementet
Regeringskansliet

103 33 Stockholm

Kompletterande synpunkter: ”Taxi och samakning
— idag, imorgon och i 6vermorgon”, SOU 2016:86

Svenska Taxiforbundet har limnat remissvar avseende ovan rubricerad utredning,
Refererande till motet med infrastrukturminister Tomas Eneroth (2017-11-16) vill vi hiirmed
komplettera tidigare svar med synpunkter rirande utredningens firslag om en ny form av
taxitrafik.

Bakgrund

Nir regeringen tillsatte utredningen om taxi och samakning i juli 2015 (dir. 2015:81) var det i
ljuset av en hogrostad debatt som i huvudsak kretsade kring plattformsféretaget Uber och dess
affirsmodell och app-teknik. Enligt foretagets egna utsagor skulle dessa sérskilja sig ifran 6vriga
bestillningscentralers motsvarighet. Bland annat har Uber hidvdat att de taxiféretag (dkerier) och
taxiforare som kor for dem:

- Inte tar kunder pa gatan
- Inte tar kunder vid taxiko eller uppsamlingsplats
- Enbart &r tillgéingliga for bestéllningar via dess app

Dirtill har plattformsforetaget Uber framfort att de har full kontroll dver de taxifSretag (akerier)
och taxifSrare som kor for dem och att uppgifter om trafikrorelser och intéikter kan dverforas
direkt frdn dem till tillsynsmyndigheter i Sverige.

Taxiutredningen har dirmed kommit att:

Genomfora sitt uppdrag under en period dé det enbart fanns ett plattformsforetag
verksamt i Sverige

- I'huvudsak utga ifran plattformsforetaget Uber

- I'huvudsak utgd ifrén att taxiforetag (akerier) och taxiforare enbart kor for en plattform

Taxiforetag och taxiférare tar bestillningar fran flera hall

Sedan juli ar 2015 har mycket vatten runnit under broarna. En rad internationella och nationella
marknadsplattformar for tjdnster har vuxit — och vixer — fram i Sverige och i andra linder. Dessa
marknadsplatser fungerar, likt plattformsforetaget Uber, som en kontaktyta for bade siljare och
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kopare av taxitjanster. I skrivande stund finns foljande plattformar for taxitjanster etablerade i
Sverige:

Uber
Heetch
MyCab
Taxijakt
MyTaxi

Dirtill ett stort antal plattformar som traditionellt bendmns bestéllningscentraler, sisom:

Cabonline
SverigeTaxi
Taxi Kurir

Top Cab

Taxi Stockholm
Taxi Géteborg
Mfl

Dessutom finns ett antal samhéllsbetalda plattformar, t ex:

SAM 3001
Planet

Pa den internationella marknaden finns idag dven f6ljande plattformar:

Lyft
Taxify
Didi

99
Careem
Ola
Grab

. Enbart plattformen vare sig siiker eller fullstiindig Kiilla till ekonomiska data
Den utveckling som nu sker pa den svenska taximarknaden &r att taxiféretag (akerier),
registrerade i Sverige, som kor for ett plattformsforetag d&ven kor for andra plattformsforetag.
Dartill 4r det ingenting som hindrar taxiféretag (dkerier) eller taxiforare ifran att dven ta kunder pa
gatan, vid taxiko eller uppsamlingsplats. Féljande slutsatser kan dras av detta:

Taxiforetag (dkerier) och taxiforare kan ta en mix av uppdrag fran samtliga plattformar
inklusive kunder pa gatan

Plattformsforetagen har enbart kontroll Gver de intikter som genereras frén den egna
plattformen

Varje taxiforetag (dkeri) och taxiforare som kor for flera plattformar har mojlighet att
omsitta betydligt storre summor &n vad en enskild plattform kan redovisa

Ko6ming pa bestillning av kund pa gatan, vid taxiko eller uppsamlingsplats &r osynlig for
plattformarna



Féretag som erbjuder en marknadsplattform kan i praktiken endast ansvara for redovisning av de
intékter som forsiljningen/abonnemanget av marknadsplatsen/kontaktytan genererar — sisom
exempelvis Uber fungerar dag. Diarmed kan inte ett enskilt plattformsforetag vare sig kontrollera
eller leverera den samlade bilden av taxiforetags (dkeri) uppdrag eller intékter.

Redovisning maste ske av det foretag som utfor den verkliga taxitjiinsten

[ Svenska Taxiférbundets remissvar (2017-02-27) anfordes att ansvaret for insamling av uppgifter
om taxifordonens kontroll pa vig, bestillningar och betalningar ska ligga pa
bestillningscentralerna for vidare redovisning till redovisningscentralerna. Dir har nu Svenska
Taxiforbundet tinkt vidare och betonar & det bestdmdaste att det &r kritiskt att taxitjdnster
redovisas och beskattas av det foretag som utfor den verkliga resetjénsten, dvs taxiforetaget
(&keriet). Det ger vid handen att samtliga fordon i taxitrafik ska ha taxameter/kontrollutrustning
och att dess uppgifter ska tommas och sparas i redovisningscentraler.

Kravet pa taxameter/kontrollutrustning i taxifordonet maste vara strikt

I Svenska Taxiférbundets remissyttrande angdende redovisningscentraler for taxi (Ds 2013:66)
vilkomnade Forbundet inforandet av redovisningscentraler for att ge Skattemyndigheten verktyg
att f6lja upp taxindringens intdktsredovisning. En viktig forutsittning for att
redovisningscentralerna verkligen ska fa in alla uppgifter &r att priser, betalningar och korstriickor
registreras i taxibilens taxameter/kontrollutrustning nér resetjénsten utfors.

Med den avancerade teknik som idag star till taxibranschens forfogande finns alla méjligheter att
folja regelverket. Att kommunikationen med kunden sker via en mobil applikation kan idag inte
ersitta kravet pa att redovisningen av resetjdnsten genomfors av taxiforetaget (keriet) och att den
sker via fordonets taxameter/kontrollutrustning.

En konsekvens av att ett strikt krav pa taxameter/kontrollutrustning ska gélla for samtliga fordon i
taxitrafik dr ocksa att skillnaden mellan samakning och taxitjénster blir tydlig. Det kommer att
underlétta for vara tillsynsmyndigheter ndr misstinkt svarttaxi inte kan hinvisa
redovisningsplikten till ett eller flera plattformsforetag.

I regeringens fortsatta beredningsarbete bor den sirskilt ta hdnsyn till kommittédirektivets

- (2015:81) formulering om att det vid ett eventuellt inférande av en ny kategori taxi giller att
”mojligheterna att kontrollera regelefterlevnad kan bli minst lika goda som for fordon som
bedriver traditionell taxitrafik”.

I 6vrigt hénvisas till Svenska Taxiférbundets remissvar avseende utredningen “Taxi och
samdakning”, SOU 2016:86, daterad 2017-02-27.
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