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Remissvar:
Forslag till foreskrifter om bestallningscentraler

for taxitrafik och deras tekniska utrustning samt

foreskrifter om sérskild utrustning foér taxifordon

Svenska Taxiforbundet (Forbundet) dr brans"chorganisationen for Sveriges taxiforetag
och har beretts tillfille att yttra sig éver rubricerade forslag.

Den nya kategorin taxitrafik syftar till att ersétta den mojlighet till dispens fran kravet pa
taxameter som for narvarande finns och som Forbundet i decennier papekat mojliggor
tusk med skatter, avgifter, moms och bidrag. Forbundets krav om att slopa méjligheten
till dispens fran taxameterkravet har 4ven horsammats av Sveriges Riksdag, som i ett
betdnkande (2013/14:TU18) riktat ett tillkdnnagivande om detta till regeringen.

[ Regeringens proposition (2017/18:239) ”En ny kategori av taxitrafik™ betonas att den
nya kategorin bara ska fa utfora koruppdrag som ar forbestdllda till ett fast pris.
Betalningen ska goras till den bestéllningscentral for taxitrafik som fordelat kéruppdraget
och far inte ske genom taxiférarens eller tillstindshavarens medverkan.”

I Forbundets remissvar (20170227) framfors att “forslaget dppnar f6r teknikneutralitet,
vilket kan vara villovligt, men skapar ocksé en betydande osdkerhet kring vad det kan
komma att fora med sig i praktiken nér det genomfors.”

Vidare refererar Forbundet till direktivet till utredningen (kommittédirektiv 2015:81,
Anpassning till nya forutséttningar for taxi och samakning) att ifall en ny form av
taxitrafik infors ”...ska mgjligheterna till kontroll av regelefterlevnad vara minst lika
goda som for fordon som bedriver taxiverksamhet idag...”. Férbundet betonar 1 sitt
remissvar att "det kommer saledes att stdllas mycket stora krav pd de myndigheter till
vilka regeringen Overlater foreskrivningsarbetet avseende kontrollanordningarnas
funktion samt vilka data som ska samlas in och 6verforas och hur detta ska ske™.

Den utveckling som nu sker pa den svenska taximarknaden &r att taxiforetag (dkerier),
registrerade i Sverige, i allt hogre grad ansluter sig till och genom{6r kéruppdrag for ett
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flertal olika plattformstoretag. Dértill ser vi att samma taxiforetag och taxiforare dven tar
kunder pa gatan, vid taxiko eller uppsamlingsplats. Av detta kan foljande slutsatser dras:

e Taxiforetag (&kerier) och taxiférare kan ta en mix av uppdrag fran samtliga
plattformar — kédnda och okinda, nationella och internationella - inklusive kunder
pa gatan och ta betalt via t ex Swisch

e Plattformsforetagen har enbart kontroll 6ver de kérningar och intdkter som
genereras fran den egna plattformen

e Varje taxiforetag (akeri) och taxiforare som kor for flera plattformar har méjlighet
att omsitta avsevért storre summor 4n vad en enskild plattform kan redovisa till
svenska myndigheter. Korningar for en plattform &r osynlig for dvriga plattformar
och registreras inte, alternativt registreras som “tomma mil/privat kérning

* Korning av kund som plockas upp pa gatan, vid taxiké eller uppsamlingsplats &r
osynlig for plattformarna och registreras inte, alternativt registreras som “tomma
mil”/privat kérning _

¢ Plattformsforetag kan i praktiken endast ansvara fér och redovisa de intikter som
den egna plattformen genererar

e [itt enskilt plattformsforetag kan vare sig kontrollera eller leverera den samlade
bilden av svenskregistrerade taxiforetags (&keri) uppdrag eller intikter

Givet att samtliga plattformsforetag, som dr verksamma idag och som etablerar sig i
framtiden, véljer att f6lja svensk lagstiftning och anséka om tillstand hos
Transportstyrelsen, vore detta inte nagot bekymmer. Férbundets och taxibranschens
erfarenhet pekar dock pa motsatsen. Samhéllet kommer att méta stindigt Skande
utmaningar dér internationella plattformsforetag inleder samarbete med
svenskregistrerade foretag utan att ta hinsyn till svensk lagstiftning eller kravet om
ansokan och godkinnande hos svensk myndighet.

[ en kompletterande skrivelse till infrastrukturminister Tomas Eneroth (20180102)
betonar Forbundet 4 det bestdmdaste att “det &r kritiskt att taxitjanster redovisas och
beskattas av det foretag som utfor den verkliga resetjénsten, dvs taxiforetaget (akeriet)™.
Det dr viktigt att denna ordning uppritthalls och att det nya regelverket for en ny kategori
taxitrafik inte 6ppnar for nya kryphal som sitter konkurrensen inom taxibranschen ur
spel. Det ger vid handen att de taxifordon som har en sérskild utrustning ska spara
motsvarande data som ansamlas i taxameter och att den sirskilda utrustningens data ska
tdmmas och sparas i redovisningscentraler.

Det dr dven kritiskt att Polisens méjlighet att utéva tillsyn inte forsvaras. [
Transportstyrelsens konsekvensutredning foreslds ~aterkommande kontroller av att den
sérskilda utrustningen &r certifierad, korrekt fastsatt, installerad och plomberad i tordonet,
samt att den fungerar som den ska”. Forbundet stoder detta men saknar forslag som
underlattar Polisens flygande kontroller av den sérskilda utrustningen, bl a majlighet att
skriva ut korpassrapporter och tydlig indikation om “kund i bil”. Detta. i kombination
med anonymiserade fordon utan sirskiljande firg pa registreringsskylten, forsvarar
Polisens arbete med att uppticka och bevisa svart verksamhet.

Forbundet ifrdgasétter starkt att denna taxikategori ska tillatas bedriva verksamhet med
“anonymiserade fordon™ utan sérskiljande firg pa registreringsskylten eftersom dven




kundsgkerheten dventyras. Rapporter frdn andra ldnder ger exempel pa kunder som i tron
att de klivit in i ett taxifordon med anonymt utseende i sjilva verket satt sig i ett privat
fordon och blivit utsatta f6r personbrott.

Omprovning av regelverket

Forbundet konstaterar att Transportstyrelsen har svdra utmaningar i arbetet med att
utforma féreskrifter som baseras pd en lag som innehdller allvarliga svagheter. Forbundet
yrkar darfor pa att lagstiftningens ikrafttradande ska senareldggas och att en omprévning
av densamma genomtors i enlighet med Forbundets synpunkter ovan.
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