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Remissvar: Uppdaterad férordning om milj6-
och trafiksakerhetskrav for myndigheters
bilar och bilresor

Svenska Taxiforbundet (Forbundet) iir branschorganisationen fir Sveriges taxiforetag
och har beretts tillfille att yttra sig over den rubricerade firordningen.

Svenska Taxiforbundet forstar behovet av att fréimja anviandningen av miljoanpassade och
trafiksikra bilar. Andelen miljéfordon inom branschen &r redan hégt, men Forbundet ser
positivt pd mdjligheten att bidra dven framéver. Behovet med ett klargérande &r dock
stort avseende definitionen av begreppet miljobil vid myndigheters upphandling sedan
den tidigare milj6bilsdefinitionen har upphort.

Forbundet och dess medlemmar vill omgéaende bidra till mer miljoanpassade och sidkra
bilar. Forbundet ser dock vissa problem kopplade till att samma definition anvéinds bade
for upphandling av bilhyra och taxitjénster. Detta innebir att hiinsyn inte tas till att dessa
bilar anviinds pa vitt skilda sitt, och att det som &r en miljévénlig bil i det ena fallet inte
behover vara det i det andra. T.ex. tas hiinsyn inte till de ovanligt langa korstrickor som
taxibilar har, ca 30-35 mil per dag, samt att nuvarande miljvinliga bilar kan nyttjas. Med
anledning av ovanstdende har Férbundet foljande kommentarer till det remitterade
forslaget.

Definitionen av miljobil bor omfatta bilar som drivs med fossilfri miljodiesel

Enligt 5 § i forordning (2017:1334) om klimatbonusbilar omfattas ej personbilar och litta
lastbilar som drivs pé alternativa brénslen som fossilfri miljédiesel, t.ex. HVO100. Bilar
som kor pA HVO100 har idag mycket laga utsldpp av CO2. Utsldppen ligger klart under
ny tillténkt CO2 gréns f6r miljobil om 70gr/km.

Taxibolagen har redan till stor del kdpt in personbilar och létta lastbilar som kan kéra pa
fossilfri diesel. Att byta ut dessa fordon i fortid p.g.a. en ny miljébilsdefinition skulle
omgéende medfora kraftigt 6kade CO2 utsldpp och tkade kostnader. Detta gor att den
tankta definitionen av vad en milj6bil ska vara avseende taxi riskerar att fa fel
konsekvenser pa miljon.
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Biogas #r ett alternativt fossilfritt drivmedel. Biogasen omfattas av § 5 forordning
2017:1334.

I genomsnitt minskar biogasen klimatpaverkan med tre fjdrdedelar. Férnybar diesel
(HVO) som gors pa slakteriavfall och rester fran skogsbruket &r béttre ur miljésynvinkel.

Anvindningens piverkan pa vad som ir en miljébil

Miljébilsdefinitionen enligt 5 § forordning (2017:1334) om klimatbonusbilar omfattar
plugginhybrider. En plugginhybrid har idag en korstricka pé el om ca 5-7 mil per
laddning. En taxibil gar i snitt 30-35 mil per dag. Ett skifte fran miljévinliga fossilfria
dieselbilar som kor pa t.ex. HVO100 till plugginhybriden kommer att medfora att
plugginhybriden kérs som bensinbil under ca 25-30 mil per dag. Ett sadant skifte av
biltyp kommer att medfora utslappstkningar. Utsldppen av CO2 enligt nya kércykeln
WLTP for plugginhybrider ar laga, men detta beror pé att genomftrd kéreykel &r kort och
att eldriften darmed kan nyttjas effektivt. Detta géller inte pa langre korstrédckor, och det
ar ett tydligt exempel péa hur en biltyp kan vara miljévianlig for viss anvéindning, men dér
samma biltyp kan ha negativa miljokonsekvenser med en annan anvindning.

Funktionskrav pa bilar och befintligt utbud

Andra icke statliga myndigheter kommer till stor del f6lja den nya miljébilsdefinitionen.
Regioner och kommuner som har taxibestillningar for rullstolsbundna och &ldre har
sirskilda krav pa fordonen. Till exempel fér inte instegshdjden i fordonet vara for hog,
takhdjden skall vara tillridckligt hdg, osv. Detta begriinsar kraftigt utbudet av bilar.
Sérskilt utbudet av gasfordon och elbilar ar férnérvarande lagt. Da Sverige ér ett litet land
har vi sma mdjligheter att paverka tillverkning av fordon som skall vara anpassade till den
svenska marknaden, speciellt pd kort sikt. T.ex. har Volvo upphort med tillverkning av
gasbilar, och Volvo har dnnu inte nigon elbil som kan kdpas in som accepteras av
regioner och kommuner. Inom rullstolstaxi som utfors med litta lastbilar #r utbudet av
miljéfordon enligt tilltdnkt ny miljédefinition i det ndrmaste obefintligt.

Redovisning av alternativt briinsle eller fossilfri diesel

Redan idag &r kraven stora fran olika myndigheter/regioner/kommuner att taxibolagen
skall redovisa typ av tankat drivmedel. Detta innebér att taxibolagen #r vil forberedda for
detta och kan erhélla intyg om tankat drivmedel fran drivmedelsbolagen. Detta har idag
16sts genom att ett drivmedelskort dr knutet till ett specifikt fordon.

Samverkan om miljokrav med Swedavia

Som ett exempel pa miljékrav som &r anpassade utifran den faktiska anvéndningen inom
taxiverksamheter vill Férbundet lyfta fram de miljékrav som Swedavia i samverkan med
taxibranschen tagit fram for taxiangtring vid dess flygplatser. Dér har fordonen delats in i
tre prio klasser for miljébilar, dir prio 1 utgérs av el- (ej hybrider) och vitgasbilar, prio 2
&r fordon som drivs med E85, HVO100, fordonsgas, biogas och hybridfordon och dar
prio 3 dr 6vriga diesel- och bensindrivna fordon som uppfyller de generella miljékraven.
Denna definition av miljobil tar hdnsyn till hur anvindningen av fordonet paverkar dess



miljoeftekter. For att sidkerstélla att fordon som drivs med E85 eller HVO100 anvinds pa
ritt sitt krivs att ett brinsleavtal tecknas med Swedavia, dér det stipuleras att minst 80 %
av tankningarna ska ske med detta brinsle.

Forbundet foreslar foljande forindringar:

Foreslagen lydelse

Definitioner

3 § I denna forordning avses med

miljobil: en personbil eller en Itt last-
bil som uppfyller kraven i 5 § férordningen
(2017:1334) om klimatbonusbilar.

Miljs och trafiksiikerhetskrav vid
myndigheters upphandling av bil-

hyra och taxiresor

10§ Vid upphandling av bilhyra av
Personbilar eller av taxiresor som
ska utféras med personbilar ska en
myndighet vilja miljébilar som upp-
fyller kravet i 9 § forsta stycket eller
den kravnivi som avses i 9 § andra
stycket.
Detsamma ska géilla vid myndighet-
ens avrop fran ett sddant upphandlat
avtal.

Vid upphandling av bilhyra av litta
lasthilar eller av taxiresor som ska
utftras med létta lastbilar ska en
myndighet vilja miljobilar. Detsamma
ska gilla vid myndighetens avrop fran

¢tt sadant upphandlat avtal.

Forbundets forslag pa lydelse

Vid upphandling av taxiresor som ska utftras med en personbil
eller [Gttlastbil wtgor personbil eller ldtt lastbil som drivs med
Jossilfri diesel miljobil.



Om det finns sédrskilda skiil far
en myndighet gora avsteg frdn kraven

i forsta eller andra stycket. Funktionskrav pa personbil eller lditt lastbil, som t.ex. for
rullstolstaxi utgor sdrskilda skal enligt tredje stycket..

11 § Vid upphandling av taxiresor ska en myndighet se till att de
bilar som ér utrustade med teknik for drift helt eller delvis med
alternativt brinsle, eller med fossilfri diesel, i stérsta mdjliga
utstrickning drivs med sidant briinsle.
Sammanfattning
P& grund av langa korstrackor for taxi, samordning med andra myndigheters krav pa
fordon och att miljoutsldppen inte skall oka fran dagens niva, sa bér ovan angivna
andring genomforas i det remitterade forslaget avseende krav vid upphandling av
taxiresor.

I ursprungligt forslag kommer taxibolagen att kraftigt 6ka sina miljoutslipp. Med
fordndring enligt ingivet remissvar fran Férbundet kommer myndigheternas taxiresor
omgdende att bidra till minskade milj6éutslapp.

Svenska Taxiforbundet

Claudio Skubla /k

Forbundsdirektir




