SVENSKA
TAXIFORBUNDET

Svenska Taxiférbundets Service AB

Minnesanteckningar Policygrupp for en sund taxinaring

Plats: Digitalt méte, Teams
Tid: Den 14 september 2020, kl. 13:00-16:00

Nirvarande:
Svenska Taxiforbundet: Claudio Skubla
Tommy Pilarp
Skatteverket: Christina Ahlstrém
Ludvig von Zeipel
Ekobrottsmyndigheten: Stefan Lundberg
(frdn 13:48)
Transportstyrelsen: Markus Edsbagge
Jennie Brostrom
Arbetsformedlingen: Roger Karlsson
Transportarbetarforbundet Mats H Andersson
Aklagarmyndigheten Johan Biilow

Claudio Skubla 6ppnade métet och konstaterade att Polisen dessvirre tackat nej till att
delta i motet, samt att ej heller Utredningen om effektivare kontroller av yrkestratiken pa
védg kunde nérvara, varfor deras presentationspunkt pa dagordningen (p 2) dessvirre far
utga.

En kort presentationsrunda genomfordes vari alla deltagare presenterade sig sjélva.

Utredningen om effektivare kontroller var dessvirre forhindrade att nidrvara varfor deras
presentation fick utga.



En lagesbeskrivning gjordes dér de olika aktdrerna kort fick presentera sin syn pé ldget i
taxibranschen.

Svenska Taxiforbundet redogjorde for ldget i taxibranschen med att konstatera att liget
fortsatt dr allvarligt, inte minst med tanke pd Covid-19 som ger branschen problem med
I6nsamhet samt Skat fusk. Bland annat ses ett fusk med moms/skatter/bidrag inom
taxibranschen som gdr att seritisa foretag ej kan konkurrera pad lika villkor. Den nya
lagstiftningen for taxi maste foljas upp med resurser for 8kad tillsyn men dven kompletteras
med ny lagstiftning for digitala aktérer.

Transportarbetarforbundet framforde att branschen har problem med bade svarttaxi som
’laglig’ taxiverksamhet vilka inte f6ljer allt regelverk vilket gér att konkurrens inte sker pa
lika villkor. Transportarbetarforbundet ser problem med enmansakerier vilka inte omfattas
av all lagstifining pa samma sitt som en arbetstagare. Att anslutningsgraden till kollektiv-
avtalen minskar gor att ackordsbetalning kan ske istéillet for timlon vilket ses som ett
problem. Aven méjligheten till korttidspermitteringar vilken sitts i system togs upp som ett
problem for den seritsa taxindringen.

Polisen hade avstatt ifran att delta varfor deras punkt utgick.

Transportstyrelsen héll en PPT presentation om ldget i branschen med fokus pa statistik
Over ansGkningar och beviljade taxitillstand och taxiforarlegitimationer. Antalet utfardade
taxiforarlegitimationer 6kade under perioden januari-mars 2020 jaimfort med samma period
2019 for att dérefter minska kraftigt. Samma utveckling édterspeglas i antalet utfirdade
taxitrafiktillstind. Efter en omorganisation 2019 bildades Sektion Taxi inom
Transportstyrelsen med fokus pa tillsyn.

Skatteverket meddelade att de inom ramen {or arbetet med “osund konkurrens’ dven ligger
resurser pd taxibranschen. Arbetet med skattekontroller pdverkades negativt av
distansarbete under viren och sommaren 2020 pga. Covid-19 men forhoppningen dr nu att
komma upp pd normal niva. Skatteverket ser som problem att det inte alltid &r vare sig
samtliga eller ratt uppgitter som registreras i taxametern. Det kan t.ex. finnas oregistrerade
kéruppdrag, och att det kan vara svart att tolka och férsta de uppgifter som kommer in.
Skatteverket kénner att de lér sig detta mer och mer. Felaktiga taxameteruppgifter ér dven
ett problem nir arsuppgifterna fran Redovisningscentraler nu kan borja kontrolleras.

Vad géller fusk med omstéllningsstéd, permitteringsstdd o dyl. ser Skatteverket ett problem
med att Tillvaxtverket inte har samma kontrollerfarenhet som Skatteverket.



Ekobrottsmyndigheten #r beroende av anmilningar och stillde en friga om antalet
brottsanmiéilningar till Skatteverket. En specifik siffra f6r antalet brottsanmélningar fran
Skatteverket géllande taxibranschen kunde dessvirre inte presenteras.

Arbetsférmedlingen meddelade att ett tidigare riktat urval av kontroller planerade mot
branschen gallande olika stédatgirder hade pausats pga. Covid-19 men att detta nu skulle
aterupptas.

Aklagarmyndigheten tog upp problematiken att forverka *svarta pengar’ vid fillande dom
for olaglig taxiverksamhet da det saknas réttsmedel {6r detta idag. En utredning om beslag
dar pa gang och denna punkt skall enligt myndigheten finnas med i direktiven.

Efter denna lagespresentation féljde en kort diskussion

Transportarbetarforbundet uttryckte att Arbetsmiljéverket skulle bjudas in till denna grupp.
Ovriga parter var eniga och de kommer att bjudas in till nista mote.
Transportarbetarforbundet gav dven ett medskick till Arbetsférmedlingen om att
konkurrens sker ddr anbud i upphandlingar ldmnas med inrdknade omstéllnings-
/myanstillningsstéd vilket gor att aktorer med anstillda/visstidsanstdllda inte kan
konkurrera. Arbetsférmedlingen lovade att ta med sig av detta.

Transportstyrelsen fortydligade att de inte kunde forklara varfér antalet ansékningar gick
upp 1 januari 2020 men kunde ddremot meddela att aterkallelser nu gar snabbare.

Taxiférbundet tog upp problematiken med Redovisningscentraler och stéllde fragan till
Skatteverket och Transportstyrelsen om dessa &r ett fullgott verktyg “som ricker”.
Skatteverket medgav dels att det egentligen inte var deras friga men att om fel uppgifter
kommer in till Redovisningscentralen blir Skatteverkets kontroll av Redovisningscentralen
svarare att genomfora. Transportstyrelsen kommenterade att taxametern skall anvidndas och
om s e) sker kan tillstidndet dras in. Transportstyrelsen tog dven upp problemet med att
bilar flyttas mellan olika tillstdind samt att en taxameter inte alltid &r registrerad pa
tillstandshavaren.

Transportstyrelsen tog dven upp problematiken med att polis vid en vigkantskontroll inte
alltid forstar hur taxameterdata skall tolkas.

Overlag sags detta som ett omrade som borde redas ut sa att kontroll, tillsyn och atgérd
lattare kan ske.

Fragan om l6sningar och forslag pa atgérder diskuterades bordet runt av deltagarna



Transportstyrelsen ser ett problem i att tillsynen ligger hos myndigheten men att de
uppgifter myndigheten behéver fa in fran polisen inte alltid kommer in. Det ses som ett
problem att polisen inte alltid vet hur de skall tolka de uppgifter och data som finns
tillgdngliga vid en kontroll.

Skatteverket meddelade att de nu regelbundet far uppgitter fran Transportstyrelsen system
som de tar del av, ndgot som Skatteverket bade ser som positivt och till stor nytta i deras
arbete. Skatteverket ser Redovisningscentraler som ett bra verktyg for att motverka fusk
men har problem med att hantera all data. Myndigheten ser dven att de kan bli béttre genom
att utbyta erfarenheter géllande Redovisningscentraler med Transportstyrelsen.
Skatteverket noterar en svag ldnk i systemet som &r att det saknas konsekvensatgérd om en
aktor véljer att inte nyttja taxametern, och att denna lucka nog borde téppas till.

Vad giéller fragan om ej nyttjande av taxameter drogs parallellen till Skatteverkets kontroll
av kassaregister. Efter en diskussion landade man i att kontrollen av kassaregister &r ett
effektivt kontrollverktyg men Skatteverket var inte sdkra pd att detta kontrollverktyg
nodvindigtvis skulle fungera pd motsvarande sitt vad géller kontroll av nyttjande av
taxameter,

Skatteverket uttrycket dven sin besvikelse dver att Polisen inte deltar vid dagens méte och
Onskar att det framgér att samtliga organisationer och myndigheter som deltar i denna
Policygrupp ser det som av yttersta vikt att Polisen pa nationell niva deltar i framtida méten.
I detta sammanhang togs dven aspekten upp att polis vid végkantskontroll maste ténka i
andra banor dn en normal tratikkontroll och dven ldgga Ekobrottsliga aspekter i sin kontroll.

Fragan om sekretess vid samverkan mellan myndigheter togs upp som en hégprioriterad
fraga. Myndigheterna i denna grupp var eniga om att detta inte var en branschspecifik fraga
utan ett generellt problem.

Fragan om ett nytt regelverk taxi berérdes och fragan stiilldes om och i vilken mén dagens
lagstiftning racker eller &r dndamadlsenligt for hur dagens taxibransch ser ut. Utan
fungerande tillsyn och kontroller kan reglerna ses som ovéasentliga for oseritsa aktorer.
Vikten av att ha enhetliga regler och en kategori taxi istéllet for tva eller fler betonades.

Ovriga fragor.

Svenska Taxiférbundet framférde vikten av att en taxameter allid maste finnas oavsett
vilken kategori taxi det aktuella foretaget 4r verksamt inom. En s.k. "sérskild utrustning fér
taxifordon” (SUFT) skall ha samma funktion som en taxameter da inga andra system




egentligen kan ersitta detta verktyg. Regelverket t6r den nya kategorin av taxitrafik behver
darfor dndras si att SUFT sparar samma uppgifter som taxametern och att all data ur SUFT
skickas, i likhet med taxameter, till redovisningscentraler sa att all information kommer till
samma mottagare. Dértill dr det av hogsta vikt att savil taxametern som SUFT ska vara
kopplad till betalfunktionen — oavsett om det &r en kortlisare, appiikation eller ndgot annat.

Inga andra fragor fanns att behandla

Nista mote sker méndagen den 16 november, kl. 13:00 — 16:00, via Teams. Inbjudan
kommer att ga ut dven till Arbetsmiljéverket.

Vid protokollet

Tommy Pilarp

Svenska Taxiférbundet



