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Svenska Taxiférbundets Branschlagesrapport &r den enda arliga genomlysningen av svensk taxinaring. Har
presenteras bland annat Férbundets prioriterade branschfrdgor och pagaende arbete, aktuell branschstatistik och
register 6ver samtliga medlemmar.

Svenska Taxiforbundet verkar for en sund och blomstrande taxibransch som bidrar till en hallbar
samhéllsutveckling. Férbundets uppdrag ar att 6ka kunskapen om taxibranschens méjligheter och férutsattningar
som kan bidra till att:

taxi ar en del av kollektivtrafiken som bidrar till framtidens ® medlemmarnas tjanster efterfragas pa villkor
delade mobilitet som skapar trygghet for taxiféretagen och dess
anstéllda

konkurrensen inom taxibranschen sker pa lika villkor

. . . . . e medlemmarna har kunskap om och férstéelse for
varumérket Taxi har ett hégt anseende i samhallet branschens gemensamma verksamhet

Férbundet har resurser och kompetens som ger hand-
lingsutrymme for en positiv branschutveckling

Onmslag, foto Simon Hellsten




FOrord

Forbundet ar redo fér en nystart!

Svenska Taxiférbundet star infor forindring. Efter ett svért
&r har flera av vira medlemmar tvingats éverge svil sin
verksamhet som sitt medlemskap i vart forbund. T take
med att samhillet kan 6ppna upp igen har taxi en stor
potential att bli det klimatsmarta alternativ som binder
samman de allminna firdmedlen. Det behévs 16sningar
som involverar flera trafikslag pa ett sikert och miljoeffek-
tive sdte nir fler vill kunna resa utan att dga en egen bil.

Som nybliven tillférordnad VD fér Forbundet vill jag
bredda vart perspektiv i flera fragor och 6ppna upp for
fler taxiféretag som idag arbetar utifrédn andra affirsmo-
deller dn de traditionella. Vi kommer att arbeta i nira
samspel med vdra medlemmar for att stirka var rost i
samhillsdebatten.

Taxindringen har goda framtidsutsikter. Taxi kommer
att spela en allt viktigare roll som komplement till kol-
lektivtrafiken nir stiderna vixer och stadsplanerarna vill
begrinsa antalet privatbilar och parkeringsplatser. Det ir
en stark trend vi har sett tidigare, men som fatt en ovin-
tad skjuts framdt efter pandemins intdg i vara liv.

Forbundet ska ocksé bli battre pa att lyfta fram taxini-
ringens betydelse for samhillets utveckling. Med min
bakgrund som invandrad till Sverige tinker jag sirskilt pa
branschens roll som integrationsmotor. Det ir tack vare
taxi som manga invandrare far sitt forsta jobb och kan
forsorja sin familj. Branschens arbetsmarknad har en stor
betydelse biade for instegsjobb och som méjlighet till att
starta eget foretag.

Ett svart ar for taxindringen

Taxindringen 4r en av de branscher dir omsittningen
minskade allra mest under pandemin, vilket ir en direkt
foljd av rekommendationer och beslut frin politiker och
myndigheter. Dessa atgirder har varit motiverade for att
minska smittspridningen men vi méste tyvirr konstatera
att regeringen inte gjort tillrickligt for att kompensera
taxindringen.

Mot bakgrund av taxiniringens sirskilda utsatthet borde
regeringen snabbt ha rikrat ett direke stdd till branschen.
De generella stéd som funnits, till exempel korttidsper-
mittering, har inte fungerat for taxiforetagen. Manga har
ocksd fatt vinta orimligt linge pd att fa stod.

Den seri6sa taxinaringen har agerat
ansvarsfullt

Trots de stora svéirigheterna och manga uteblivna besked
fran politikerna har vira medlemmar gjort en fantastisk
insats under pandemin. Foretagen har forsoke hilla
verksamheten vid liv och medlemmarna har agerat som
goda representanter for den seridsa taxinidringen med en
sansad ton i debatten.

Minga taxiforetagare har samtidigt jobbat hirt med att
hitta nya intikter, bland annat med olika erbjudanden

till landets regioner som ansvarar for sjukvard och smitt-
skydd. Det har ocksa varit virdefullt att branschen haft
tillgang till ndgra av de statliga stéden. Foérbundet har till-
sammans med andra branscher varit med och drivit pa for
att forlinga dessa stod och begirt att det ska bli en enklare
och snabbare hantering.

Vi behover en ny skattemodell

Forbundet fortsitter sin dialog med politiker och myn-
digheter med syfte att skapa férutsittningar for en sund
taximarknad. Det handlar bland annat om atgirder mot
svarttaxi via Facebook och annat fusk. Den olagliga verk-
samheten 4r ett stort problem som bidrar till snedvriden
konkurrens i sdvil storstadsomrdden som i ménga mindre
och medelstora kommuner.

I en virld dir allt mer hanteras via mobilen, sivil bestill-
ningar som betalningar, behover skattemodellen for bran-
schen ses 6ver. Har papperskvittona spelat ut sin roll? Hur
kommer polis och myndigheter att ta sitt ansvar for att

kontrollera att féretagen agerar seridst och betalar sin skatt?

Jag vill att Férbundet tar en rejil diskussion om dessa
fragor. De forslag som Forbundet tidigare fort fram,
Ratt-avdraget och Licensavgift for taxi, far da bedémas
tillsammans med andra handlingsvigar. I denna branschli-
gesrapport finns en beskrivning av Licensavgiftsmodellen
som ir det senast studerade forslaget.

Vi ser nu fram emot en gron och rittvis dterstart av Sve-

rige. Vi ska visa att taxi kan bidra till ett klimatsmart trans-

portsystem i takt med att den storskaliga kollektivtrafiken
byggs ut i Sverige. Med ekonomiska styrmedel kan véra
politiker skynda pé utvecklingen mot delad mobilitet nir
firre ska dga en egen bil i framtiden.

Maj 2021

Bawer Coskun
Tillforordnad férbundsdirektor,
Svenska Taxiférbundet
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Taxi kan gora klimatet en tjanst

Utslappen av koldioxid minskar, men inte tillrackligt snabbt for att vi ska na de klimatmal som riks-
dagen satt upp. Dessa mal innebér att trafiken ska ha minskat utslappen med 70 procent till 2030
och att Sverige ska vara helt klimatneutralt &r 2045.

Vi kan delvis tacka pandemin for att utslippen minskat, vilket
innebir att det finns risk att utslippen slutar minska nir ekonomin
dterstartas efter pandemin. Dirfér dr den politiska debatten om

en gron aterstart av ekonomin ett sundhetstecken. Vi kan inte gi
tillbaka och gora allt precis som det var, utan det méste ocksa ske
en forindring. En viktig del dr resandet, eftersom en stor del av de
klimatpaverkande utslippen kommer frén trafiken.

Taxi och kollektivtrafik istéllet for egen bil

Om fler viljer kollekrivtrafik istillet f6r egen bil kan utslippen
och energiatgingen minskas. Med férre bilresor kan fler hushall
vilja att helt avsta fran att 4ga en bil. Férutom att det skulle vara
bra f6r hushillens ekonomi skulle det 4ven stirka kollektivtrafiken
ytterligare samt spara in pé virdefull mark som ofta anvinds till
parkeringsplatser.

Det behdvs dock en knuff av politiska beslut for
att fler ska vaga ge upp den egna bilen och forlita
sig pé taxi och kollektivtrafik.

For att fler ska kunna resa med kollektivtrafiken behovs 16sningar
som involverar fler resetjinster. Resan maste fungera hela vigen,
fran start till mal. Det ir hir som taxi kommer in. Taxi ir nédvin-

digt f6r att kollektivtrafiken ska bli en lika flexibel transportlosning
som egen bil. En gron aterstart av ekonomin och en snabb minsk-
ning av utslippen bygger dirfor pa att kombinationen av taxi, hyr-
bil, cykel och storskalig kollektivtrafik anvinds mer. Det ir ocksa
brattom - om detta stannar vid en framtidsdrém hjilper det inte
klimatmalen. Vi behover se forindringen nu.

Det behdvs dock en knuff av politiska beslut for att fler ska viga ge
upp den egna bilen och férlita sig pd mobilitetstjinster, dir taxi och
kollektivtrafik har en given roll. Det behévs ocksa nya grepp. Att
bara fortsitta att hoja bensinskatten ricker inte och drabbar dess-
utom minniskor som verkligen behover bilen. Dirfér behdvs nya
ekonomiska styrmedel som gor det méjlige for hushéllen att kunna
vilja taxi som en del av resan.

Privatpersoner borde kunna aka taxi billigare

Under pandemin har manga arbetat hemifrin. Aven om en del gir
tillbaka till sina kontor nir pandemin ir 6ver kommer hemarbetan-
det troligen bli vanligare i framtiden. Vissa kanske kommer att dka
till jobbet ett par dagar i veckan och arbeta hemma resten av tiden.
Sidana forindringar paverkar persontransporterna. En del av dem
som inte lingre aker till jobbet varje dag kommer heller inte att
behéva dga en egen bil, eller kan hushéllet ha en bil istillet for tva.
Taxi kan da bli ett komplement.
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Men hushillen uppfattar idag att det 4r dyrt att dka taxi, trots

att det rader hird konkurrens och mycket laga marginaler i taxi-
niringen. Det gor det svért att fa hushall att g 6ver frin privata
bilresor till taxi eller en kombination av taxi, hyrbil och annan kol-
lektivtrafik. Eftersom en sidan omstillning ligger i hela samhillets
intresse, inte minst av miljoskil, bor staten hjilpa till via politiska
beslut.

Ungeféar hélften av taxiforetagens kostnader
bestéar av skatter och tvingande avgjifter.

En stor del av priset for en taxiresa bestdr av kostnader som tax-
indringen sjilv inte styr 6ver. Ungefir hilften av taxiféretagens
kostnader bestar av skatter och tvingande avgifter. Skatternas
héga andel av kostnaderna har bidragit till en situation dir privat-
personer upplever sig ha svirt att efterfraga lagliga taxitjinster. Att
latea pé skatterna och avgifterna for taxiféretagen skulle vara en
knuff som far hushéllen att kunna vilja den flexibilitet som taxi
erbjuder.

Samhallsekonomiska vinster med fler taxiresor

Svenska Taxiférbundet har latit studera effekterna av att hushal-
len fir billigare taxiresor via en skattereduktion. Resultaten visar
att det skulle bli fler taxiresor, men ocksa fler kollektivresor och
dirmed firre bilresor vilket i sin tur skulle bidra till klimatmalen.
Hushillen skulle vilja bort privatbilen och istillet vilja en mix av
kollektivtrafik, taxi och hyrbil. Férbundets studier visar ocksa att
energiférbrukningen fér personresor kan minskas med upp till 80
procent om merparten av hushallen valde bort eget bildgande ill
formén for bland annat taxi. D3 krivs att iven hushillen utanfor
storstiderna far etc bittre alternativ till egen bil.

En viktig férindring ar darfor att skapa bittre kombinationer av
taxi och kollektivtrafik pa landsbygden, dir kollektivtrafiken brot-
tas med ligt underlag.

Anropsstyrd kollektivtrafik med taxi dr idag en populir resetjinst
som erbjuds i landets flesta regioner. Tjinsten ersitter traditionella
busslinjer dir resunderlaget 4r svagt och dir manga har langt «ill
nirmsta hallplats. Nir persontransporterna ska starta upp igen
efter pandemin, borde véra regionala kollektivtrafikmyndigheter ta
chansen att utveckla tjdnsten ytterligare.

En helt ny skattemodell f6r taxi

Den nuvarande skattemodellen for taxiniringen fungerar inte
tillrickligt bra. Problemet 4r inte begrinsat till att en stor del av
taxikostnaden ir skatter och avgifter. Myndigheterna kommer
heller inte tillritta med det omfattande fusket vilket leder till
snedvriden konkurrens for seriosa aktorer.

I sma och medelstora kommuner kimpar seriosa taxiforetag mot
helt illegala aktorer, som varken har tillstind eller foljer skatteregler,
vars kundkontakt sker via sociala medier. I storstiderna mdter man
internationella app-baserade foretag som arbetar med tillstind men
som inte redovisar alla intikter.

Svenska Taxiférbundet har dirfor latit ekonomen Stefan Félster
studera en helt ny skattemodell f6r taxi - Licensavgift for taxi.
Forslaget bygger pd en fast avgift - en schablonskatt - istillet for
dagens taxametermodell. Férbundet presenterade studien i borjan
av 2021 och den har lett till uppmirksamhet fran bland annat
politiker.

En rapport av Stefan Félster

d

Taxametermodellen och lagen om
redovisningscentraler kan ha spelat ut sin roll

Har taxametermodellen néatt vigs dnde?

Med nya betalsystem som inte dr kopplade till taxametern - taxi-
foretagens kassaregister - dr taxametermodellen inte lingre lika
sjalvklar. Om framtiden innebir att de flesta gor sina betalningar
via mobilen s blir taxameterkravet inte lingre ett effektivt vapen
mot fusk.

Problemet stannar inte vid att skattemodellen har blivit
omsprungen av nya betalsitt. Myndigheternas kontroller av efter-
levnaden har inte fungerat som avsett. Ett exempel ir forckomsten
av taxiverksamhet som sker till exempel via slutna grupper pa sociala
medier. Regeringen uppdrog viren 2019 4t Skatteverket att under-
soka detta. Skatteverket konstaterade ett drygt ar senare att utred-
ningsliget ir svart. Skatteverket har idag inte resurser att folja de
digitala sparen d& kommunikationen i sociala medier vanligen sker i
realtid, ofta i form av privata meddelanden, och raderas vartefter.

Vi behdver en skattemodell med enklare regler
som ocksa forenklar kontrollarbetet.

Tidigare utredningar har pekat mot olika former av licensavgifter
eller schablonbeskattningsmodeller. Syftet 4r att gora det enkelt att
gora ritt och minska fuskméjligheterna. En licensavgift med det
syftet foreslogs i en statlig utredning redan for 25 ar sedan, men
blev aldrig genomford. Idag, nir vi ser hur svirt det 4r for vira
myndigheter att tillse att lagen om redovisningscentraler efterlevs,
ir licensmodellen intressant att lyfta fram igen.

En licensavgift for taxi

Det férslag till licensavgift som beskrivs i Férbundets rapport dr
inte bara en minimibeskattning, utan avgiften ska ocksa ersitta
behovet av bokforing och skattedeklaration. Det handlar alltsi om
en betydligt enklare skattemodell och férenklade regler som ger ett
forenklat kontrollarbete. Licensavgiftsmodellen ska vara knuten
till taxibilen, inte till féraren, och kan kortfattat forklaras enligt
foljande:



Licensavgift for

varije bil Ersatter

Betalas per manad. Bolagsskatt, sociala

avgifter, inkomstskatt.

Kan digitalt stéllas av och Bokféring.
péa dygnsvis.
Deltidsbilar kan vélja avgift Skattedeklaration.

per kilometer.

Enkelt att kontrollera om
licensavgiften ar betald.

Svag kontroll pga svart
bevislage.

Vinst bade for branschen och for staten

Konsekvensanalysen visar att det finns stora samhillsekonomiska
vinster med licensavgift istillet for taxametermodellen, tack vare att
illegal taxiverksamhet och annat fusk minskar, samtidigt som den
seridsa taxindringen far ett enklare system.

Onm licensavgiften sitts ligre 4n vad en genomsnittlig skatteintike
per bil annars skulle bli, kan taxi ocksa bli ett kostnadsmissigt
intressant alternativ for fler privatresenirer, vilket i sin tur underlit-
tar en overgdng till mer resande med kollektivtrafiken.

Taxameterdispensen upphérde under 2020

Den 1 januari 2021 bérjade en ny lag att gilla som 8ppnar upp
for en ny kategori av taxitrafik som ir befriad frin taxameterkrav.
I gengild ska taxiforetagen vara skyldiga att forse fordonen med
en sirskild utrustning (SUFT) for taxifordon. Fordonen ska ocksa
anslutas till en tillstandspliktig bestillningscentral.

Infér lagindringen har den tidigare dispensméjligheten tagits bort
som innebar att man i vissa fall kunde fi undantag frin taxameter-
kravet.

Svenska Taxiférbundet har tydligt varnat fér den nya taxameterldsa
taxikategorin som vi anser inbjuder till fusk. Detta har vi bland
annat framfort till regeringen tillsammans med Transportarbetare-
forbundet. I nuldget ser det dock inte ut som att den nya taxikate-
gorin kommer att utnyttjas av nagra aktdrer eftersom ingen satsar
pa den speciella utrustning som krivs.

Foretag som enbart kér samhéllsbetalda
resor, exempelvis skoltaxi, tvingas anvanda
taxameter trots att det inte alls passar deras

affarsverksamhet.

Taxiforetag som bara kér samhéllsbetalda resor
behdver en enklare skattemodell

Sverige har nu en modell fér taxiniringen helt utan dispensmgj-
lighet frin taxameterkravet. Det tvingar vissa foretag som enbart
kor samhillsbetalda resor, exempelvis firdtjinst och skolskjuts, att
anvinda taxameter trots att det inte alls passar deras affirsverksam-
het. I realiteten tvingas de anviinda taxameterutrustningen p3 ett
sitt som det inte dr avsett for.

Forbundet har noterat denna problematik och féljer fragan for
att gora lagstiftarna uppmirksamma pa bristerna i dagens regler.

Problemet med taxametertvanget for de samhillsbetalda resorna
understryker behovet av en modell f6r taxindringen som passar alla.
En licensmodell, som beskrivits ovan, skulle kunna vara en sidan
modell.

Taxi &@r en integrationsmotor

Innan pandemin fanns ett stort rekryteringsbehov hos Sveriges
taxiforetag. Nir persontransporterna kommer iging igen efter pan-
demin kan rekryteringsbehovet komma tillbaka.

Nirmare hilften av landets taxiforare dr fodda utomlands. Taxi ir
en viktig inkérsport till det svenska samhillet. Samtidigt finns det
flera hinder som borde tas bort for att fler utlandsfédda ska kunna
forsdria sig sjilva och sina familjer via taxi. Idag ir kravet att man
ska ha haft svenske korkort i tvé for att fi taxiférarlegitimation. Har
finns mojlighet till en forindring. Om spirrtiden kortas eller slopas
kan taxiforetagen anstilla utrikes fodda direke. Taxiforetagen skulle
dessutom kunna bistd bade i kérkortsutbildningen och i ansékan
om taxif6rarlegitimation.

Behorighetskontroll Yrkestrafik ger 6kad sdkerhet

Fran den 1 juli 2018 skirptes reglerna om bestillaransvar for den
som bestiller gods- eller persontransporter. De skirpta reglerna
innebir att den som yrkesmissigt har bestillt en otillaten transport
kan domas for brott. Dessa regler ir ett av flera instrument for att

f3 en mer sund och trygg yrkestrafik.

Svenska Taxiférbundet har i samarbete med Transportstyrelsen,
Sveriges Bussforetag och Sveriges Akeriforetag utvecklat ett hjilp-
medel for foretag ate folja lagstiftningens behorighetskrav inom
yrkestrafiken; Behorighetskontroll Yrkestrafik, BKY.

BKY.

Behdrighetskontroll
Yrkestrafik
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Resekostnad med privatbil jamfért med allmanna resetjanster

10 530

kr/mén

Utan
privatbil

Med
privatbil

Volvo XC60 (2021) T6 Momentum, (364 000 kr inkdps- SL 90-dagars kort, 2 760kr x 4 11 040
pris) Innehavstid 3 &r med 1 500 mil kdrstracka/ar.

Hyrbil 30 dagar, Volvo XC60, 210 mil inklusive

Forsakring/ar 4 000 skadekostnadsreducering AL

Boendeparkering i Sthim/ar (11 mé&nader) 12.100 Branslekostnad 210 mil 0,75 I/mil, 2 465
bensin 15,64 kr/|

Trangselskatt, 220 dagar x 90 kronor 19 800
Alternativinvestering, 0,6 % -2 184

Branslekostnad/ar bensin 0,75 1/10 km, 17 595

bensinpris 15,64 kr/I Kostnad/ar 30 461

Besiktning och skatt 2 600 Kostnad/manad 2538

l:/lalus (forhojd fordonskatt de tre forsta 10 791

aren

i _ . Berakningarna visar ett exempel pa vad en av

Vérdeminskning/ar 45000 Sveriges mest populara bilar kostar per &r och
manad jamfort med att resa kollektivt och att

Reparationer och service/ar 7 000 hyra bil en ménad per ar fér boende i Stockholm.
Skillnaden, nastan 8000 kronor/méanad, racker

Déckkostnad/ar 4500 till cirka 32 taxiresor/manad till en kostnad om
250 kronor/resa.

Forbrukningsmaterial/ar 800

Alternativinvestering, bankkonto 0,6 % 2184

Kostnad/ar 126 370

Kostnad/mén 10 530

Kélla: Konsumentverket, SL, OKQ8, Stockholms stad, Marginalen Bank och Transportstyrelsen. Alla inhdmtade 2021.



Branschstatistik

Marknadsstruktur

Taxiniringens marknad kan delas upp i tre huvuddelar: foretagsre-
sor, privatresor och upphandlade samhillsbetalda resor som sjuk-
resor, fardtjanst, skolskjutsar och kompletteringstrafik. Lokalt kan
dven budtransporter st for en betydande del. Normalt sett svarar
de samhillsbetalda resorna f6r ungefir hilften av taxindringens
intikter, men under pandemin har den andelen troligen varit

hogre.

Hela taxibranschen sysselsitter cirka 40 000 medarbetare. Den
totala omsittningen f6r branschen uppskattades till cirka 14 miljar-
der 4r 2019. Under 2020 har branschen tappat cirka 40 procent av
sin omsittning,.

Generellt har stérre orter en hdgre andel intikeer frin fretags- och
privatresor. P4 landsbygden och i de mindre orterna kan de sam-
hillsbetalda transporterna svara for nirmare 100 procent av taxifé-
retagens intikter. Beroendet av avtal om dessa transporter ir siledes
avgorande for taxifdretagens mojlighet att Sverleva. En del taxiforetag

Kostnadsutveckling, Taxiindex jamfért med KPI

Totalt dver hela landet svarar de samhéllsbetalda
taxiresorna for i genomsnitt cirka 50 procent av intékterna

ir inriktade pa foretagskunder, andra pa samhillsbetalda transporter
medan framférallt de som inte 4r anslutna till en bestillningscentral
(fridkare) nistan helt dr hinvisade till privatkunder.

Kostnadsutveckling

Diagram 1 visar jimférelsen mellan utvecklingen av Konsument-
prisindex (KPI) och Taxiindex. Virdena ir omriknade sa att 2007
4r basdr och har virdet 100. Det bér papekas att Taxiindex och KPI
ir baserade pa olika underlag vilket innebir att jimférelsen inte ér
direke relevant. Anda ir det vanligt att olika avtal prisjusteras med
KPT helt eller till vissa delar. Gapet mellan Taxiindex och KPI har
vidgats, men under 2020 skedde ett litet trendbrott med bland
annat tillfillige ligre brinslepriser. Det dterstar att se hur kostnaden
for taxiforetagen utvecklas efter pandemin.
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Diagram 1 (Kélla: Statistiska centralbyrén)

Taxitillstdnd och taxifordon

2019 2020

Relationen mellan tillstdnds- och taxibilsutvecklingen framgar av Diagram 2. Staplarna
visar antalet trafiktillstind. Linjen visar antalet taxifordon. Over tiden har antalet till-
standshavare i relation till antalet fordon minskat. En forklaring har varit att det skett en

forskjutning mot stérre taxiféretag. Pandemidret 2020 innebar dock ett nytt lige med en
tioprocentig minskning av antalet taxifordon framtvingat av en snabbt vikande marknad.

Aven antalet taxitillstand minskade.
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Diagram 2 (Kélla: Vagtrafikregistret per den 31 december 2020)
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Foretagsstruktur

Tabell 1 och Diagram 3 visar antal och andel f6r respektive
foretagsform inom taxibranschen, dir enskilda niringsidkare

ir den vanligaste foretagsformen. Under 2020 har savil antalet
enskilda niringsidkare, aktiebolag som handelbolag minskat i
antal med en relativt intake férdelning mellan féretagsformerna:
Enskilda niringsidkare 4784 (4 997), aktiebolag 2412 (2 554),
handelsbolag 67 (81), ekonomiska féreningar 5 (5), kommuner/
region 3 (4), utlindska foretag 0 (0). Forra arets uppgifter inom
parentes.

Antalet enbilsforetag har minskat knappt till 5271 (5 314). Jim-
fort med forrforra aret dr det dock fortfarande 6kning (se tabell
2). Antalet taxiféretag med fler in 20 taxifordon har minskat
fran 99 dll 81 stycken. Trenden mot storre foretag brots ddrmed
under pandemiéret 2020.

Antal taxiféretag fordelat pa foretagsform

Antal Fysisk

tillstdnd person

Stockholms lan 3897 2892
Uppsala lan 269 154
Sédermanlands lan 138 97
Ostergétlands lan 159 82
Jénkoépings 1an 122 59
Kronobergs lan 73 41
Kalmar 1an 50 26
Gotlands lan 27 12
Blekinge 1an 37 24
Skane lan 548 865
Hallands lan 80 43
Vastra Gotalands lan 927 574
Vérmlands lan 82 37
Orebro lan 135 81
Véastmanlands lén 144 87
Dalarnas lan 41 12
Gavleborgs lan 142 69
Vésternorrlands lan 121 62
Jamtlands lan 43 9
Vaésterbottens lan 111 24
Norrbottens 1&n 125 44
Summa 7271 4784

Tabell 1 (Kélla: Vagtrafikregistret per den 31 december 2020)

Andel féretagsformer i
hela landet

. Fysisk person 65,8%

AB 33,2%

HB/KB 0,9%

. Annat 0,1%

Diagram 3 (Kélla: Vagtrafikregistret per
den 31 december 2020)

AB

975
113
40
76
60
32
24
15
13
179
37
344
43
54
55
28
72
57
32
85
78
2412

HB/KB

N
NN D DN =4 =24 D O O 0 O Ww o o o o M o =+ M o

(2]
~

Ekonomisk
forening

6O - O O O O o oo -2 - OO0 o o o o =+~ o o o =

Kommun/Region

- O O O o o - o o o

W O O O O o o o o =~ o o



Antal taxiféretag och antal bilar

Foretagsstorlek 1 2 3-5 6-10 11-20 >20
2011 4799 975 914 297 131 51
2012 4629 945 900 316 141 53
2013 4520 971 872 298 146 60
2014 4 486 922 846 323 156 64
2015 4471 863 859 327 150 73
2016 4 646 950 833 341 135 86
2017 4834 969 862 324 152 82
2018 5104 915 807 351 130 89
2019 5314 937 814 345 132 99
2020 5271 829 692 294 104 81

Tabell 2 (Kélla: Vagtrafikregistret per den 31 december 2020)

Konkurser

Konkurserna i taxiniringen har 6kat till 152 (130), se diagram 5. Det ir en tydlig 6kning,
men okningen ska sittas i relation till att antalet kdruppdrag har minskat avsevirt vilket
lett till minskad omsittning med 70-90 procent i storstiderna och minst 50 procent i
ovriga landet. Den relative mattliga 6kningen av antalet konkurser tyder pa att ménga tax-
iféretag avvecklats under ordnade former och dn fler frsoker overleva trots stora minsk-
ningar av intikterna.

Antal konkurser
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Diagram 5 (Kélla: Statistiska Centralbyran)
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Diagram 4 (Kélla: Végtrafikregistret
per den 31 december 2020)
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Antal fordon
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Diagram 6 (Kélla: Vgtrafikregistret per den 31 december 2020)

Taxifordon per 1 000 invanare, hela riket

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Diagram 7 (Kélla: Vagtrafikregistret per den 31 december 2020; Statistiska Centralbyrdn (SCB),
invénaruppagifter)

Taxifordon

Den stadiga trenden med ett 8kat antal taxifordon i Sverige fick ett tvirt slut 2020, se diagram 6 och 7. Minsk-
ningen i hela landet var 9,9 procent jimfort med éret innan. I Stockholms lin var minskningen hela 13,1 procent,
en minskning med drygt 1000 taxibilar. Det totala antalet taxifordon i Sverige ligger nu pa samma niva som i mit-
ten av 2010-talet.

Om man istillet jimf6r antalet taxifordon per 1000 invinare ir dnnu tydligare. Sverige har idag firre taxifordon per
capita dn for tio 4r sedan.

Antalet taxifordon i relation till antalet invinare ger en bild av taxis etableringssituation ("taxititheten”) som i kom-
bination med lokal och regional hinsyn till trafik-, transport- och kundstrukeur ir ett underlag for att analysera
eventuell 8ver- och underetablering. Syftet med redovisningen ir inte att ange limpliga niver, istillet dr det upp till
ldsaren att gora egna bedomningar av statistiken utifrin egna kunskaper och erfarenheter av olika delar av landet.



Antal fordon per lan totalt

Foréandring %

2012-2020
Stockholms lan 6142 6374 6996 7412 6 807 1%
Uppsala lan 520 545 526 550 513 -1%
Soédermanlands lan 379 353 419 410 349 -8%
Ostergotlands 1an 506 536 570 591 643 27%
Jonkopings lan 315 293 286 280 264 -16%
Kronobergs 1an 182 185 186 200 184 1%
Kalmar 1&n 242 235 217 210 311 29%
Gotlands lan 73 80 92 94 81 1%
Blekinge lan 150 145 124 121 103 -31%
Skéne 1805 1852 1849 1885 1683 -7%
Hallands l&an 325 329 334 375 346 6%
Véstra Gotalands lan 2438 2354 2 556 2641 2651 9%
Vérmlands 1&n 314 304 242 267 256 -18%
Orebro lan 412 430 483 431 395 -4%
Vastmanlands |&n 334 347 387 361 349 4%
Dalarna 285 337 319 327 307 8%
Gavleborgs lan 319 320 333 333 289 -9%
Vésternorrlands lan 360 352 336 327 297 -18%
Jamtlands lan 243 244 244 232 212 -13%
Vasterbottens lan 415 403 438 468 430 4%
Norrbottens lan 420 434 435 440 382 -9%
Totalt 16179 16 452 17 372 17 955 16 852 4%

Tabell 3a (Kélla: Végtrafikregistret per den 31 december 2020; Statistiska Centralbyran, invanaruppgifter)

Antal fordon per 1 000 invanare

Forandring %

2012-2020
Stockholms 1&n 2,9 2,9 3,1 3,2 2,8 -1,5%
Uppsala lan 1,5 1,6 1,5 1,5 1,3 -13,1%
Sodermanlands lan 1,4 1,3 1,5 1,4 1,2 -15,5%
Ostergotlands lan 1,2 1,2 1,3 1,3 1,4 18,0%
Jonkopings lan 0,9 0,9 0,8 0,8 0,7 -22,2%
Kronobergs lan 1,0 1,0 1,0 1,0 0,9 -7,0%
Kalmar lan 1,0 1,0 0,9 0,9 1,3 22,0%
Gotlands l&n 1,3 1,4 1,6 1,6 1,3 5,6%
Blekinge lan 1,0 0,9 0,8 0,8 0,6 -34,2%
Skéane 1,4 1,4 1,4 1,4 1,2 -15,3%
Hallands lan 11 11 1,0 1,1 1,0 -3,9%
Vastra Gotalands lan 1,5 1,4 1,5 1,5 1,5 0,3%
Véarmlands lan 1,2 1.1 0,9 0,9 0,9 -21,3%
Orebro I&n 1,5 1,5 1,6 1,4 1,3 -11,2%
Véastmanlands l&n 1,3 1,3 1,5 1,3 1,3 -3,5%
Dalarna 1,0 1,2 11 11 11 3,5%
Gévleborgs lan 1,2 11 1,2 1,2 1,0 -12,8%
Vasternorrlands lan 1,5 1,4 1,4 1,3 1,2 -18,4%
Jamtlands lan 1,9 1,9 1,9 1,8 1,6 -16,1%
Vasterbottens lan 1,6 1,5 1,7 1,7 1,6 -1,3%
Norrbottens I&n 1,7 1,7 1,7 1,8 1,5 -9,4%
Hela Sverige 1,7 1,7 1,7 1,8 1,6 -4,1%

Tabell 3b (Kélla: Vagtrafikregistret per den 31 december 2020; Statistiska Centralbyréan, invdnaruppgifter)
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Taxibilsflottan

Fornyelsen av taxibilsbestandet stannade av under pandemiiret 2020 med relativt f nya fordon, samtidigt som det totala
antalet taxifordon minskade (se diagram 8 och tabell 4). Drygt 91 procent av fordonen har registreringsdatum 2015 eller
senare. Sverige har dirmed fortfarande en modern taxifordonsflotta, men det kommer att finnas ett investeringsbehov for
nya fordon de kommande aren.

Tabell 5 och 6 visar férdelningen av taxifordon mellan olika fabrikat respektive drivmedel. Mercedes ir det dominerade
bilmirket med Volvo pa andra plats. Den vanligaste eldrivna taxibilen ir Tesla och bland laddhybriderna dominerar
Toyota. Volkswagen och Skoda stér for flest biogasdrivna taxibilar.

Antal taxifordon per registreringsar och drivmedel

5 000 Gas
B
4000 E85 / Etanol
Bensin / El
Diesel / El
3000

. Diesel
. Bensin

2000

1000

tom 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Diagram 8 (Kélla: Vagtrafikregistret per den 31 december 2020)

Registreringsar Bensin Diesel Diesel / El Bensin / EI E85 / Etanol

2014- 72 1070 10 168 12 10 131 1473
2015 9 874 4 126 1 24 166 1204
2016 15 1563 1 306 0 54 305 2244
2017 16 1938 0 304 0 16 400 2674
2018 25 2257 2 471 0 33 633 3421
2019 428 2012 122 278 0 106 701 3 647
2020 590 1204 23 24 0 78 270 2189
Summa 1155 10918 162 1677 13 321 2 606 16 852

Tabell 4 (Kélla: Vagtrafikregistret per den 31 december 2020)



Fabrikats andel %

Fabrikat Totalt

Mercedes 3092 18,35% 19,85% 21,53% 22,62% 21,12% 19,28% 17,85% 17,23% 17,00% 16,73%
Volvo 2686 15,94% 17,82% 19,82% 20,28% 20,90% 19,08% 17,57% 17,34% 16,90% 17,00%
Toyota 2426 14,40% 11,77% 10,48% 9,77% 9,63% 9,00% 8,19% 7,66% 6,82% 6,43%
Ford 2401 14,25% 13,82% 13,48% 12,80% 12,89% 13,07% 12,98% 12,65% 12,44% 11,98%
Vw 1858 11,03% 12,66% 14,06% 15,59% 18,20% 23,24% 26,75% 28,39% 28,94% 28,78%
Renault 1206 7,16% 6,40% 6,20% 5,45% 4,61% 3,79% 4,23% 3,80% 4,02% 3,86%
Ovriga 1168 6,93% 5,26% 9,31% 8,15% 6,90% 6,65% 6,62% 6,77% 7,46% 8,76%
Skoda 1024 6,08% 6,11% - - - - - - - -
Nissan 314 1,86% 1,99% 1,72% 1,48% 1,43% 1,10% 0,58% 0,58% 0,69% 0,89%
Opel 215 1,28% 1,40% 1,18% 1,27% 1,33% 1,46% 1,76% 2,07% 2,24% 2,79%
Tesla 197 1,17% 1,03% - - - - - - - -
Peugeot 189 1,12% 1,28% 1,34% 1,42% 1,58% 1,90% 2,25% 2,44% 2,34% 1,71%
Citroen 76 0,45% 0,60% 0,89% 1,18% 1,41% 1,43% 1,22% 1,06% 1,14% 1,09%
Summa 16 852 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Tabell 5 (Kélla: Vagtrafikregistret per den 31 december 2020)

Fabrikat per alternativ bransle

Fabrikat Totalt Bensin Bensin/El Diesel/El

Mercedes 3092 13 2766 0 9 140 158 6
Volvo 2686 18 2172 3 14 479 3 0
Toyota 2426 881 101 0 1442 2 0 0
Ford 2401 8 2222 0 1 170 0 0
VW 1858 15 1035 4 33 766 0 5
Renault 1206 1 1204 1 0 0 0 0
Skoda 1024 3 228 1 0 792 0 0
Nissan 314 13 265 0 0 0 0 36
Opel 215 5 208 0 0 2 0 0
Tesla 197 0 0 0 0 0 0 197
Peugeot 189 3 185 0 0 0 1 0
Citroen 76 0 76 0 0 0 0 0
Ovriga 1168 198 456 4 178 255 0 77
Summa 16 852 1155 10918 13 1677 2606 162 321

Tabell 6 (Kélla: Trafikregistret per den 31 december 2020)

Taxifordon - drivmedel (hela landet)

Taxiniringen hade tidigt en hég andel miljébilar, se tabell 8. Redan 2011 var andelen taxifordon som drevs med alternativa brinslen omkring
30 procent. Det senaste dret har andelen konventionella bensin- och dieseldrivna fordon 6kat nigot, medan andelen gasfordon fortsatt att
minska. Bakom denna utveckling ddljer sig att allt fler fordonstillverkare numera godkinner det fornybara brinslet HVO100 i deras dieselbi-
lar. Médnga taxifordon som ir registrerade som dieselfordon kors darfor pa fornybart brinsle, vilket bland annat ar ett resultat av taxiforetagens
eget arbete med miljépolicies samt miljokrav i upphandlingar. Trots ett problematiske 4r i taxiniringen med en kraftig minskning av antalet
fordon fortsatte andelen eldrivna att 6ka. Det totala antalet renodlat elfordon ir fortfarande lagt, men andelen beddms fortsitta att 6ka.

De nya digitala plattformsforetagen har hittills inte stillt krav pa miljobilar, vilket paverkat fordonsvalet for den grupp smi taxiféretag som
kér pd uppdrag av plattformarna.
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Taxibilar - drivmedel, hela landet
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Diagram 9 (Kélla: Vagtrafikregistret per den 31 december 2020)

Antal (hela landet)

Ar Bensin Diesel Diesel/El Bensin/El
2011 623 9 523 - 928
2012 474 9 696 75 1020
2013 438 9494 231 1157
2014 354 9629 338 1284
2015 318 9 843 364 1450
2016 284 10 877 267 1649
2017 263 11781 159 1741
2018 206 12 023 92 1916
2019 553 12334 171 1989
2020 1155 10918 162 1677

Tabell 7 (Kélla: Vagtrafikregistret per den 31 december 2020)

Andel (hela landet)

Ar Bensin Diesel Diesel/El Elhybrid
2011 3,88% 59,26% - 5,78%
2012 2,93% 59,93% 0,46% 6,30%
2013 2,72% 58,89% 1,43% 7,18%
2014 2,15% 58,53% 2,05% 7,80%
2015 1,92% 59,28% 2,19% 8,73%
2016 1,63% 62,61% 1,54% 9,49%
2017 1,48% 66,20% 0,89% 9,78%
2018 1,15% 66,96% 0,51% 10,67%
2019 2,96% 65,91% 0,91% 10,63%
2020 6,85% 64,79% 0,96% 9,95%

Tabell 8 (Kélla: Vagtrafikregistret per den 31 december 2020)

2018

El

30
132
121
190
327

321

El

0,01%
0,04%
0,18%
0,76%
0,68%
1,06%
1,75%

1,90%

2019

2020

E85/Etanol

694
525
408
316
210
72
68
33

20

E85/Etanol

4,32%
3,24%
2,53%
1,92%
1,26%
0,41%
0,38%
0,18%
0,11%

0,08%

. Gas

E85 / Etanol

B =

Bensin / El
I Diesel /El
[l Diese
. Bensin

Gas Summa
4301 16 069
4389 16 179
4392 16 121
4524 16 452
4 390 16 605
4091 17 372
3 662 17 795
3495 17 955
3318 18712
2 606 16 852

Gas Alternativ-

branslen
26,77% 36,86%
27,13% 37,14%
27,24% 38,38%
27,50% 39,28%
26,44% 38,81%
23,55% 35,75%
20,58% 32,32%
19,47% 31,89%
17,73% 31,13%
15,46% 28,36%



Taxifordon - drivmedel, Stockholms lan
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Diagram 10 (Kélla: Vagtrafikregistret per den 31 december 2020)

Antal (Stockholms lan)

Stockholms lin fortsdtter att ha en hogre

Ar Bensin Diesel El Diesel/El Gas Bensin/El E85/Etanol . . .
andel fordon som inte 4r konventionella
2011 184 2046 - - 2801 761 350 bensin- eller dieselfordon, men andelen
2012 135 1951 - 37 3014 774 231 har Sjunkit det senaste aret. Precis som i
landet som helhet 4r en forklaring till detta
2013 1 1886 ) 152 8026 805 165 att alltfler dieselfordon tillits anvinda det
2014 112 1976 5 236 3131 793 121 férnybara branslet HVO100.
2015 104 2 286 21 253 3012 852 60 L. . .
En stor majoritet av landets dieseldrivna
2016 2 el 9 i 29 R & taxibilar ir klassade enligt Euro 6, vilket
2017 99 3744 79 103 2243 1000 31 innebir att det 4r de mest moderna och
018 - 3016 1o - » 107 {121 s renaste dieselbilarna som ir i trafik.
2019 311 3987 194 151 1930 1254 10
2020 758 3375 173 142 1282 1073 4

Tabell 9 (Kélla: Vagtrafikregistret per den 31 december 2020)

Andel (Stockholms lan)

Ar Bensin Diesel El Diesel/El Gas Elhybrid E85/Etanol Alternativ-

branslen
2011 3,0% 33,3% - 0,0% 45,6% 12,4% 5,7% 63,7%
2021 2,2% 31,8% = 0,6% 49,1% 12,6% 3,8% 65,4%
2013 1,9% 30,7% - 2,5% 49,2% 13,1% 2,7% 65,0%
2014 1,8% 31,0% 0,1% 3,7% 49,1% 12,4% 1,9% 67,2%
2015 1,6% 34,7% 0,3% 3,8% 45,7% 12,9% 0,9% 63,7%
2016 1,5% 43,4% 0,6% 2,5% 37,9% 13,4% 0,6% 55,2%
2017 1,4% 51,3% 1,1% 1,4% 30,7% 13,7% 0,4% 47,4%
2018 1,0% 52,8% 1,7% 0,7% 28,4% 15,1% 0,2% 46,1%
2019 4,0% 50,9% 2,5% 1,9% 24,6% 16,0% 0,1% 45,1%
2020 11,1% 49,6% 2,5% 21% 18,8% 15,8% 0,1% 39,3%

Tabell 10 (Kélla: Végtrafikregistret per den 31 december 2020)
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Taxiférarlegitimationen

Trafikverkets teoretiska prov bestdr av de tre delproven kartkunskap, lagstiftning samt sikerhet och
beteende. I Tabell 11 redovisas utfallet for respektive delprov och region under 2020. Vi redovisar

ocksd en jimforelse dver andelen godkinda i respektive delprov mellan 2019 och 2020.

Avser perioden: 2020-01-01 - 2020-12-31

TRV Region

Region Stockholm

Region Nord

Region Mitt

Region Ost

Region Syd

Region Vast

Totalt for hela landet

Tabell 11 (Kélla: Trafikverket, i december 2020)

Provbenamning

Kartkunskap
Lagstiftning
Sékerhet och beteende

Korprov

Kartkunskap
Lagstiftning
Sékerhet och beteende

Korprov

Kartkunskap
Lagstiftning
Sakerhet och beteende

Koérprov

Kartkunskap
Lagstiftning
Sakerhet och beteende

Kérprov

Kartkunskap
Lagstiftning
Sakerhet och beteende

Korprov

Kartkunskap
Lagstiftning
Sakerhet och beteende

Korprov

Kartkunskap
Lagstiftning
Sékerhet och beteende

Korprov

Totalt

1078
2004
1846
2224

293
530
409
469

635
1272
948
1100

905
1446
1307
2639

829
1404
1228
2172

942
1731
1478
2037

4682
8 387
7216
10 641

Antal godkanda

192
173
186
178

403
369

275

643
532
513
773

614
603
589
549

662
606
617
499

3 305
3028
3 066
2919

Jamforelse godkénda

%.2020
73,4%
37,2%
42,5%
29,0%

65,5%
32,6%
45,5%
38,0%

63,5%
29,0%
39,7%
25,0%

71,0%
36,8%
39,3%
29,3%

74,1%
42,9%
48,0%
25,3%

70,3%
35,0%
41,7%
24,5%

70,6%
36,1%
42,5%
27,4%

73,2%
33,9%
43,8%
30,2%

75,7%
33,1%
53,5%
46,8%

63,2%
30,0%
40,9%
35,2%

67,2%
31,4%
41,8%
29,2%

72,2%
38,6%
50,8%
28,7%

70,0%
32,9%
44,4%
32,5%

70,5%
33,4%
44,8%
31,6%

Region Stockholm
Farsta

Jarfilla

Sollentuna
Stockholm City
Sodertilje

Visby

Region Nord
Lulea
Skelleftea
Umea

Region Mitt
Falun

Giivle
Sundsvall
Ornsksldsvik
Ostersund

Region Ost
Eskilstuna
Norrkdping
Linkoping
Uppsala
Visteras
Orebro

Region Syd
Helsingborg
Jonképing
Kalmar
Karlskrona
Kristianstad
Malmé
Vixjs

Region Vist

Boras

Géteborg Syd
Géteborg-Hisingen
Halmstad

Karlstad

Skovde

Vinersborg



Taxiran

Taxiranen har minskat sett ver en lingre tid, men under 2019
skedde en kraftig 6kning som brét den minskande trenden. Under
2020 gick antalet taxiran tillbaka nigot, men ligger fortfarande kvar
pa en relativt hg nivd. Andelen vipnade rin ir dessutom stor. En
forklaring till utvecklingen kan vara ett generellt hirdnande sam-
hillsklimat dir bruket av vapen okar.

Sammantaget begicks 31 taxiran under 2020, vilket kan jimforas
med drygt 20 stycken under 2017 respektive 2018.

Taxirdn med och utan skjutvapen

r.1 ! ’-, ;‘lnlr N
sy

Andelen taxirin som genomférs med skjutvapen nirmar sig hilften
av alla taxirdn. S4 sent som 2016 var det mindre 4n en femtedel av
taxiranen som genomfordes med skjutvapen.

Uppgifterna bygger pa statistik frin Brottsférebyggande radet
(Brd) for 2020. I Bra:s statistik gors ibland vissa forindringar frin
de forsta preliminira siffrorna. Den 1 januari 2015 upphérde 21
linspolismyndigheter for att istillet bli en enda Polismyndighet
indelad i sju regioner. Det innebir att Bré:s statistik 6ver anmilda
brott utgdr frin de nya polisregionerna och inte ir jimférbara med
ar fore reformen.

100
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. Utan skjutvapen

Med skjutvapen

60 ——
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2012 2013 2014 2015 2016

Diagram 11 (Kélla: Brottsférebyggande radet, april 2021)
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Svenska Taxiforbundet

Svenska Taxiférbundets hdgsta beslutande
organ ir kongressen som sammantrider
vart tredje ar. Mellan kongresserna dr det
forbundsstyrelsen som svarar for den stra-
tegiska styrningen i dverensstimmelse med
stadgar och kongressbeslut. Kansliorganisa-
tionen arbetar med att verkstilla styrelsens
beslut. Kansliet leds av forbundsdirektoren.

Vision
I konkurrens pé lika villkor ska taxi vara

den mest sikra, effektiva och miljoanpas-
sade delen av person- och kollektivtrafiken.

Langsiktiga strategiska mal

¢ Taxibranschen ir en del av framtidens
delade mobila 18sningar

* Konkurrensen sker p4 lika villkor

o Taxi efterfrigas med hallbara villkor som
skapar trygghet for taxiféretagen och dess
anstillda

* Medlemmarna har kunskap om och fér-
staelse for var gemensamma verksamhet

* Forbundet har resurser och kompetens som
ger handlingsutrymme for att driva fragor
som leder till en bransch med tillvixt

Kongressbeslut

Svenska Taxiférbundets kongress fattade &r
2009 beslut om Férbundets kirnverksam-
het. Arbetet ska fokusera pé att 6ka kunska-
pen om branschen taxi och dess villkor for
foretagande hos svil allminhet som hos
beslutsfattare. Pa den niringspolitiska are-
nan handlar det bland annat om att synlig-
gora branschens behov av forindrade lagar
och regler men ocks att lyfta fram nya
tankar och idéer som har betydelse f6r den
langsiktiga utvecklingen av taxibranschen.

Svenska Taxiférbundet ska striva efter det
kostnadseffektiva arbetssitt som en modern
och effektiv organisation ger. Medlems-
servicen ska vara till nytta for det stora
flertalet. Ovriga tjinster ska vara sjilvfinan-
sierade.

Medlemsservicen delas in i,

 Basservice. Medlemservice som omfattas
av kirnverksamheten samt mervirden

* Medlemsservice som i och for sig inte
har ett gemensamt virde eller relevans
men som Férbundet till viss del ér berett
att bistd medlemmen i inom ramen
for medlemsavgiften, s3 linge det inte
gynnar en medlem pé bekostnad av en
annan medlem

* Mot ersittning bistdr Férbundet i kommer-
siella frigor, om det inte gynnar en medlem
pd bekostnad av en annan medlem

Finansiering

Férbundets verksamhet finansieras forutom
av avgiften frin medlemmarna av kick-back
frin vissa ramavtal for medlemmar och
anslutna taxiféretag. I skrivande stund har
Forbundet avtal med Circle K, Diploma
Utbildning, DickPartner, Forsta Hjilpen-
centrum, Opus Bilprovning, Trygg-Hansa,
Visma. Taxiférbundet har nyligen teck-

nat férmansavtal med: Axel Group som
erbjuder personsikerhet i stort, med fokus
pa personlarm samt NKV Kontorsvaror
som erbjuder férbundets medlemmar kon-
torsvaror och mycket mer till forménliga
priser. Se www.taxiforbundet.se under
medlemsforméner.

Utbildningsverksamhet

I takt med att taxiféretagen blir allt mer
affirsmissiga stills hogre krav pd foretagan-
det inom branschen, krav p4 utbildning,
serviceformédga och gott anseende etc. Fran
att en person star infor beslutet att avligga
prov for taxiférarlegitimation 4r det viktigt
att det finns tillging till utbildningar som
leder framat i karriiren. Branschen behover
vilutbildade taxifretagare med hog kompe-
tens och dirmed hogt anseende.

Forbundet erbjuder ett vil genomarbetat
sjalvstudiematerial for taxiforarlegitima-
tion. Internetkursen 4r uppbyggd pa korta
instuderingsmoduler som kompletteras med
ovningsfragor som ir inriktade pa det kom-
mande provet.

For dem som vill bli taxiféretagare erbjuder
Férbundet utbildning av hog kvalitet.
BLIV-kurserna (BLIV-kurs®) har ett vil
genomarbetat material, som fortlopande
uppdateras. Forbundets kurser skapar forut-
sittning for att deltagarna ska bli professio-
nella foretagare.

Forbundets miljo- och
transportkvalitetsarbete

Svenska Taxiforbundets medlemmar har alla
en verksamhetsanpassad trafiksikerhetspo-
licy som minst omfattar bilbaltesanvind-
ning, hastighetsanpassning och nykterhet i
trafiken. Vidare forbinder sig medlemmarna
att folja ”God Taxitradition”, ett hedersbe-
grepp for taxinidringens goda branschsed-
vinja. Dokumentet God Taxitradition finns
ate tillga pd Forbundets hemsida.

Forbundsstyrelsen

Chris Heister
férbundsordférande,
ingar i arbetsutskottet

Magnus Klintback
vice férbundsordférande,
ingar i arbetsutskottet, vd for
Cabonline Stockholm

Pierre Cederberg
ledamot,
ingar i arbetsutskottet, taxidgare
i Taxi Goéteborg ek. for.

Jorgen Nygren
ledamot,
platschef Umea Taxi

Pernilla Samuelsson
ledamot,
Taxi Stockholm 150000 AB

Staffan Eklund
ledamot,
taxiagare i Koppartaxi AB

Claes Widengren
suppleant,
Taxi Stockholm 150000 AB
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Svenska Taxiférbundet dr medlem i den internationella
transportorganisationen IRU, och ir representerade i
styrelsen for enheten for globala taxifrigor.

Dirutover tillhandahiller Férbundet

det egenhindigt framtagna miljo- och
transportkvalitetsledningssystemet Siker
Gron Taxi. Systemet dverensstimmer i allt
visentligt med den internationella stan-
darden ISO 14001. Det innehéller krav pa
nuligesanalys, milj6- och kvalitetspolicy,
mitbara och kvantifierbara mil, stindiga
forbdttringar, avvikelsehantering, verksam-
hetsstyrning, interna och externa revisioner
samt certifiering. Information finns pa
Forbundets hemsida. Ett femtiotal bestill-
ningscentraler r anslutna till systemet, 11
uppritthiller giltiga certifikat.

Kvalitetsarbetet inleds med att taxiforetaget
gdr en utredning for att ta reda pa var det
star nir det giller trafiksikerhet och kvalitet.
P4 basis av denna formuleras en foretagsan-
passad kvalitetspolicy. Tidsatta och mitbara
kvalitetsmal sitts upp. Dirmed ér grunden
lagd for ett fortsatt systematiserat, kvalitets-
arbete.

Som bevis pa att kvalitetsarbetet har inletts
erhéller taxiforetaget en deltagandedekal att
sitta pa instrumentbridan.

I systemet ingdr att en frdn Svenska Taxi-
forbundet fristdende revisor érligen ska
kontrollera att taxiféretaget uppfyller sys-
temkraven, och att de uppsatta milen nas.
Vid godkind revision erhaller taxiféretaget
en certifieringsdekal (se ovan) att klistra pa
taxibilens bakre sidorutor och pa instru-
mentbridan.

Forbundets kansli uppritthaller en giltig
certifiering gillande Gron Taxi.

Behorighetskontroll
Yrkeskontroll BKY for sakrare
yrkestrafik

Frin den 1 juli 2018 skirptes reglerna om
bestéllaransvar for den som bestiller gods-
eller persontransporter. De skirpta reglerna
innebir att den som yrkesmissigt har bestillt
en otilliten gods- eller persontransport kan
domas for brott. Dessa regler ir ett av flera
instrument f6r att komma till ritta med
missférhallanden inom den yrkesmissiga
trafiken.

Svenska Taxiférbundet har i samarbete med
Transportstyrelsen, Sveriges Bussforetag och
Sveriges Akeriféretag utvecklat ett hjilp-
medel for foretag att folja lagstiftningens
behérighetskrav inom yrkestrafiken; Beho-
righetskontroll Yrkestrafik BKY.

Systemet bygger pa dagliga kontroller av
korkortsbehorigheter och trafikdillstind.
Kontrollerna sker genom att utbyta frigor
och svar genom en webbtjinst mellan
Berittigad nyttjare (kunden) via BKY
och Vigtrafikregistret (VIR). For att fa
mojlighet att genomféra kontrollerna
krdvs att Transportstyrelsen (TS) medgett
direkeatkomst till Vigtrafikregistret, VIR.
Kunden blir dirigenom berittigad nyttjare
av systemet.

Statistik per den 31 mars 2021:

Under andra halviret av pandemin har
antalet dagliga kontroller sjunkit. I septem-
ber 2020 var vi uppe i 72 400 dagliga kon-
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Kansli

Bawer Coskun
Tillférordnad Férbundsdirektdr
bawer.coskun@taxiforbundet.se
Telefon 0724 02 69 55

Irene Fallstrom
PR- och kommunikationsansvarig,
irene.fallstrom@taxiforbundet.se
Telefon 0705 68 80 61

Maria Jemdahl
Verksamhetsstdd
maria.jemdahl@taxiforbundet.se
Telefon 0706 22 85 00

Tommy Pilarp
Chefijurist
tommy.pilarp@taxiforbundet.se
Telefon 0703 72 37 04

Goran Safstrom
Kundansvarig BKY,
Behdrighetskontroll Yrkestrafik,
goran.safstrom@taxiforbundet.se
Telefon 0768 59 47 98
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troller av forarbehorigheter for att i februari 2021 minskart dill 67
700 kontroller. Per den 31 mars 2021 har de dagliga kontrollerna
okat till 69 500 st. Da var det 464 foretag anslutna for kontroll av
forarbehorigheter.

Anslutna foretag som kontrollerar trafikeillstand var 108 st och
dessa kontrollerade dagligen 8 700 trafikeillstand.

Partnerskap

Svenska Taxiforbundet 4r medlem i den internationella transportor-
ganisationen, IRU. Férbundets tidigare forbundsdirektér Claudio
Skubla ingar som vice ordférande i styrelsen for IRU, enheten for
globala taxifragor. IRU samlar 100 medlemslinder som tillsam-
mans arbetar f6r en hallbar mobilitet f6r gods- och persontranspor-
ter i vérlden.

Svenska Taxiférbundet ingér som partner i 2030 sekretariatet.
Sekretariatets syfte dr att arbeta for act klimatmalet for &r 2030
uppnds i samarbete med sina partners. Klimatmalet innebir att
klimatpaverkan frin Sveriges transportsektor ska minska med 70
procent jimfort med ar 2010.

Medlemsutvecklingen

Svenska Taxiférbundet ingér ocksd i konsortiet Mistra SAMS —
Sustainable Accessibility and Mobility Services vars forskning tar
avstamp i Sveriges klimat- och transportmal. Programmet fokuserar
pd att hitta [6sningar for att uppnd ett klimatneutralt och socialt
rittvist transportsystem senast 2030 i storstadsregioner. Stock-
holmsregionen och Botkyrka kommun ir i fokus for det empiriska
arbetet.

Medlemmar

Antalet medlemsforetag ir stabilt. Dock har antalet och andelen
medanslutna taxiféretag (trafiktillstind) minskat kraftigt pa grund
av covid-19-pandemin. Antalet medanslutna taxiféretag ir nu

3 523 och andelen har sjunkit frin 56 procent 2019 till 48,5
procent dr 2020.

Diagram 12 beskriver medlemsutvecklingen fran ar 2011 dill r
2020.

Anslutningsgraden i Norrland, Stockholm och Vistsverige ir fort-
satt hog (diagram 13) medan framfor allt Ostergtlands, Gotlands,
Blekinge och Virmlands lin ir svaga omréiden.
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Diagram 12 (Kélla: Trafikregistret och Férbundets medlemsregister per den 31 december 2020)
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Andel tillstdndshavare i medlemsféretag av totalt antal aktiva tillstandshavare
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Diagram 13 (Kélla: Vagtrafikregistret och Férbundets medlemsregister per den 31 december 2020)
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Anslutna bestéllningscentraler

BLEKINGE LAN (K)

Holmsjo Trafik AB 0708 67 09 60 ttdack@hotmail.se

Hakanssons Taxi Special AB jan.hakansson@oktv.se

Sverigetaxi Blekinge AB 0457 122 67 info@sverigetaxiblekinge.se www.sverigetaxiblekninge.se
Solvesborgs Taxi AB 0456 185 00 larssbgtaxi@hotmail.com

DALARNA (W)

Boran's Taxi i Salen AB

0706 67 85 59

boris.andersson@telia.com

Borlénge Taxi Service AB

0243 156 50

info@borlangetaxi.se

www.borlangetaxi.se

Engkvist Buss & Taxi AB

023 60059

lars@engkvistbuss.se

Granbo Trafik AB

0739 88 41 10

p-o@borlangetaxi.se

Gunnar Holmberg Buss & Taxi AB 0226 706 00 holmbergsbuss@gmail.com

Hedmans Taxi AB 0246 101 65 info@hedmansbuss.se www.hedmansbuss.se
Johanssen Annica annicastaxi@telia.com

Koppartaxi AB 023 630 00 staffan@koppartaxi.se www.koppartaxi.se
Ludvika Taxi AB 0240 139 00 ludvikataxi@telia.com

Palmbergs Trafik AB 0225 107 00 jorgen@palmbergs.se

Roland Svensson 0253 270 00 roland27000@gmail.com www.taxiostuguthyrningidre.com
Sélen Buss AB 0280 270 35 matilda.persson@salenbuss.se

Soédra Dalarnas Taxi AB walldentaxi@hotmail.com

Taxi Dalarna AB 023 689 10 info@taxidalarna.se

Taxi Vansbro AB 0281 101 87 berglund_per@yahoo.com

Trafikcompagniet i Falun AB

0739 88 41 00

staffan@koppartaxi.se

Transdev Nord AB

0250 409 00

info@siljanbuss.se

www.siljanbuss.se

U:s Grav och Alltjanst AB

0702 49 33 90

usgrav@telia.com

GOTLANDS LAN (I)

Taxi 1684 AB

0739017100

jensfalk.t@yahoo.com

GAVLEBORGS LAN (X)

Bert Edman Taxi AB

bertedman@outlook.com

Bollnas Taxi AB

0278 131 35

info@bollnastaxi.se

www.bollnastaxi.se




Cabonline Region Mitt AB/Taxi Stor & Liteni | 026 10 70 03 info@taxi107000.com www.taxi107000.com
Géavle AB

Gévle Taxi 129000 AB 026 66 44 00 12@gavletaxi.se www.gavletaxi.se
Hamréange Taxi AB 0297 101 74 hamrangetaxi@hotmail.se

Hudiksvalls Taxi AB 0650 310 80 admin@hudiktaxi.se www.hudiktaxi.se
Nordanstigs Taxi AB 0652 209 21 info@ftgs.se

Ockelbo Taxi AB 0297 403 21 ockelbo.taxi@telia.com www.ockelbotaxi.se

Speedup Taxi AB

070526 85 13

speedup@telia.com

Soéderhamns Taxi AB 0270 141 41 info@soderhamnstaxi.se www.soderhamnstaxi.se
HALLANDS LAN (N)

Hakan Osterblad 035 565 08 hakis.taxi@gmail.com

Kungsbacka Taxi & Handikapptransport AB 0300 715 10 kontakt@kbataxi.se

Lundbergs Taxi AB 0371 460 00 kontakt@lundbergstaxi.se

Sennans Taxi AB 035 661 11 bc@sennanstaxi.se www.sennanstaxi.se
Skogaby Taxi & Buss AB 0430 111 15 info@sennansbuss.se www.sennansbuss.se
Taxi Kenth | Knéred Aktiebolag 0433 123 00 kenth.berg@gmail.com

Taxi Kungsbacka AB 0300 58 00 07 bo.edsberger@taxikungsbacka.se | www.taxikungsbacka.se
Varbergs Taxi AB 0340 165 00 info@varbergstaxi.se www.varbergstaxi.se
JAMTLANDS LAN (2)

Bjorn Olssons Taxi AB 0647 505 55 botab@telia.com

Haggenas Taxi AB 0642 200 65 info@haggenastaxi.se

Norra Jamtlands Taxi AB 0670 100 63 info@taxistromsund.se www.njtab.se

Taxi Glesbygd i Krokom AB 0640 100 11 taxiglesbygd@telia.com www.taxiglesbygd.se
Taxi Ostersund 199 000 AB 063 1990 10 info@taxiostersund.se www.taxiostersund.se
Taxiservice i Bergs Kommun AB 0643 106 96 bergstaxi@gmail.com

JONKOPINGS LAN (F)

Bodafors Buss AB

0380 37 01 00

info@bodaforsbuss.se

Granna Taxi Buss AB 0390 419 90 granna.taxi@telia.com

Nassjo Taxi Ek. For. 0380 135 00 nassjotaxi@telia.com

Rydaholms Bilstation AB 0472 208 78 info@rydaholmsbuss.se

Taxi Jonkdping AB 036 34 40 15 ekonomi.vast@cabonline.com www.taxijonkoping.se
Taxi Touring Vetlanda AB 0383 191 00 taxitouring@telia.com
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Thomas Kimmehed AB 0393 796 40 thomas@kimmehed.se

Tranés Taxi HB 0140 101 00 tranas.taxi@telia.com

Vérnamo Taxi AB 0370 499 99 info@varnamotaxi.se

Vastbo Taxi AB 0371 126 80 info@vastbotaxi.se www.sverigetaxijonkoping.se
KALMAR LAN (H)

Bergkvarabuss AB 0480 201 11 info@bergkvarabuss.se

Hultsfreds Taxi AB 0495 102 22 info@hultsfredtaxi.se

Kalcab Kalmar Lans Taxiservice AB

0480 42 62 40

anders.hoglund@kalcab.se

Oskarshamns Taxi AB 0491 105 55 ekonomi@oskarshamnstaxi.se www.oskarshamntaxi.se
Vimmerby Bestalliningscentral AB 0492 120 20 vimmerbytaxi@telia.com www.vimmerbytaxi.se
Vésterviks Taxi AB 0490 373 00 info@vastervikstaxi.se www.vastervikstaxi.se
KRONOBERGS LAN (G)

Best.centralen i Kronoberg AB 0470 135 40 info@vaxjotaxi.se www.vaxjotaxi.se

Hovmantorps Taxi AB

0733 38 64 47

nette_peter@hotmail.com

Lammbhults Taxi AB

0472 601 72

lammbhults.taxiab@gmail.com

Omnicab AB

0372 911 22

tine.fredrik@telia.com

Raskens Taxi AB

0472 55 08 66

sven.rask@raskenstaxi.se

Almhultsbygdens Taxi AB 0476 102 02 elmhultstaxi-se@tele2.se

Ostra Torsés Taxi AB 0470 380 80 ottab@telia.com

NORRBOTTENS LAN (BD)

Ahlb&cks Taxi AB 0926 770 78 g.ahlback@telia.com

Arjeplogs Taxi AB 0961 303 50 arjeplog.taxi@telia.com

Boden Taxi AB 0921 177 06 akeriservice@bodentaxi.se www.bodentaxi.se

Carls Bussar AB

070562 31 18

carlsbuss@gmail.com

Gunnel Westerberg 0920 312 50 ersnas.taxi@telia.com

Haparanda Taxi AB 0922 105 00 info@taxihaparanda.se www.taxi-haparanda.se
HB Oystilas Taxi & Buss 0927 210 04 brorsbilservice@telia.com

Kalix Taxi AB 0923 120 00 info@kalixtaxi.se www.kalixtaxi.se
Kangos Taxi AB 0978 320 06 kalleylivainio@hotmail.se

Kent Larsson 0975100 10

Luled Taxi AB

092026 20 10

styrelsen@luleataxi.se

www.luleataxi.se

Matarengi Taxi AB

0927 770 00

taxi@stad.overtornea.se




Persd Taxi och Hyrverk HB

0920 700 44

Pited Taxi AB 0911 124 05 michael.malmlof@pitetaxi.se www.pitetaxi.se
Roger Lindback rogerrenar@gmail.com
Rénedalens Taxi AB 0924 100 00 info@ranetaxi.se

Taxi Arvidsjaur BC AB

0960 59 80 97

ekonomi@tabcab.com

www.tabcab.com

Taxi Gul i Norrbotten AB 0970 10 000 info@gellivaretaxi.se

Taxi Kiruna AB 0980 120 20 taxikiruna@telia.com www.taxikiruna.se
Alvsby Taxi AB 0929-102 75 info@alvsbytaxi.se www.alvsbytaxi.se
SKANE LAN (M)

Adam Sandin 042 942 55 adamsandin@telia.com

Cabonline Region Syd AB

040 680 81 80

Sasa.vejzovic@cabonline.com

www.cabonline.com

Gustavsson Bengt-Arne

ankipytte@live.se

Larsson Anders 040 41 68 11 addel@telia.com

Limhamns Taxi AB 040 1500 00 info@limhamnstaxi.se www.limhamnstaxi.se
Sveataxi i Skane AB 040 710 00 info@skane.sveataxi.se

Taxi Helsingborg AB 0423802 10 Sasa.vejzovic@cabonline.com www.taxihelsingborg.se
Taxi Skane AB 046 33 03 50 Sasa.vejzovic@cabonline.com www.taxiskane.com
Taxi Trelleborg AB 0410 150 70 taxitrelleborg@gmail.com www.taxitrelleborg.se
Ostra Géinge Taxi AB 044 690 00 info@ostragoingetaxi.se

STOCKHOLMS LAN (AB)

Haninge & Nynashamns Taxi AB

bo.hjert@hanytaxi.se

www.haningenynastaxi.se

Kerstins Taxi & Buss AB

08 530 43 210

kerstin@kerstinstaxi.nu

www.kerstinstaxi.nu

Sverigetaxi i Stockholm AB

08 632 90 10

akeri@sverigetaxi.se

www.sverigetaxi.se

Sodertalje Taxi AB

08 554 20 500

info@sodertaljetaxi.se

www.sodertaljetaxi.se

Taxi Kurir i Stockholm AB

08 121 43 000

magnus.klintback@cabonline.com

www.taxikurir.se

Taxi Stockholm 150000 AB

08 728 26 00

kund@taxistockholm.se

www.taxistockholm.se

TOPCAB i Stockholm AB

08 505 51 000

info@topcab.com

www.topcab.com

SODERMANLANDS LAN (D)

Cabonline Region Mitt AB/Taxi 10 000 AB 0156 100 00 info@taxisamtrans.se

Cabonline Region Mitt AB/Taxi Kurir i Eskil- info.esk@taxikurir.se www.taxikurir.se/uppsala
stuna AB

Mariefreds Féretagstaxi AB 0159 136 00 mariefredsforetagstaxi@telia.com
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Taxi Nykoéping/Oxelésund AB

0155 20 55 61

mattias.nilsson@taxinyox.se

www.taxinykoping-oxelosund.se

Taxi Strangnas AB 0152 186 04 kontoret@taxistrangnas.se www.taxistrangnas.se
UPPSALA LAN (C)

Balsta Taxi AB 0171 500 49 styrelsen@balstataxi.se www.balstataxi.se
Cabonline Region Mitt AB/Taxi Kurir i Upp- 018 66 90 90 malardalen@taxikurir.se www.taxikurir.se/uppsala
sala AB

Ronny Ekstrém 018 37 10 00

Skolds Taxi HB 0174 401 86 skoldhs.taxi@hotmail.com

Taxi Enkdping AB

0171 44 00 00

anders@taxienkoping.se

www.taxienkoping.se

Taxi Norra Uppland AB 0293 140 03 christer@taxinorrauppland.se www.taxinorrauppland.se
Uppsala Taxi 100000 AB 018 48 82 00 100000@Quppsalataxi.se www.uppsalataxi.se
Véastupplands Taxi AB 0224 302 75 vutab@telia.com

VARMLANDS LAN (S)

AB Grums Taxi 0555 616 70 ab.grums.taxi@telia.com www.grumstaxi.se
Arvika-Eda Taxitransporter AB 0570 107 00 arvikataxi@telia.com www.arvikataxi.se
Rudskoga Taxi AB 0551 600 04 info@rudskogataxi.se www.rudskogataxi.se
Taxi i Kristinehamn AB 0550 150 45 info@taxikristinehamn.se www.taxikristinehamn.se
VASTERBOTTENS LAN (AC)

Bjorkstaden Bestéllningscentral AB 090 911 50 daniel@ecotaxi.se www.ecotaxi.se
Cabonline Region Norr AB/Taxi Direkt i Vas- | 090 12 41 06 kalle@taxidirekt.se www.taxidirekt.se
terbotten AB

Cabonline Region Norr AB/Taxi Mix Umea AB jorgen.nygren@cabonline.com www.taxikurir.se
Lycksele Taxi AB 0950 661 11 mrten.0950.37344@telia.com

Mala Taxi Trafik AB 0706 34 65 01 info@mttrafik.se

Skellefted Taxi Akeri AB 0910 170 00 andreas@skellefteataxi.se www.skellefteataxi.se

Slussfors Taxi HB

0951 500 65 /
501 27

info@slussforstaxi.se

Sorsele Buss & Taxi AB 0952 120 91 info@sorselebuss.se www.sorselebuss.se
Storumans Inlandstrafik AB 0951 772 00 storuman@inlandstrafik.se

Taxisamordning Robertsfors AB 0934 105 80 taxisamrobertsfors@hotmail.com

Taxisamordning i Dorotea AB 0942 102 00 malinmarcusson@hotmail.com

Vilhelmina Taxi AB 0940 556 00 info@vilhelminataxi.se www.vilhelminataxi.se
Vindelns Taxiservice AB 0933 107 00 info@vindelntaxi.nu




VASTERNORRLANDS LAN (Y)

Cabonline Region Norr AB/Taxi Kurir Sund-
svall AB

ulrica.engstrom@cabonline.com

Cabonline Region Norr AB/Taxi Sundsvall 060 19 90 99 info@taxisundsvall.se www.taxisundsvall.se
Jobo Taxi AB 0611 234 11 jobotaxiab@telia.com

Joérgen Sundstrom 0663 500 38 k109@telia.com

Stéde Bud & Taxi AB 0691 107 50 stodetaxi@telia.com

Taxi Husum AB

Ika.sundin@gmail.com

Taxi Harnésand AB

0702 11 45 00

hans.edin@telia.com

Taxi Mitt Ek. For. 0691 100 00 taximittab@gmail.com

Taxi Sollefted AB 0623 109 70 helene_olofsson@telia.com www.taxisolleftea.se
Turinge Taxi & Redovisning AB 0690 600 00 turingens.069071148@telia.com

Orntaxi AB 0660 843 23 info@orntaxi.se www.orntaxi.se

VASTMANLANDS LAN (U)

Arboga Taxi AB

0589 61 01 04

arbogataxi@telia.com

www.arbogataxi.site.ms

Cabonline Region Mitt AB/Taxi Kurir i Vas-
terés AB

021 81 60 83

malardalen@taxikurir.se

www.taxikurir.se/vasteras

Cabonline Region Mitt AB/Taxi Exact AB

077110 00 00

ekonomi@sverigetaxivasteras.se

www.taxilogistik.se

Cabonline Region Mitt AB/Taxi Vasteras AB

olivia.jansson@taxivasteras.se

Norbergs Taxicentral AB 0223 204 00 taxinorberg@telia.com

Taxi Fagersta AB 0223 102 40 taxifagersta@gmail.com

Taxi Skinnskatteberg HB 0222 100 40 info@taxiskinnsberg.se www.taxiskinnsberg.se
Transdev Mélardalen AB 0247 310 00 info@bjorksbuss.se www.bjorksbuss.se

VASTRA GOTALANDS LAN (0)

Amur Bestéllningscentral i Skévde AB

0500 45 95 54

481919@telia.com

Cabonline Region Vast AB/Taxi Boras AB

033 23 76 60

ekonomi.vast@cabonline.com

www.taxiboras.se

Cabonline Region Vést AB/Taxi Kurir i Gote-
borg AB

031272120

ekonomi.vast@cabonline.com

www.taxikurir.se

Goteborgs Buss AB

031 723 53 22

peter.olsson@gbgbuss.se

Hjo Taxi BC AB

0503 104 14

taxihjo@taxihjo.se

www.taxihjo.se

Jasmin Tuzinovic

0511 37 41 69

bokning@billingetaxi.se

Jonsson Hakan

0706 14 00 00

taxilidan@telia.com

Mariestads Taxi AB

0501 180 80

info@taximariestad.se

www.taximariestad.se

Mikael Mann

0708 64 53 16

mickemann@Ilive.se
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Peder Lindstrom

0708 41 64 31

pl-63@hotmail.com

Sparlunds Buss & Taxi i Grastorp AB

0514 102 42

info@sparlundsbusstrafik.se

Taxi Alingsas AB

0322 109 51

taxi@taxialingsas.se

www.taxialingsas.se

Taxi BC i Ulricehamns K:n AB

0321 53 33 33

kontoret@taxiulricehamn.se

www.taxiulricehamn.se

Taxi Géteborg Ek. For. 031 65 15 00 jeanette.lundin@taxigoteborg.se | www.taxigoteborg.se
Taxi Herrljunga AB 0513 100 16 taxi@herrljunga.net

Taxi i Tidaholm AB 0502 100 72 info@taxitidaholm.se www.taxitidaholm.se
Taxi Lidképing AB 0510 220 80 bokning@taxibud.se www.taxilidkoping.se

Taxi Skévde BC AB

0500 44 66 44

100@bcskbg.se

www.taxiskovde.se

Taxi Stenungsund AB

0303771515

styrelsen@taxistenungsund.se

www.taxistenungsund.se

Taxi Vast AB

0522 813 15

ingo.asplund@taxivast.se

www.taxivast.se

Taxicentralen Falkping AB

0515100 10

info@taxifalkoping.se

www.taxifalkoping.com

Tibro Transport & Fardtjanst AB

tibrotransport@gmail.com

Trollhattans Hyrverk AB

0520 47 99 60

kontoret@taxitrollhattan.se

www.trollhattanshyrverk.se

OREBRO LAN (T)

Cabonline Region Mitt AB/Orebro Lans Taxi

073950 11 49

trafikledare@taxiorebro.se

www.taxiorebro.se

AB

Cabonline Region Mitt AB/Taxi kurir i Orebro info.ore@taxikurir.se www.taxikurir.se/uppsala

AB

Limoeurope AB 019131000 info@limoeurope.com www.limoeurope.com
Sédergren & Einarsson Trans AB 0581 421 10 info@vtb.nu www.vtb.nu

Taxi Karlskoga Degerfors AB 0586 306 20 info@taxikarlskogadegerfors.se www.taxikarlskogadegerfors.se
OSTERGOTLANDS LAN (E)

Mijélby Taxi AB 0142 144 18 mj.taxi@telia.com

Taxi Motala/Vadstena AB

0727 26 00 76

info@taximotala.se

www.taximotala.se
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SVENSKA
TAXIFORBUNDET

Svenska Taxiforbundet

Karlavagen 83

114 59 Stockholm
Telefon 08 566 21 660
info@taxiforbundet.se

www.taxiforbundet.se

I.'i @SvenskaTaxiforbundet
2 @svtaxiforb



