ANNONS

Fler alternativ finns

Smarta tekniska |6sningar
for taxi och hyrbil i kombi-
nation med kollektivtrafik
= har stor potential att fa fler
| att stélla privatbilen. Men
dé krévs att politikerna
tar fragan pa allvar, sdger Claudio Skubla pa Taxi-

féorbundet och Anders Trollsas pa Biluthyrarna.

Foto: Samuel Unéus
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Pa bara nagra ar har vara liv
tvinnats ihop med den teknik =
som kallas artificiell intelligens. :
| Goteborg skapas nu framtidens :;;'.
smarta bilar av Al-féretaget o
Zenuity. Redan om inom tre, ﬁé
fyra ar kommer det att finnas delvis sjélvkérande bilar

pa vara vagar, berattar vd Dennis Nobelius.
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Distribueras med Dagens Industri april 2019. Fragor om innehallet besvaras av Irene Féllstrém, 08-566 216 60.
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Hyrbil och
taxi - ja tack!

Journalisten Amelia Adamo
kan ténka sig att stélla —
bilen fér gott till férman

for taxi och hyrbil.

Foto: Peter Jonsson
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LIVSLENGDEN for en privatbil &r i snitt VARJE AR ann

17 ar. For hyrbilar ar den 6-9 manader. Darfor vet .. gbr vi uppemot 0/0 av tiden &r hyrbilar
du att du alltid far en miljovanlig och séker bil néar 100 miljoner taxiresor uthyrda. En privatbil anvands
du hyr. i Sverige. bara 5 procent av tiden.

Foto: Mbstphoto

#%5: LEDARE

Pengar till annat
utan privatbil
10345 g
kr/man .
1944
kr/mén
med utan
privat- privat-
bil bil

Om politiker
anvéander de
ekonomiska
styrmedel som
stér till buds
skulle fler kunna
vélja hyrbil och
taxi som ett
komplement till
kollektivtrafiken.

OM MAN avstér fran att 4ga

bil och istallet reser kollektivt och
hyr bil en manad per &r racker
mellanskillnaden, cirka 8 000
kronor/méanad till 32 taxiresor

i manaden a 250 kronor/resa.
Rékneexemplet géller en stock-
holmare som &ger en Volvo V90.

Kélla: Konsumentverket, SL, OKQS8,
Stockholms stad och Transportstyrelsen

6 o i
av taxibolagens kostnader bestar

av skatter och avgifter. Darfor &ar det
n6dvéndigt att alla taxilika tjanster

]
T e r s a tt a p r

Visste du att ...

... privata bilar star parkerade

dr att den nu aktuella utvidgningen av RUT-avdraget
med hamt-tjanster ocksd inkluderar bildelning/bilut-

AXI OCH HYRBIL har stor potential att bli
det verkliga alternativet till privatbilen. Vara

9?_?"°°e”t av tiden? Det ar varken medlemsforetag gor stora investeringar i nya hyrning och taxi. Skattereduktionen bér ses som en
milj6- eller resurseffgktlvt. Dessutom tekniska I3sningar, miljoeffektiva fordon, 6kad siker- snabb dvergangslosning och motsvara den 50-procen-
tar de gatuutrymme i ansprak som het och utbildning for sina forare. Spiannande tider tiga subvention som idag giller for den traditionella

annars skulle kunna anvandas till

vintar nu nir den politiska debatten fors om att vinda kollektivtrafiken. Det dr forst nér alternativen finns
kollektivtrafik. P Trots behovet

trenden fran okat privat bildgande till mer av delade . pa plats som det gér att vinta sig den beteendefordnd-
av att minska : AL

persontransporter. i . ring som &r nodvindig for
privatbilismen ;5 klimatmalen.

MED ALLT TUFFARE klimatmal behover fler resa saknar manga

ENS TRAF“( kollektivt och vilja resor som belastar miljon mindre  alternativ FORSLAGET LOSER miinniskors behov av 6kad
FRAM.“D 5\ S (] dn idag. Men for att en beteendeforéindring skabliav  ¢jll att kdra mobilitet och minskar behovet av egen bil. Ett
) behovs politiker som tar frdgan pé allvar och anvin- egen bil. genomforbart och konkret forslag som skulle kunna
Nar de sjalvkérande 7 3K . der de ekonomiska styrmedel som stdr till buds. Trots bidra till en betydande miljovinst for samhillet hir
bilarna introduceras blir att samhdllet har mlséttningen att minska biltrafiken . ———" och nu. Och inte minst for individen som slipper gora
de en sjalvklar del av . av sdvil miljoskil som av problemet med okad trang- den betydande investering som ett bilkdp innebir.
taxi- och hyrbilsbrans- - sel i trafiken, finns det manga resenirer som idag inte
cherna. Taxi kommer att ser ndgot alternativ till att kdra egen bil for att fa ihop
kunna erbjuda komplet-  °- sin vardag.
terande service i form av . ) )
trygghetsvardar, guider Ii FLER PRIVATPERSONER skulle kunna vilja taxi
och liknande - allt efter och hyrbil som ett komplement till den kollektiva
resenirernas behov. trafiken om de ekonomiska incitamenten fanns. Det
kriver reformer som pA ett bittre sitt involverar de Claudio Skubila, Anders Trollsas,

Forbundsdirektor vd, Biluthyrarna Sverige

behov av tjinster vi ser i samhillet idag. En mojlighet Svenska Taxiférbundet

En tidning fran . lNPREss

E i i EVENSEAL
TAXIFORBUNDET
. InPress, grundat av Conny Unéus, ar ett tidningsforetag. Projektledare: Anders Ekstedt - Texter: Johan Holmstrém & InPress -
For fragor om innehéllet, kontakta Irene Fallstrom, . Grafisk form: Sofia Karlsson - Korrektur: Solveig Enblom - Repro: InPress - Tryck: Bold Printing, Stockholm, Bold Printing, Boras,
irene.fallstrom@taxiforbundet.se . Daily Print, Umea. For information om tidningar pa uppdrag, kontakta Anders Ekstedt, 070-337 32 30, anders.ekstedt@inpress.com.

Intelligent kommunikation sedan 1984.
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Vart vill du aka idag?

Taxi Stockholm finns i hela Stockholm med 1 700 bilar och 4 500 férare.
Vart mal ar alltid att ge dig en s& bra reseupplevelse som mgjligt.

Foérutom att boka en av vara vanliga taxibilar kan du vélja Premium for en resa med
hog standard i extrautrustade bilar med diskret skyltning. Vi erbjuder ocksa tjanster
som egen guide i Stockholm, privatchauffor, taxibud, taxivard och flygservice.

"‘*-n.__‘" Vi arbetar for att 2025 kunna erbjuda en transporttjanst helt fri fran fossila utslapp.
| Av vara bilar ar 95% miljoklassade, en stor andel drivs pa biogas och vi har 50 elbilar
R i tjanst.
\
\ Vilkommen att boka din resa hos oss!
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Boka och betala din resa enkelt med var app. STOCKHOLM
Tillganglig i bade App Store och p& Google Play. 150000
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Fran 29

°
per dygn inklusive 109 km o

Hyr bil hos OKQ8

Kontakta oss pd OKQ8 nar du vill hyra en bra bil.
Vi har bilar for alla @andamal du kan tdnka dig.
Boka din hyrbil smidigt pé okg8.se. Valkommen!

MOVE-ELECTRIC

Volkswagen e-Golf
pris fran 5.485 kr/man*

Europcar

MOVING yeur Way

Upptack korttidsleasing hos Europcar.

Flexibel leasingperiod fran 1 till 12 manader.

Las mer pa www.europcar.se/korttidsleasing

* | KORTTIDSLEASING INGAR: Sjalvrisk- & stéldriskreducering, vinterhjul, hjulskiftning, dackférvaring, service,
lanebil vid service, vagskatt, férsakring, 300 mil/man (snitt under leasingperioden). Pris &r angivet inklusive moms.

0KQ8 Hyrbilar- -

Lds mer om vara-hyrbilar pa www.okg8.se/hyrbil OKQB é

TAXI MILJOVANLIGT | GLESBYGD

| glesbygden skulle taxi kunna

ersdtta delar av kollektivtrafiken

och privat bilakande, sager

Skelleftea Taxis vd Lars Aberg.
— Utmaningen ar att géra

det enkelt for resenéren.

)Y Blir kollektivt resande for obekvimt och kréng-
ligt viljer folk att kora egen bil. Alltsd méste kollektiva
reselosningar mota de krav pa flexibilitet som resenérer
har, menar Skellefted Taxis vd Lars Aberg.

P& mindre orter och i glesbygd gér en hel del stora
bussar mer eller mindre tomma under delar av dagen.
Efterfragansstyrd taxi skulle kunna ersétta mycket av
den hér trafiken, ndgot som skulle minska bade kostna-
derna och miljopaverkan fran kollektivtrafiken.

Det som krivs idr att taxi och kollektivtrafiken sam-
verkar mer, menar Aberg.

— Dels behovs en ekonomisk modell som funkar for
bade taxinidringen och kommunen, dels behovs en enkel,
hanterbar app dir resenédrerna kan vélja det firdsitt som
funkar bést for dem. Bara parterna kan enas om en vig
framét, kan det hir bli mojligt.

FAKTA

I Skellefted och andra mindre orter dr kollektivtrafi-
ken inte lika utbyggd som i storre stdder. Detta gor taxi
till ett livsviktigt komplement och redan nu utgoér sam-
korning en stor del av vara taxiresor.

— Vi samkor barn till skolan, fardtjanst och resor till och
fran flygplatsen i sd stor utstrickning som mojligt efter-
som det optimerar pris och minimerar miljopaverkan och
trafiktryck. Ju farre kilometer trafik, desto sikrare resor.

Flygtaxi har blivit en jittesuccé pd grund av samék-
ningens relativt billiga pris. Nio av tio dker flygtaxi istél-
let for att dka egen taxi.

— Vi samkor dem fran upp till tre adresser. Kostnaden
blir ungefir 70 procent av vad en egen taxi kostar.

An har det inte varit aktuellt att satsa pa elbilar. Det
finns helt enkelt inte ndgon laddinfrastruktur. Digitalise-
ringens mojligheter har man déaremot kunnat utnyttja.

— Vi anlitade ett it-bolag for att gora vara floden av
korningar helt transparenta gentemot kunden. Det gor att
till exempel Skellefted kommun, var storsta kund, kan
planera sina kop dnnu béttre och anvidnda skattemedel
smartare.

P4 den obligatoriska frigan om vad som hinder taxi-
branschen nér de sjidlvkorande bilarna kommer, sdger
Lars Aberg:

— Det &r vildigt oklart var saker kommer att landa. Men
mycket av vér trafik handlar om att hjidlpa minniskor i

Skelleftea Taxi ar ett personalégt taxibolag med 29 delégare och 93 fordon i Skelleftea och

Bolaget utfér ungefar 1500 transportuppdrag per dygn och omsatte 110 miljoner kronor under
Lds mer pa: www.skellefteataxi.se

Gl

Av Skelleftea Taxis resor bestar 70 procent av upphandlad
trafik och flygtaxi. Det privata akandet star f6r 15 procent.

deras vardag. Nir vi kor fardtjinst, skoltransporter och
sjukresor 4r ett av de viktigaste kriterierna i vart uppdrag
att ge personlig hjilp. God personlig service gor hela
skillnaden vid dessa resor och s& kommer det forbli.
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#Wr5: PORTRATT

Populdra journalisten Amelia Adamo &ar varmt
engagerad i livsvillkoren for den dldre genera-
tionens kvinnor. Hon gillar tanken pa att taxi och
hyrbil kan fa en storre roll i framtidens flexibla

kollektivtrafiksystem.

TEXT: INPRESS + FOTO: MATTIAS ANTOON

JOURNALISTEN, chefredaktoren och gist-
professorn Amelia Adamo fortsitter vid 72
ar fyllda att leva ett rikt yrkesliv. Hon ar
en uppskattad foredragshéllare som gérna
talar om sig sjdlv och andra kvinnor inom
kategorin “de nya dldre”, den stora barn-
kull som foddes efter andra virldskriget
och som &r sd mycket annorlunda jaimfort
med generationerna innan; “’vi sparar inte i
madrassen, vi fortsétter att firga héret och
vi dr s& mycket spédnstigare”. En del talar

om att 70 dr det nya

50”. Det kanske inte
stimmer, men det ar
definitivt det nya 60,
menar Amelia.

Pa lands- HON AR varmt enga-

bygden borde  gerad i livsvillkoren
taxi redan nu for denna generation

- didr mobilitet dr en
vara en viktig av forutsdttningarna

del av kollektiv- ¢, god livskvalitet.
trafiken. Men nu finns mobi-
litetsutmaningar i
sikte 1 och med kli-
matomstéllningen
och de stora fordndringar av ménniskors
resemonster som maste ske for att minska
CO,-utsldppen frén transportsektorn. Mer
kollektivtrafik och mindre privatbilism &r
vad som giller i framtiden.

Amelia tror att den yngre generationen
kommer att ha lattast att gora de nodvin-
diga livsstilsfordndringarna for klimatets
skull, eftersom de redan nu lever mitt i det.
For den dldre generationen kan det kanske
g4 lite trogare. Dérfor gillar hon tanken pa
att taxi och hyrbil kan fa en storre roll i
framtidens mer flexibla trafiksystem, som
en slags kollektivtrafikens forlangda arm.

— P4 landsbygden, med fallerande tig
och glesa bussturer, borde taxi redan idag
med ndgon form av bidragssystem kunna
axla en viktig roll, menar hon.

TAXIFORBUNDETS FORSLAG om ’rut-
avdrag” for taxi gillar Amelia skarpt. Men
med ett forbehall:

— Ja, det dr viktigt att en sddan reform
utformas sé att den inte bara gynnar medel-
klassen, utan dven dem som har ont om
pengar, sdger Amelia.

— Jag bor i Stockholms innerstad och an-
véinder bara bilen nér jag dker till Dalard
pa helgerna. Som klimatmedveten medbor-
gare borde jag forstds borja ta bussen till
landet istdllet. Med ett rut-avdrag skulle
jag pa allvar Gverviga att géra mig av med
bilen och satsa pd taxi tillsammans med
ovrig kollektivtrafik istdllet. Vem vill inte
dka taxi, sdger hon och skrattar.

B Arbetande pensionar, 7 3
journalist, chefredaktor,
gastprofessor med mera.

B Skapare av tidningarna
Amelia, Tara och M-maga-
sin, engagerad i livsvill- \
koren for den aldre o \\b
generationen. Z

H Fem barnbarn.

v 3 f

Vad iar din beriittelse?

Har du ocksa nagot viktigt att beratta? Vi kan hjalpa
dig att nd ut med ditt budskap genom en tidning.

InPress éir ett nordiskt kommunikationsforetag. Sedan 1984 har vi hjilpt myndigheter, INPRESS
universitet, borsforetag och organisationer i hela landet att na ut med sina budskap. www.inpress.com
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BILENS PARADIGMSKIFTE

"Tank Spotify
for transporter”

Snart kan vi genom teknik och smarta algoritmer, i till exempel en app, fé férslag pa vilken
resvag vi ska ta for att komma fram sa snabbt, billigt och miljdmedvetet som méjligt.

Bilen &r inte pa vdg bort 4n pa manga ar, men det ar daremot
privatbilismen. For nu verkar bade naringsliv och offentliga aktorer

for det som kallas "mobilitet som tjanst”. Appstyrda resetianster
och hamtas-hemma-taxi ska konkurrera bort den privatdagda bilen.

TEXT: JOHAN HOLMSTROM « ILLUSTRATION: TOVE ENGSTROM (BILDKALLOR: MOSTPHOTO, LIME, DIGITALT MUSEUM, COLOURBOX)

ETT NYTT SATT ATT SE PA mobilitet hal-
ler pé att fordndra samhdllet och var var-
dag i grunden. Men resandet med privat bil
okar fortfarande. Sverige missar med bred
marginal miljomalen pa transportomradet
och trafiksituationen forsdmras i ménga
svenska stidder. Forskaren Per-Erik Holm-
berg leder regeringens projekt KOMPIS
som ska fa oss att overge den privata bilen.
S& hiar sammanfattar han forutsittningarna
for att lyckas med det.

— Om du &ger en bil vet du att den alltid
ar tillgénglig. Den kombinerade mobilite-
ten méste motsvara den upplevelsen, och
da krévs det tva saker: dels vildigt bra kol-
lektivtrafik, dels snabb och smidig tillgéng
till bil.

Misslyckas detta kommer privatbilis-
men #dven fortsédttningsvis att dominera
trafiken, ndgot som dr ohallbart om Sve-
rige ska nd FN:s klimatmal for 2030. Hur
ska man d& f4 minniskor att silja en eller
tvd av sina bilar for att resa miljovinligare?
Jo, de ska lockas till att ”prenumerera pé
mobilitet”.

— Vi tror pa en kombination av tre saker:
mobilitetstjanster som riktar sig direkt till
dig och mig som resekonsumenter, tjanster
som anstéllningsformén, samt tjanster som
erbjuds via hyresvirden.

Med mobilitetstjinst menar Per-Erik
apptjanster dér alla slags resor dr samlade
pa en plats. Ténk Spotify: all musik under
samma paraply, fast kollektivtrafik, hyr-

bil, samakning och cykel. Tanken &r allts
att ny teknik och smarta algoritmer, i till
exempel en app, ger oss forslag pa vilken

... ar initierat av regeringer:. ‘
Malséattningen ar att kombine-

rad mobilitet stimulerad av

smarta apptjénster ska bidra
till att Sverige nar klimatmalen
for 2030. '

&

resvdg vi ska ta for att ta oss fram snabbt,
billigt och miljomedvetet.

— Ett bra exempel pd detta dr Scania i
Sodertilje dér anstédllda har en app som in-
kluderar alla sitt att resa. I tjansten kan de
ta sig vart som helst i staden med foretagets
bussar, bilar eller cyklar.

EN PRIVATAGD BIL star stilla 95 procent
av tiden. Teoretiskt sett skulle den hyr- eller
bilpoolsbil som ersitter privatbilen kunna
nyttjas av 20 personer. Men ungefir 8 per-
soner per bil dr en rimligare siffra, menar
Per-Erik.

— Det skulle direkt innebéra en kraftig
minskning av bilar i stdderna.

En stor friga &r hur tjansteleverantorerna,
som taxibolag och hyrbilsforetag, ska dver-
tygas att medverka i andra foretags appli-
kationer.

— Det dr egentligen ganska enkelt. Vi
siktar in oss pa de 70—80 procenten av in-
vanarna som enbart kor egen bil och det
skulle innebidra helt nya kunder for dem,
sdger Per-Erik Holmberg.

STEFAN FOLSTER, nationalekonom och
vd for Reforminstitutet, presenterade forra

’ ?7
... ska overgripande bidra I
en successiv forflyttning fran
den egna bilen till ett mer
héllbart resande, som hyrbil, _
bilpool, taxi, samakning, kol- '
lektivtrafik, cykel och gang.
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dren en rapport om samhdllsvinsterna av
att paskynda paradigmskiftet fran privat
bilkorning till hidmtas-hemma-tjinster.
Han forutspar att endast 20 procent av da-
gens bildgare har kvar egen bil &r 2030.

— Redan under 2019 kommer sjilv-
styrande taxibilar att serietillverkas. Inom
avgriansade bostadsomréden kan de himta
och kora till ndrmaste tdgstation eller an-
nan kollektivtrafik. De stora spelarna dr
GM och Waymo, som inte har haft nidgra
allvarligare olyckor med sina bilar, siger
Stefan Folster.

MANGA BOSTADSOMRADEN, inte minst
sédana som har gles busstrafik, skulle kunna
betjianas av sjdlvstyrande taxibilar. Sarskilt
Stockholm borde skynda pd denna trans-
portrevolution, menar Folster. I Stockholms
lan dker enbart tre av tio kollektivt, medan
fyra av tio dker bil.

— Med styrmedel som uppmuntrar s-
dana himtas-hemma-transporter skulle
dessa redan ar 2030 kunna ersitta en stor
del av nuvarande bilpark och den glesare
busstrafiken.

Folster gar si ldngt som att séga att Sve-
rige har goda mojligheter att nd miljoma-
len for 2030. Detta eftersom det gr mycket
snabbare att vixla till eldrift for en flotta
av anropsstyrda fordon dn for privatidgda.
Om en svensk regering gjorde en satsning
pa himtas-hemma-transporter, skulle det
dven kunna ge stora samhéllsekonomiska
vinster.

— Enligt min kalkyl kan vinsterna upp-
g4 till 270 miljarder kronor enbart under
ett enda ar, 2030. Detta samtidigt som vi
astadkommer den storsta forbéttringen i
minniskors mojligheter att rora sig sedan
bilens intdg, siger Stefan Folster.

Foto: Reforminstitutet

Stefan Folster,
nationalekonom
och vd fér Reform-
institutet.

Redan under
2019 kommer
sjalvstyrande
taxibilar att
serietillverkas.

Foto: RISE‘

Per-Erik Holmberg,
hallbarhetsforskare
och projektledare fér
regeringens KOMPIS.

Det skulle
direkt innebara
en kraftig
minskning av
bilar i staderna.

HYRBILAR
SOM PASSAR DIG

sonbilar, minibussar och
ningsnivaer.

LAS MER OCH BOKA PA MABI.SE

TRANSPORTBILAR [EIET)

I MANGA KLASSER. ENDAST B-KORKORT KRAVS.

®
Take it easy

Lastvolym upp till 3 kbm*

=
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17-18 kbm* 5 m
a Circleli.se

ﬁadal}

FRAMTIDENS TRAFIK 7

ANNONS



ANNONS

Hela denna bilaga ar en annons fran Svenska Taxiférbundet & Biluthyrarna Sverige

ANNONS

o
= ,’VART SAMARBETE med en fargbutikskedja som erbjuder gratis taxi till sina kunder

for att de smidigt ska komma hem med sina varor, &r mycket uppskattat. Vart initiativ har spridit sig il
andra taxibolag, som aven startat hemkdrning av blommor.’ Petra Kling, marknadschef, Taxi Goteborg.

Foto: Privat

2 MILJONER ...

.. ganger varje ar hyrs bilar
ut i Sverige, i sammanlagt
9,5 miljoner dygn.

Foto: Colourbox

e -
Zenuity utvecklar och optimerar programvaran for férarstddssystem och sjalvkorningssystem.
Redan 2021-2023 ska det finnas en personbil p4 marknaden som kan koras forarldst med
deras mjukvara.

Al har vant upp och ner pa bilbranschen dar tradi-
tionella marken numera konkurrerar med teknik-
jattar som Google och Apple. | Goteborg finns ett
Al-varldens mest spannande bolag, Zenuity.

TEXT: JOHAN HOLMSTROM + FOTO: VOLVO CARS

ZENUITY GRUNDADES 2017 som ett fri-
stdende utvecklingsbolag, skapat av Volvo
Cars och Autolivs avknoppade bolag Veo-
neer. Veoneer dr experter pd komponenter
som kameror och radar, medan Volvo ar
experter pa att integrera losningar i en hel
bil. Bada foretagen har tagit fram vérlds-
ledande teknologi och samarbetat i flera
decennier, men tillsammans finns mdjlig-
heten att ta det hela till néista niva, berittar
Dennis Nobelius, vd for Zenuity.

— Vart uppdrag ér att utveckla och op-
timera programvaran for forarstodssystem
och sjialvkorningssystem. Vi fokuserar helt

pa mjukvara och tinker mer som ett Al-
bolag @n ett traditionellt bilforetag. Av véira
650 medarbetare jobbar runt 70 personer
enbart med AI, som mjukvaruingenjorer,
matematiker, fysiker och forskare.

PA NAGRA FA AR har vira liv tvinnats ihop
med den teknik som kallas artificiell intel-
ligens, AL Den finns i datorer och telefoner,
och dr pa god vig in i vira hem och pé vara
kontor — och snart styr den véra bilar. Men
den helt autonoma forarlosa bilen kommer
tidigast runt 2030, siar Dennis Nobelius. Fra-
gan om sikerhet ar viktigare for Zenuity.

Genom att
kommunicera
med vagen
och med
varandra
kommer
bilarna bli
sakrare

och ge farre
storningar.

Foto: Colourbox

Redan i dag gor Zenuitys teknik att en bil kan kanna av
annan trafik.

Dennis Nobelius tror att de hér bilarna
kommer féréndra hur vi bygger stédder.
— Fordon kan kora titare, bilkderna kor-
tas och parkeringar placeras utanfor
staden.

— Passageraren ska kinna sig trygg att
sitta ett barn i bilen. Det 4r en friga om
fortroende och sékerhet.

Redan idag gor Zenuitys teknik i
tester och utvecklingsmiljoer att en e
bil kan kora, parkera och positione- /8
ra sig efter en karta — helt forarlost.
Tekniken hjélper till att styra, brom-
sa och accelerera. Zenuity fokuserar
pa tre problem: trafikkder, pendling
och parkering.

— P& sikt kommer bilarna att
kommunicera med varandra
och med vidgen. Det innebidr
att de kommer att framforas
med bittre precision, med
farre olyckor och trafikstor- F/= =

TILL EN BORJAN kommer resultatet

synas i Volvos bilar, men Zenuity &r

Oppna for att ha andra aktorer bade
som kunder och investerare.

— Teknikplattformen kom-

mer vara densamma oavsett

vilken tillverkare som vill

anvénda den. Algorit-

merna ir samma, den be-

hover bara anpassas efter

fordonet. Mélet 4r att det

ningar som foljd. Forenklat 4, & ﬁ.:" 2 o  2021-2023 ska finnas en
kan man sdga att vi skapar ._‘ § personbil pd marknaden
Al som verkar och fungerar. 53 < som kan koras forarlost
\ & L%) med Zenuitys mjukvara.

Dennis Nobelius &r vd for k e Den ska dé ha hogre

ett av Sveriges ledande B — & sdkerhetsniva dn en

Al-foretag Zenuity. forarstyrd bil.

Vilken bil ar du sugen
pd den hdr mdnaden?

Med Hertz Long Term for foretag far du en flexibel

I8sning utan bindningstid. Alternativet fordig.med
tjanstebil. Byt bil varje méanad efter dina behov.

T

hertzlongterm.se

LONG TERM
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Hela denna bilaga ar en annons fran Svenska Taxiférbundet & Biluthyrarna Sverige

ANNONS

VISSTE DU ATT...

.. en stockholmare som avstar att 4ga en Volvo V90 och véljer att
resa kollektivt samt hyra bil en méanad per ar, far 8000 kronor dver
till annat varje méanad? Det racker till 32 taxiresor i manaden.

42

%0 o alia hyr-
och bildelningsbilar
ar miljoklassade.

Varfor valde du bort att 4ga egen bil,
Alexandra Wahlqvist, vd Designtorget?

oy miljow och plankoken

For 11 ar sedan flyttade
Alexandra Wahlquist till Stock-
holm och valde da att sdlja sin
bil. Idag aker hon kollektivt och
hyr bil vid behov - och sparar
tiotusentals kronor varje ar.

Varfér gjorde du det?

— Eftersom Stockholm har bra kollek-
tivtrafik gick det fortare att &ka tunnelbana
eller buss én att kora bil, samtidigt som jag
kunde spara pengar. Dessutom blir miljon
bittre i stan med mindre trafik, bdde pa
grund av avgaserna och oljudet bilar med-
for.

— Jag tycker inte heller att det &dr en rit-
tighet att dga och kora bil nér vi vet dess
negativa effekter pd miljon, och detta ar
ett sitt jag kan bidra med till att minska
utsldppen.

Hur paverkas livet av att inte ha bil?

— Jag bor och arbetar i centrala Stock-
holm. Det gor sjdlvfallet att det blir enklare
att vilja bort bil &n om jag bott eller arbetat
utanfor stan. Dér jag bor &r det svart att hitta
parkering och det dr skont att slippa spen-
dera tid pa att leta.

— Vi hyr bil om vi ska resa lingre stréck-
or. Vid ldngre resor brukar det bli ’vanlig”
hyrbil. Men vid kortare strickor dr bilpool
ett bra alternativ.

Vilka begrénsningar innebér
det att inte dga bil?

— Det dr tyvirr inte alltid det finns lediga
bilar att hyra, vilket gor att vi mdste planera
i forvig. Det ar svarare att vara spontan.

— Men det var svarare att leva utan bil
for tio ar sedan, framfor allt att storhandla.
Idag bestéller jag hem all mat via nitet.

Vad har mer hént under de hér tio aren?

— Det har blivit enklare att fa tillgang till
bil da det dykt upp flera bilpooler i Stock-
holm. Tyvirr har en del forsvunnit. Vi dr
fortfarande i ett tidigt stadium, tror jag. Jag
tror det kommer att bli allt vanligare att
dela bil pa olika sitt framéover.

Vad éar din kansla, kommer vi se fler
vélja det har nu nar privatbilismen ska
minska?

— Jag tror att fler viljer bort bil i stor-
stider som har fungerande kollektivtra-
fik. P& vig till jobbet upplever jag ocksa
att det blir fler cyklister,
forhoppningsvis driver
hilsotrenden ocksd ut-
vecklingen mot minskat
bilkorande.

Vi hyr om vi

Vad kostar det att vilja
hyrbil framfor att 4ga?
— Det ar utan tvekan
mycket billigare att leva
utan bil. Vi har inte sdrskilt
stort behov av att hyra bil,
s& for oss handlar det om
tiotusentals kronor per ar.

strackor. Vid

alternativ.

ska resa langre

kortare resor
ar bilpool ett

#%5: POLITIKERENKAT

1. Tror du att taxi/hyrbil kombinerat
med kollektivtrafik kan fa fler att
avsta fran att aga egen bil?

2. Behovs ekonomiska styrmedel
for att framia utvecklingen?

(@)}

g JENS HOLM, V

X

GB) 1. Ja, ratt utformat kan det vara ett bra
%) sétt att f4 fler att stilla bilen hemma.

%) Det ar viktigt att hitta nya satt att minska
é ‘ h bilismen.

Foto: Sveriges riksdag

2, Det ska inte uteslutas, dven om jag
tror att det i forsta steget &r nagot taxibranschen borde
kunna |6sa tillsammans med kollektivtrafikens huvudman.

ANNA-CAREN
SATHERBERG, S

1. Det kan vara sa att fér boende i stader
kan satsningar pa kollektivtrafiken kom-
binerat med smarta |6sningar att hyra bil
fa fler att avsta att &ga egen bil. For hall-
bar mobilitet i gles/landsbygd behovs fler/andra forslag.

2, Incitament som bonus-malus-systemet som premierar
inkop av klimatsmarta personbilar, tillsammans med sats-
ningar pa fossilfri laddning och tankning, behovs. Det krévs
formodligen dven att det ska vara enkelt att vélja en resa fran
A till B, dvs att det maste finnas bokningssystem/appar som
underlattar for resenérer trots olika fardsatt.

Foto: Sveriges riksdag

#77%,  ANDERS AKESSON, C

1. Ja, givet att utbudet av taxi/hyrbil
matchar ménniskans behov av att resa
"dorr till dorr” och kan fas att inga i ett
system dar man abonnerar pa hela
resan, typ "mobility as a service”.

2, Ja, styrmedel som framjar bade resurseffektivitet och
tillgénglighet fér den enskilde oaktat var servicen erbjuds,
dvs att det fungerar i savél stora som sma orter.

JESSIKA ROSWALL, M

1. Ja, en vél fungerande kollektivtrafik i
kombination med bland annat taxi och
hyrbilar kommer troligen minska beho-
vet av att dga sin egen bil i framtiden.
2, Det &r viktigt att skatter och avgifter
halls laga for att stérka konkurrenskraften fér exempelvis
taxindringen och hyrbilarna.

Foto: Sveriges riksdag

Dar féretag hyr lastbil | volvotrucks.se/hyrlast | 0771-842800
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ANNONS

VISSTE DU ATT ...

.. enligt en farsk rapport skulle skattesubvention
av taxiresor motsvarande kollektivtrafiken minska
infartstrafiken till Stockholm med en fjardedel?

Kalla: RATT, Renstig Consulting 2018

% Sveriges taxibilar &r tre
ar eller yngre. Det géller bara
25 procent av privatbilarna.

VISSTE DU ATT ...

.. | Arboga kommun har bussar ersatts med taxi dar resenarer betalar 30
kronor/resa. Resultat: En femfaldig 6kning av kollektivtrafikresandet, 6kad
kundndjdhet och en halvering av kommunens kostnader for kollektivtrafiken.

&% POLITIK

Onshas:
Nationellt
biljettsystem

Infrastrukturminister
Tomas Eneroth tror att taxi-
och hyrbilsbranschen har
en nyckelroll i nya klimat-
smarta transportidésningar.

Tomas Eneroth &r chef for det helt nya
Infrastrukturdepartementet, med samlat
ansvar for infrastruktur, digitalisering
och energifragor. Méalet ar att till 2030
minska klimatpéverkan fran transport-
sektorn med 70 procent, jamfért med
ar 2010.

- Omstéllningen kommer att paverka
vara resvanor i grunden och utgéra ett
tydligt incitament for fordonsindustrin,
kollektivtrafikbranschen och inte minst
taxi- och hyrbilsnéringen att intensifiera
utvecklingen av nya teknik- och logistik-
I6sningar, sdger Tomas Eneroth.

Taxiférbundet har gjort en utredning
som visar att ett skatteavdrag — ett
slags "rut-avdrag” — for taxi skulle kunna
ge omstéllningen en ordentlig rivstart.
Enligt understkningen dar manga be-
redda att valja bort egen bil till f6rman
for nya, smidiga taxitjanster.

— Alla férslag som kan innebéra
smartare transportlésningar &r intres-
santa, men en sadan reform skulle vara
férenad med ganska stora kostnader.
Ett forslag som finns pa agendan ar
annars inférandet av ett transportéver-
gripande nationellt biljettsystem for all
kollektivtrafik, vilket far betydelse &ven
for taxi- och biluthyrningsbranschen,
menar Tomas Eneroth.

— Det kan manga ganger vara béttre
med avropsldsningar for taxi &n att kéra
halvtomma bussar pa fasta turer.

Han pekar pa taxi- och hyr-
bilsbranschens viktiga roll i &nnu ett
avseende — att vénja konsumenterna
vid bilar med eldrift.

— Bilkdpare tvekar infor att vélja
elbil och motortidningar har pratat
om "rackviddsangest”. | stora delar
av landet har vi en bra laddinfrastruktur,
men den maste bli &nnu battre och vi
har bland annat gett Trafikverket ett
uppdrag att bygga ut infrastrukturen
pa straken mellan de stora stdderna.

Foto: Kristian Pohl/Regeringskansliet

FORSKNING

For att na FN:s klimatmal for 2030 kravs en stor omstillning
for oss alla. Hur skall det ga till och vad ska foretagen,
individerna och den offentliga sektorn gora?

TEXT: JOHAN HOLMSTROM « FOTO: SAMUEL UNEUS

.f A%

A Pt

Anna Kramers forskningsprojekt Mistra SAMS tittar pa om det gér att bryta vanor och pé s& sétt minska bildkandet.

Manga ar
omedvetna
om hur
mycket de
skulle spara
pa att inte
aga bil.

Gl -: -“:

S§ kan vi forandra
vara resebeteenden

SVERIGE SKA BLI ett av de forsta fossil-
fria landerna i vérlden, bland annat genom
en fossilfri fordonsflotta till &r 2030. KTH:s
och Vig- och transportforskningsinstitu-
tets program Mistra SAMS, Sustainable
Accessibility and Mobility Services, un-
dersoker olika handlingsalternativ for den
offentliga och privata sektorn att stimulera
denna omvandling genom plattformsbase-
rade tillgénglighetstjidnster. Anna Kramers
ar miljoforskare pd KTH och programdi-
rektor for Mistra SAMS.

— For att kunna fordndra ménniskors re-
sebeteenden behovs smidiga, enkla alterna-
tiv till egen bil. Det handlar om en ny sorts
smart mobilitet dir vi pd grund av att det
ar smidigt och bekvamt viljer kollektivtra-
fik, bilpool, taxi, men &dven att ta cykel och
promenera istéllet for den privatigda bilen.

Vad menas med plattformsbaserade
tillgénglighetstjdnster?
— En plattform ér ett tekniskt hjilpmedel for
foretag och privatpersoner som hjélper oss
att planera, boka och kopa véra resor. Det
kan se olika ut, men en variant skulle kunna
vara en app dér erbjudanden fran alla reseak-
torer i landet dr samlade pa ett och samma
stille.

Mistra SAMS driver sedan borjan av aret
ett Living Lab, ”Jobba Nira — Resa Smart”,

i Tullinge, en villaférort soder om Stock-
holm. Hér undersoks hur livet och vardags-
resandet kan fordndras d& man far tillgng
till en professionell arbetsplats nira hem-
met och till nya alternativa resetjdnster.

— Deltagarna i studien fér tillgéng till
en “jobbhub”, ett professionellt kontor i
Tullinge, men ocksé tjianster som bilpool,
samékning, taxi och kollektivtrafik. Allt
kan bokas och betalas via en app, som dven
fungerar som reseplanerare.

En viktig sak, menar Anna Kramers, ir
att medvetandegora kostnaden for bildgande.

— Manga dr omedvetna om hur mycket de
skulle spara pa att inte dga bil. Det handlar
om tiotusentals kronor varje ar.

Vid en sa stor omstiillning i resande
som krévs, vem ska ta ansvar fér vad?
— Det dr en oerhort viktig fraga. Och vad
kan vi gora for att inte Google och Baidu
far total kontroll 6ver vart transportsystem?
Jag menar att staten, regionerna och kom-
munerna maste gd fére och stimulera om-
stallningen, sidtta premisser for hur platt-
formarna anvinds och kanske upphandla
plattformarna. Det handlar ju om en all-
minnytta — var infrastruktur och kollek-
tivtrafik — som skall fordelas pa ett réttvist
och miljomaéssigt hallbart sétt.

Satsningar pé fordndrat resebeteende kom-

mer inte att vara gratis, siger Anna Kramers.

— Det maste till initiala investeringar for
att f det hir péd plats. Ta stockholmska
villaomrdden som Téby, Sollentuna och
Bromma dir de flesta har en eller tva bilar.
Det dr en enorm utmaning for en bilpool
att etablera sig hir eftersom marknaden ar
mittad. Men nér vi har intervjuat folk kan
manga tdnka sig att ta bort en av tvé bilar
och istéllet anvidnda en bilpool — bara det
funkar.

— Nyckeln &r att rucka pé beteenden. For-
dndrar man en sak i livet dr det ldttare att
dndra pa annat.

FAKTA

Mistra SAMS, Sustainable »
Accessability and Mobility

Services, ar ett tvarvetenskapligt
forskningsprogram som leds ”
av KTH i nira samarbete med -4,
Vag- och transportforsknings- ?

institutet, VTI. Tillsammans med "
industri, offentlig sektor och "
akademin, utvecklar Mistra

SAMS innovativ forskning om
omvandling av mobilitet och
tillganglighet i stadsmiljo.
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Cabonline har 8300 férare, 5300 bilar och técker hela Sverige, fran norr till séder. Pa bilden féraren David Aydogdu och vd:n Peter Viinapuu.

"TAXI AR EN DEL AV
KOLLEKTIVTRAFIKEN"

En viktig
inkorsport till
samhallet

Cabonline var forst i landet med att erbjuda taxibokning via en app |
telefonen. Foretaget fortsétter att driva utvecklingen mot en modernare
och tryggare taxitjinst, med valkdnda varuméarken som TaxiKurir och
Sverigetaxi, samt Nordens stérsta taxiflotta.

Ar 1990 avreglerades taximarknaden.
Frén en dag till en annan blev branschen ett
vilda vistern med nya taxiforetag, men ocksa
oseridsa lycksokare. Nordens storsta taxibo-
lag, Cabonline, har bidragit till att atervinna
kundernas fortroende.

— Vi satsade tidigt pé korrekt prisséttning
och kvalitet i utférandet av resan. Det har
visat sig vara ett lyckat recept, sdger vd Peter
Viinapuu.

Cabonline tillvédxt har dels skett genom att
forvdrva taxibolag, dels genom att vara
branschledande i Overgéngen till digitala
bokningsplattformar. Den forsta boknings-
appen kom redan 2012, fore de stora globala
aktorerna.

— Med vér app kan kunderna resa pé alla
de platser dir vi dr aktiva — i Sverige, Norge
och Finland. Det &r enkelt att boka och man
far ett fast pris for resan. Det gar dessutom
att koppla betalkortet till bokningen sa att
man slipper betala i bilen.

Peter Viinapuu jamfor Cabonlines strategi
med ICA:s.

— Genom vart franchiseupplidgg med vira
samarbetspartners dkerierna sdkrar vi att det
finns taxibilar ddr ménniskor finns, och gor

resandet tryggt och enkelt. Akerierna kan an-
vinda nigot av vara kidnda varumirken, som
alla dr kopplade till samma app och ger till-
géng till hela var kundbas.

Cabonline har expanderat kraftigt och har
nu 5300 bilar. Det dr Nordens storsta taxi-
flotta. Utover fortsatt tillvdxt i Sverige plane-
rar Cabonline att utveckla verksamheten i
sévil Norge som Finland.

Danmark har nyligen inlett avregleringen
av taximarknaden och Cabonline vérderar
dven ett intrdde pd den marknaden.

— Béde affarsmodell och teknisk plattform
fungerar i vilken geografi som helst, s vi kan
mycket vil vixa dven utanfor Norden s& smaé-
ningom.

40 procent av Cabonlines resor &r offent-
ligt upphandlad trafik. Det dr kontrakt som
vanligtvis ricker tre till fyra &r, ndgot som
skapar en 14ngsiktig stabilitet.

— Myndigheterna har bdrjat se till kvalitet
och inte bara till pris, och det dr nidgot som
gynnar oss i upphandlingarna.

P4 frdgan om framtiden, utvecklingen av
Al-tjanster och sjdlvkorande bilar, tror Peter
Viinapuu att behovet av service kvarstar.

— Det ménskliga bemotandet kommer alltid
att efterfragas, till exempel av dldre, barn och
funktionsvarierade personer, sdger han.

Sjalvkodrande bilar ser han alltsé inte som
ndgot hot mot foraryrket. Ddremot kan jobbet
komma att breddas och omfatta fler tjinster.

— Den vixande e-handeln har t ex stora ut-
maningar att 16sa det som kallas “the last
mile”. Hér kan taxi bli ett komplement, sér-
skilt pd kvillar och helger da folk 4r hemma
och kan ta emot leveranser, eller vill retur-
nera varor. Taxi dr ingen exklusiv produkt,
den dr en sjdlvklar del av kollektivtrafiken
och delningsekonomin.

Men politiker och beslutsfattare har en
viktig uppgift att forstirka den potentialen.
Storsta utmaningen just nu dr att komma at
de oseriosa aktorer som finns.

— Sjélvklart borde all taxiliknande verk-
samhet betala skatter och avgifter. S& &r det
inte nu. Réttvisa konkurrensvillkor &r ett
madste for att en trygg och séker taxindring
ska kunna vixa och i dnnu storre utstriack-
ning vara ett nodviandigt komplement till kol-
lektivtrafiken.

FAKTA

Cabonline &r Nordens ledande taxiféretag med 2 700 anslutna akerier och 5 300 fordon i Sverige, Norge och

Finland. Inom Cabonline finns vilkdnda varumarken som TaxiKurir, Norgestaxi, TOPCAB, Kovanen, FixuTaxi, Taxi
Skane, Taxi Vast, Umea Taxi och Sverigetaxi. Gruppen omsétter cirka 6,2 Mdr SEK och utfér omkring 45000 resor

per dygn. Fér mer information, se www.cabonline.com

CAB LIN=

www.cabonline.com
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@ Optimal Taxi

www.optimaltaxi.com

GOREN

planera och dela ut pass till
bilar med tydlig dversikt for

bokningscentralen. : 3 Bli manadsgivare pa
: lakareutangranser.se

Schemaléggning av bilar B
Administratorer kan effektivt e S
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% Schemalaggning av forare
_ Transportérerna kan for varje bil
planera och dela ut pass till

férarna i dess akeri, med koll pa

n’

\ 6
2
)

MEDECINS SANS FRONTIERES
vilotidsregler, sjukfranvaro, LAKARE UTAN GRANSER

ledighet mm.

eelee pay - Framtidens betalningslosningar idag

Den snabbast vaxande betalningslosningen for taxi i Norden Rapportering

Snabba terminaler & sakra mpos terminaler Stark Kundautentisering

Whitelable mojligheter Dispatch

Identifiering av kund i bil Internationella partners

Losningar passar aven for andra Kortinlosen Elavon

branscher som biluthyrning. Mobilbetalningar direkt fran taxameter

- Egen boking app
C.

Payment
Houses

Nya betalsatt som Applepay, Alipay, etc.

+
- —

o - ™~

Besdk var hemsida: www.thepa\%el‘ljthous‘n eIEr__I.(_gntqktq oss direkt -\\/\IG mail: sweden@thepaymenthouse.com
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