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Svarttaxi snedvrider konkurrensen

Den svenska taxibranschen har under lang tid hotats av osund
konkurrens som bygger pa fusk med skatter och bidrag.
Skatteverket har med tiden fatt 6kade anslag av regeringen
for att skérpa kontrollen av arbetsgivare som inte féljer de
lagar och regler som galler. Uppgoérelser och betalningar ror
manga illegala tjanster som nu flyttar fran gator och torg till
slutna grupper i sociala medierum, som varken myndigheter
eller polis kan kontrollera. Fusket finner standigt nya vagar.
Det finns en dverhdngande risk att myndigheterna inte hinner
uppmarksamma problemet innan det ar fér sent. Férbundets
medlemmar mdter dagligen illegal konkurrens via:

e Slutna svarttaxigrupper pa Facebook
e K&p- och séljgrupper och Facebook Marketplace
e WhatsApp och andra krypterade chatforum

Globala féretag som Uber var tidigt ute med affarsmodeller som
bygger pa storskaligt organiserad svarttaxiverksamhet, vilket
lett till flera fallande domar. Tjansten Uberpop har dérefter lagts
ner. Ytterligare analyser behéver goras av vilket skatteansvar de
digitala taxiplattformarna tar.



Svarttaxigrupper pa Facebook

Det finns ett stort antal grupper p& Facebook som erbjuder transporttjanster.
Manga av dessa erbjuder vad man kallar fér saméakning, medan andra grupper
Oppet deklarerar att de férmedlar "svarttaxi”. Férbundet har kartlagt grupper
som tydligt bedriver organiserad svarttaxiverksamhet under féretagslika former.
llegala taxitjanster formedlas troligen aven inom andra akgrupper &n de som
marknadsfér sig som svarttaxi men Férbundet har inte granskat dessa eftersom
laglig saméakning kan forekomma dar.

Enligt en granskning av Forbundet i maj 2018 hade svarttaxigrupperna pa
Facebook Okat i saval antal som medlemstal jamfort med september 2017. | maj
fanns 150 foretagslika svarttaxigrupper med totalt 130 000 medlemmar. Det var
en 6kning med 40 000 medlemmar sedan september 2017.

Grupperna férmedlar taxitjanster med foretagslika regler fér forare och
passagerare. Det finns ocksa instruktioner om hur passagerare ska hantera
klagomal. All diskussion om prisséttning och betalning goérs via pm eller via sms,
vilket forsvarar mojligheten for myndigheter att samla bevis att verksamheten ar
olaglig.

Kop- och saljgrupper och Facebook marketplace

Svarttaxiutbudet p& Facebook ar inte begransat till de slutna, foretagslika
svarttaxigrupperna. Ett stort utbud av informella transporttjénster finns

ocksd i dppna kop- och séljgrupper pa Facebook samt p& Facebooks nya
handelstjanst Marketplace. Dagligen laggs nya annonser upp pa Marketplace
av anvandare som Oppet erbjuder svarttaxi.

WhatsApp och andra chattapplikationer

Foérekomsten av svarttaxigrupper finns med stor sannolikhet aven pa

andra digitala plattformar. Chattapplikationer som WhatsApp, som ags av
Facebook, erbjuder sa kallad obruten kryptering. Det betyder att endast
anvandare och mottagare i sarskilt inbjudna grupper kan lasa och ta del av
meddelanden. Enligt Polisen anvands denna typ av kommunikationsmedel
ofta av personer som &gnar sig at kriminell verksamhet, eftersom bristen pa
insyn gor den svar att upptécka och bevisa.'

Anvéandningen av chattapplikationer ar utbredd bland allménheten. En
majoritet av personer mellan 26-35 ar anvander det digitala chattprogrammet
WhatsApp. Motsvarande siffra for personer i aldrarna 16-25 ar ar cirka 30
procent. Det ar darfér inte orimligt att anta att en stor del av den organiserade
svarttaxin ocksa férmedlas pa dessa plattformar.

"https://www.svd.se/hemliga-chattar-forsvarar-for-polis
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Effekter av Okad
svarttaxi

Nar konkurrensen snedvrids pa grund av

att vissa aktérer rundar skattereglerna
drabbas de féretag som féljer reglerna.
Deras verksamhet blir mindre I6nsam eller i
varsta fall olénsam. | det senare fallet tvingas
féretagen lagga ner, vilket nu sker i mindre
orter. Det leder till att allt fler kommuner
kommer att sakna en fungerande legal
taxiservice framdver.

Det finns studier som pekar mot att Sverige
har en férhallandevis stor svart sektor i
ekonomin. Tillvéxten av svarttaxi ar en del av
detta problem. Varldsbanken har i en rapport
fran 2015 bedomt att den svarta sektorn

i Sverige motsvarar 14 procent av BNP.
Motsvarande siffra i Frankrike, Schweiz och
Osterrike &r 7-10 procent. Férekomsten av en
svart sektor leder till en sviktande moral som
forsvarar forutsattningarna for ett dynamiskt
svenskt naringsliv. Hela 20 procent av de
svenska féretagen uppger att de konkurrerar
med en svart sektor.

Skattebortfall

| den granskning som Svenska Taxiférbun-
det genomférde under 2018 uppskattades
omsattningen fér de féretagslika svart-
taxigrupperna till cirka sjuhundra miljoner
kronor. Genom anvandandet av en generell
berakningsmodell (dar skattekostnaderna har
raknats bort fran jamforpriset) for en taxiresa
pé 344 kronor kan skattebortfallet per resa
beréknas.? Férbundets forsiktiga antaganden
bygger pa att 10 procent av de 130 000 med-
lemmar i de slutna svarttaxigrupperna erbjud-
er endast tre resor i veckan.

Berakningsmodellen visar att skattebortfallet
motsvarar kostnaden for att anstélla cirka
700 sjukskoterskor per ar. Det ar tydligt att
den illegala taxiverksamheten omséatter stora
summor som istéllet skulle kunna g4 till var
gemensamma valfard och trygghet.

Det bodr noteras att antagandena &r gjorda
med stor forsiktighet. De omfattar endast de
foretagslika svarttaxigrupperna pa Facebook.
Andra skjutsgrupper, "fyllechaffisgrupper”,
svarttaxierbjudanden i kép- och séljgrupper,
erbjudande pa Facebook Marketplace eller
svarttaxi i chattapplikationer ar utelamnade
fran berakningen av skattebortfall.

2 Dar skattekostnaderna har réknats bort fran jamférspriset, 344 kronor



Problemet med en svart
ekonomi

Svarttaxi ar en illegal verksamhet ur flera perspektiv. Dels undanhaller
den skatt, dels bryter den mot lagar som krav pa taxameter och taxi-
forarlicens. Om nagon skulle bli lagford ar paféljden skattepalagg och
dagsbéter. Att, trots detta, annonser och erbjudande om svarttaxi dag-
ligen férekommer pa Facebook &r ett problem for rattsvasendet och
for tilliten i samhallet.

En stor svart sektor 6kar ocksa utrymmet for kriminell verksamhet
och urholkar fértroendet fér samhéllet. Det ar symptomatls
férhallningsreglerna i ndgra av de granskade foreta
grupperna anger att forséljning av alkohol
med de svarta taxitjansterna inte ar tillat

Det &r dags fér myndigheter och besl| att agera. Svarttaxi-
grupperna omsatter hundratals milj
svarta ekon axer samtidigt s

orter i landet riskerar att slas ut.

Svarttaxiproblemet behéver métas med kontroll och
skarpta lagar som andrade incitament so rar den legala
ekonomin. Motsvarande beslut har tagits nar det galler hushall
tjanster med Rut-avdraget. Nu &r det dags att inféra ett motsv.
avdrag som slar undan benen for de svarta tjansterna inom tax



Skatteavdrag stimulerar och dkar
tilgangen till lagliga taxitjanster

En av anledningarna till att svarttaxi fortsatter
att vaxa ar att det idag upplevs for dyrt for
privatpersoner att dka taxi. En stor del av
priset for taxiresor styrs av kostnader som
taxinaringen inte sjalv rader 6ver. Ungefar 60
procent av taxikostnaden bestéar av skatter
och lagstadgade avgifter. Det &r darfor
omdjligt fér den seridsa taxinéaringen att
konkurrera mot svarttaxiférarna eftersom de
inte betalar skatt eller avgifter.

Sarskilt nar det galler privata resenarer har
taxi svart att ta de priser som skulle kravas
for att uppna rimlig avkastning. | kombination
med en vaxande svarttaxiverksamhet

leder detta till att allt fler kommuner saknar
laglig taxiservice. Det leder till en negativ
utveckling dar illegala tjanster far faste. Nar
de seriosa foretagen slagits ut minskar ocksa
mojligheten for den offentliga sektorn att
upphandla skolskjuts och liknande resor till
bra villkor.

RATT — Rut-avdrag for
taxitjanster

Svenska Taxiférbundet presenterade i bor-
jan av 2018 rapporten RATT: Rut-avdrag fér
taxi, som visar vilka de samhéallsekonomiska
vinsterna med lagre beskattade taxitjanster
for taxiresor skulle kunna bli. P4 samma satt
som det finns rut- och rot-avdrag skulle ett
avdrag for taxi och andra mobilitetstjanster
gynna lagliga tjanster framfér den svarta eko-
nomin. Fér samhallet skulle det ocksa leda till
andra positiva effekter. Behovet av privatbil
skulle kunna minska da fler far rad att vélja
taxi som kollektivtrafikens férlangda arm.

Fler lagliga taxiresor skapar ocksa fler riktiga
arbetstillfallen, vilket inte minst & en majlig-
het for nyanlénda att finna en trygg anstall-
ning med bra arbetsvillkor. Taxibranschen

ar redan idag en viktig dérréppnare till den
svenska arbetsmarknaden for utrikes fédda.
Inom taxi &r 6ver 45 procent av alla forvarvs-
arbetande och 56 procent av alla foretagare
utrikes fédda. Erfarenheter fran den tio ar
gamla Rut-reformen visar att 30 000 nya
jobb skapats sedan kostnaderna for legala
hushallsnéra tjanster halverades. Av dessa
nya jobb gick 77 procent till dem som tidi-
gare stod utanfér arbetsmarknaden. San-
nolikt skulle vi se en liknande utveckling av
rut-avdrag for taxi med en tillvaxt av riktiga,
beskattade jobb.



Avsevart battre
luftmiljo

Minskad
svarttaxi

Effekter av RATT
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Minskad trangsel
och battre
framkomlighet



En 50 procentig
skattereduktion

Monica Renstig, journalist och civilekonom
har pa uppdrag av Svenska Taxiforbundet
skrivit rapporten RATT Rut-avdrag for taxi.
Vad skulle samhallet och konsumenten kunna
vinna?

| rapporten goérs en berdkning av vad ett
skatteavdrag om 50 procent fér taxikostnader
skulle kunna innebéra.

Med stod fran forskning kring priselasticitet
skulle ett avdrag pa 50 procent for taxi 6ka
antalet taxiresor med fran 30 procent till
uppemot 95 procent. Renstigs berakningar
baseras av praktiska skl pa Stockholms lan,
men Férbundets férslag om ett skatteavdrag
ska naturligtvis utldsas som ett forslag for
hela Sverige. Problemet med svarttaxi finns

i hela landet och problemet med nedlagda
seridsa taxiféretag finns framforallt utanfér
storstéderna.

Taxi ersétter privatbilen och
stimulerar kollektivirafiken

Berdkningarna av ett RATT-avdrag visar

att resenérerna skulle anvénda taxi som

ett komplement till kollektivtrafiken, inte
som ett substitut. Med lagre pris pa taxi
skulle resenérer i 6kad utstréackning kunna
kombinera taxi och kollektivtrafik, istallet for
att kdra egen bil hela vagen. Vissa skulle ta
taxi till kollektivtrafiken ena resan och aka
kollektivt hem, istéllet for att som tidigare
gora tva bilresor. Andra skulle samaka taxi
med grannen till kollektivtrafiken istéllet for
att de tar varsin bil. En del skulle ta taxi vissa
strackor nagra dagar i manaden och utnyttja
kollektivtrafiken i 6vrigt, istallet for att som
kanske idag, ta bilen varje dag.

Den totala effekten skulle bli fler taxiresor,
men ocksa fler kollektivresor och farre
bilresor. Utifran forskningen om en férvantad
efterfragedkning och om att billigare taxi
kommer att anvdndas som komplement, har
Renstig bedomt att personbilstrafiken pa sikt

skulle minska med mellan 10 och 30 procent
med ett RATT-avdrag. Effekten dkar sannolikt
over tiden da alltfler far mojligheten att avsta
egen bil.

Effekter av RATT

Ett avdrag som dels leder till att géra illegala
tjianster lagliga, dels leder till att gynna
kollektivtrafik pa bekostnad av enskilt
bildkande, leder till flera olika effekter for
samhéllet. Férbundets studie om RATT-
avdraget visar bland annat féljande effekter:

e Mellan 2 100 och drygt 3 000 fler taxiforare
skulle behévas enbart i Stockholms lan
(studien ar baserad pa Stockholms lan),
vilket betyder 6kade mdéjligheter till jobb fér
bland andra nyanlanda.

e Forutom att effektivt minska problemet
med svarttaxi, genom att géra svarttaxin
onddig, skulle reformen ocksé bidra till
samhallsekonomisk nytta och konsument-
nytta.

¢ Minskad svarttaxi da fler skulle kora vitt
och bidra till skatteintakter.

e Farre trafikolyckor. Kraftigt minskat antal
trafikolyckor orsakade av alkohol- och
drogpaverkade forare.

e Minskad trédngsel och battre framkomlighet
tack vare farre enskilda bilresor och 6kad
anvandning av kollektivtrafik.

e Avsevart battre luftmiljo. Farre dddsfall
orsakade av dalig miljo och farre
lungsjukdomar.

e Minskat behov av infartsparkeringar i
storstéader.

e Frigjord mark i stdderna.
e Pa sikt minskat privat bilagande.

e | Agre produktionskostnader for bostader
nar behovet av parkerings- och garage-
platser minskar.

e Minskade kostnader for fardtjanst.



Taxi ar en samhallsbarare

Pa sikt drabbar utvecklingen av svarttaxi hela samhallet. Nar den seriésa taxinaringen
slas ut av osund konkurrens gar samhallet ocks& miste om mojligheter att upphandla
skolskjutsar och fardtjanst. Vidare gar taxiférarna miste om majligheten att férsorja
sig. Foretagen gar miste om transporttjanster och hushallen gar miste om mobilitet —
och mdjligheten att slippa &ga en egen bil.

Behovet av resor 6kar i takt med att befolkningen vaxer. Da behdvs mer alternativ som
frémjar en enklare och grénare resa och som underlattar for fler att ta sig till och fran
kollektivtrafikens noder. En sund och blomstrande taxibransch ar viktig for att hela
Sverige ska ha tillgang till mobila fardmedel.

Taxi &r en viktig samhallsbarare. Regeringens klimatmal om en fossil oberoende
fordonsflotta till &r 2030 och att utslappen fran vagtrafiken ska vara noll till ar 2050
behdver métas med konkreta I6sningar. Ett RATT-avdrag skulle bidra till sval att
vitalisera lagliga taxitjanster som att gora transportsystemet mer hallbart med
bibehallen mobilitet.

Och den svarta marknaden skulle mista de flesta av sina kunder — fér gott.



Svenska Taxiforbundet foretrader Sveriges taxiforetag. Bakom oss star 220
bestéllningscentraler med 4 000 anslutna taxiféretag, vilket motsvarar cirka 70
procent av taxibranschen.

En av Férbundets mest prioriterade fragor &r konkurrens pé lika villkor. Férbundet
vill ockséa ge taxi en 6kad roll att starka och tillgéngliggora kollektivtrafiken vilket
skulle bidra till en hallbar tillvaxt for Sverige.
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