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Inledning

Svenska Taxiforbundet har tagit del av Transportstyrelsens remiss ”Forslag till andring av
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2016:105) om avgifter” per den 21 juni 2022.

Forslaget innehaller avgiftsandringar avseende jarnvag, luftfart, sjofart och véag. Svenska
Taxiforbundet svarar pa de delar av forslaget som beror taxinaringen men inser att flera
principiella synpunkter om avgifternas berdknande aven i lika man kommer att féras fram
av andra branschaktorer.

Svenska Taxiforbundet ar medveten om att myndighetens kostnader for tillsyn, tillstands-
provning och registerhallning finansieras med avgifter med syfte att denna verksamhet pa
sa satt skall kunna bedrivas av myndigheten.

Denna verksamhet ar viktig och en vasentlig del av det samlade arbetet med att saker-
stdlla en sund taxinaring men fragan ar om en lagreglerad tillsynsverksamhet skall
bekostas av den bransch som kontrolleras. Svenska Taxiférbundet menar att en stor del av
denna verksamhet snarare bor bekostas genom regeringsanslag till myndigheten.

Detta kan exemplifieras med tydlighet med hanvisning till punkt 1 (stycke 2) i
myndighetens beskrivning av avgiftsforandringar 2023 (sidan 6(67)). Dar framgar det
klart och tydligt att avgiftsintakterna som branschen betalar in arligen till myndigheten
inte gar till myndigheten utan att dessa gér *direkt vidare till statskassan’. Myndigheten
far sen finansiera sin verksamhet genom myndighetsanslag som — far vi formoda —
motsvarar myndighetens kostnad for den del av dess verksamhet som avgifterna skall
tacka.

Transportstyrelsen presenterar for taxindringen ett antal avgiftshéjningar. Svenska
Taxiforbundet har svart att i detalj kommentera huruvida dessa foreslagna avgifts-
hojningar ar berattigade eller inte pa grund av bristande genomlysning och redovisning.

Det anges generellt att avgiftshojning foreslas pa grund av myndighetens dkade kostnader
vilket kan vara ett forstaeligt skal om och under forutsattning att denna kostnadsokning
redovisas i detalj. Som det &r nu star det t.ex. “0kade IT-kostnader” men huruvida dessa
IT-kostnader beror pa att tillsynen kraver mer IT-resurser eller om nuvarande system ar
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for gammalt och behdver bytas ut eller uppdateras framgar ej. Det skulle kunna anféras
att en 1T-kostnad som uppstatt pga. att tillsynsverksamheten okat i omfattning skulle
kunna vara en beréttigad faktor for en avgiftshojning medan en uppgradering av befintliga
IT-system som formodligen skulle ha skett 4nda ej skall belasta branschen i form av
Okade avgifter.

Det som heller inte framgar ar om avgiftsintakterna motsvarar det myndighetsanslag som
myndigheten erhaller. | brist pa en sadan redovisning kan det inte uteslutas att det som
branschen betalar in via avgifter -och som sen, for att citera myndigheten sjélva, gar
“direkt vidare till statskassan’, overstiger det belopp som sen av Regeringen betalas ut till
myndigheten i form av anslag. Fragan som inte bara kan utan aven bor stallas, i brist pa
en genomlysning och transparent redovisning, & om branschens 6kade kostnader i form
av hojda avgifter finansierar annan statlig verksamhet &n den som den ar avsedd att tacka.

Vad Svenska Taxiférbundet efterlyser, och efterlyste redan avseende héjningen for 2022,
ar en genomlysning av dessa kostnader sa att de redogors for sa detaljerat som det &r
mojligt. Efter att en sadan genomlysning och redovisning presenterats 6nskar Svenska
Taxiforbundet en diskussion om vilka kostnader som skall belasta verksamheten och vilka
som bor bekostas genom myndighetens anslagsramar.

Svenska Taxiférbundet ser aven oroligt pa myndighetens uppgift om att vidare hojningar
kommer att ske arligen fram till 2028 for att balansera nuvarande kostnader. Fragan &r om
kostnaderna verkligen dkade sa mycket under 2021 nar de med hanvisning till covid-19
pandemin inte hojdes att hojningar fram till 2028 ses som nddvéndiga. En ytterligare
fraga ar om denna balansering fram till 2028 enbart tacker upplupna ej justerade
kostnader eller om denna balansering ’tar hojd’ for kommande &nnu ej intrdffade
kostnadsokningar under perioden fram till 2028.

Foreskriftsalternativ samt brist pa konsekvensanalys och genomlysning

Transportstyrelsen presenterar for taxindringen ett antal avgiftshéjningar samt en
avgiftssankning (vagtrafikregisteravgiften sanks fran 75kr till 62kr). Svenska
Taxiforbundet har svart att i detalj kommentera huruvida dessa foreslagna avgifts-
hojningar ar berattigade eller inte pa grund av bristande genomlysning och redovisning.
Vi listar dock nedan de avgiftshdjningar som primart ber6r taxinaringen

Avgift Forslag

2022 2023
Ansokan TFL 2 300 2 700
Forhandsbesked TFL 1 300 1700
Taxitillstand 8 100 8 300

Tillstand att driva Redovisningscentral 7 500 18 000



Undantag foreskrifter yrkeskunnande 3500 3900
TFL prov
Tillsyn av taxiforetag 1 600 2 500

Det kan tyckas som om dessa hajningar inte ar sa stora, forutom den vad avser tillstand att
driva redovisningscentral som vi aterkommer till nedan, men utan att fa svar pa fragan om
avgiftsintakten, som gér *direkt vidare till statskassan’ verkligen motsvaras av myndighets
anslaget, gar det inte att med sakerhet séga att hdjningen ar berattigad.

Det som dessutom ar &n mer viktigt ar en precisering av den balansering av avgifts-
hojningarna vi kan enligt myndigheten forvanta oss fram till 2028. Kommer det
balanserade hojningar av liknande storleksart under nastkommande ar fram till 2028 eller
kan de variera. Om hdjningarna skall balanseras fram till 2028 borde myndigheten redan
nu kunna redogora for *underskottet’ och presentera en balanserad tabell fram till 2028.
Att sa inte skett foranleder fragan om balanseringen dven tar hojd for kommande &nnu ej
intraffade kostnadsokningar vilka vi varken kan berdkna, uppskatta eller beddma om de &r
berattigade. Fragan stélls da ocksa om kommande annu ej intraffade kostnadsokningar
verkligen motsvaras av 6kade myndighetsanslag i samma omfattning.

Vad galler fragan om den kraftigt hojda avgiften for tillstand att driva redovisnings-
central motiveras hojningen bland annat med ’ligre volymer’. Det later konstigt da
taxameteruppgifter enligt lag maste 6verforas till en redovisningscentral. Beror dessa
’ligre volymer® pa minskat taxiresande under covid-19 pandemin? | sa fall bor avgifts-
hojningen justeras nedat 2024 nar taxiresandet formodligen ater &r pa 2019 ars nivaer.

En helt ny avgift — som da inte har funnits tidigare — och som kan ifragaséattas ar den
tidigare beslutade avgiften om 175 kronor for tillsyn av taxiférarlegitimation som per den
1/1 2023 infors fullt ut. Svenska Taxiférbundet saknar en motivering till varfor denna
tillsynsavgift finns 6verhuvudtaget. Det kan pa goda grunder ifragasattas varfor den infors
overhuvudtaget och har den nagon paverkan pa taxinaringen sa ar det nog en negativ
sadan. Transportstyrelsen har infér avgiftens introducerande valt att skicka ut skrivelser
till alla som har en taxiférarlegitimation dér ett aktivt val krévs for avregistrering. Det kan
inte uteslutas att manga helt enkelt missat detta, speciellt da skrivelser gick ut under
sommaren. Men framforallt kan manga med aktiv taxiforarlegitimation men som av olika
anledningar valt att inte kora taxi langre nu se denna avgift som *droppen som fick
bégaren att rinna 6ver’ och aktivt vélja att dra tillbaka sin taxiférarlegitimation. Atgéarden,
att infora en helt ny avgift utan nagon egentligen motivering, kan da fa den féljden att
taxinaringen forlorar manga deltidsforare som annars skulle ha kunnat rycka in
sporadiskt, som tex studenter men dven aldre som kan tankas vilja kéra lite da och da for
att dryga ut kassan. En redan anstrangd situation med forarbrist blir da knappast béttre
med inférandet av denna avgift.



Sammanfattning

Svenska Taxiforbundet forordar att myndigheten skjuter upp de foreslagna avgifts-
hojningarna till dess att en genomlysning av kostnadsokningarna presenterats och det
redovisats att avgiftsintakterna fullt ut motsvaras av myndighetsanslagen. Fragan om de
balanserade hojningarna fram till 2028 fullt ut kan harledas till upplupna kostnads-
okningar vilka uppstod under covid-19 pandemin eller om de dven tar hojd for kommande
annu ej intraffade berdknade kostnadsokningar hos myndigheten bor besvaras och
redogoras for.

Forst nar sa skett kan och bor en diskussion inledas med syfte att utréna om och huruvida
de dkade kostnaderna skall belastas branschen genom avgiftshdjningar eller tackas upp av
okade myndighetsanslag fran regeringen.

| det arbetet och efterféljande diskussion deltar Svenska Taxiforbundet garna och bidrar
med konstruktiva I6sningar. Det ar viktigt att myndighetens tillsynsarbete fortsatter varfor
Svenska Taxiforbundet garna medverkar till en konstruktiv 16sning som medfor att
kostnaderna tacks samtidigt som branschen inte riskerar negativa ekonomiska
konsekvenser vilka skulle riskera tillganglighet till n6dvandiga samhéllsfunktioner som
foljd.

Med vénlig halsning

Svenska Taxiférbundet
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