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SVENSKA

Taxi




Taxi for upphandling av
samhallsbetalda resor

Skolskjuts, firdtjinst och sjukresor, sa kallad
sirskild kollektivtrafik 4r en viktig bas for
taxiforetagen. De samhillsbetalda resorna
svarar for ungefir hilften av taxiniringens
intikter, pa vissa orter upp till 90 procent.
Beroendet av avtal om dessa transporter
ir siledes avgorande for taxiforetagens
médjlighet att dverleva. Det giller framfor
allt pa mindre orter och i glesbygd. Med
f resenirer som bas ir det svért for taxi-
foretagen att hélla sin verksamhet levande
alla tider pa dygnet.

Langsiktigt hallbara villkor — en
forutsattning!

En central utgingspunkt for de samhills-
betalda resorna ir att 6ka kompetensen kring
upphandlingar och vad som krivs for att nd
langsiktigt hallbara villkor for bdda parter.
De ekonomiska realiteterna i kommuner

och regioner, med stora utmaningar framit,
handlar om hur man kan bedriva en kostnads-

effektiv verksamhet och hur man kan och bor
komplettera befintlig kollektivtrafik.

Separera buss- och
taxiupphandlingar

Sambhillsbetalda resor upphandlas ofta i stora
paket” med geografiska indelningar, funk-
tionella pa olika fordon och i olika tidsperioder.
Ju stérre mangfald i fordelningen av de
upphandlade delomridena dver tid, desto
storre blir méjligheterna att sikra en lingsiktig
konkurrens i upphandlingarna.

Det har blivit vanligare att buss- och
taxitjanster upphandlas tillsammans. Manga
storre bussforetag har méjlighet ate sikra
taxikapacitet genom underentreprenérer.
Taxif6retagen har oftast inte motsvarande
ekonomiska bas for att utdka med buss-
kapacitet. Om taxi hinvisas till att bli enbart
underentreprendrer riskerar samhillets
bestillare att ”sld undan benen” pé en genuin
sméforetagarniring.



Exklusivitet ger h6ga anbud

I vissa upphandlingar stills krav pa att taxi-
fordon endast far anvindas for t ex firdtjinst
och sjukresor under en stor del av dygnet.
Det hindrar taxiféretagen att erbjuda sina
ginster for flera kundgrupper; privat- och
foretagskunder under ett arbetspass. Dessa
avtal innebir ett déligt kapacitetsutnyttjande
med 6kat behov av ytterligare fordon. Av
samma anledning anser vi att det dr mer
flexibelt och kostnadseffektivt att anvinda
tllfilliga dekaler @n act kriva “stripning” eller
sirskild firg pa hela taxifordonet for de olika
kéruppdragen.

Allefor hoge stillda krav ger ocksd hoga
anbud. Om bestillaren begir hog beredskap
i glesbygd dir antalet transporter under en
ménad kan riknas pa ena handens fingrar
okar kostnaderna. Storre flexibilitet i uppdraget
maste till.

Risk med etablering av
samhalisbetalda resor i egen regi
Under senare r har ett antal kommuner och
regioner fort diskussioner kring att etablera
skolskjuts, firdtjdnst och sjukresor i egen
regi, vilket sannolikt blir dyrare dé fordonen
endast nyttjas del av dygnet. Dessutom
forsvinner stora delar av taximarknaden,
vilket drabbar den allminna taxiservicen pa
orten. Taxi 4r en smaféretagarbransch med
laga marginaler och mycket arbete pd OB-tid.

Att forhindra "taxidoden” - ett
politiskt ansvar
I Dalarna och Virmland ir det nist intill

omdjligt for privatpersoner att boka en taxi i
vissa delar av regionen, liknande tecken finns
i Visterbotten och Halland. Problemet ir att
taxiforetag som forlorar upphandlingar kan
tvingas ligga ned verksamheten.

Regionerna har dock en laglig skyldighet att
“verka for en tillfredsstillande taxiforsorining
i linet”. (SFS 2010:1065 till och med SFS
2022:1078) Det ir viktigt att de fortroende-
valda i regionerna piminns om detta ansvar.

Behorighetskontroll yrkestrafik
BKY- ett villkor fér 6kad sakerhet
Alla arbetsgivare inom yrkestrafiken har ett
lagstadgat och straffsanktionerat ansvar att ha
kontroll pé att deras forare har giltig behérighet
vid utférande av yrkesmissig trafik.

Behorighetskontroll Yrkestrafik BKY, dr
ett system for kontroll av forarbehorigheter
och trafiktillstind, utvecklat av Svenska Taxi-
forbundet och Transportstyrelsen i samarbete
med Sveriges Bussforetag och Sveriges
Akeriféretag.

Ett forslag dr att kommuner och regioner
infor anslutning till BKY som ett funktions-
krav (ett sirskilt kontraktsvillkor) for alla
anbudsgivare i offentlig upphandling.



"Taxi-index” - relevant och
oberoende

SCB presenterar “Taxi-index” fyra ginger per
dr p& uppdrag av Taxiférbundet. SCB svarar
for att indexet héller statistiske sikerstilld
kvalitet och ir anpassat for taxitransporter till
gagn for savil bestillare som entreprenérer.
Brinsleprisutvecklingen 2022 visar att det 4r
angeldget att stimma av ersittningar i avtal,
helst varje kvartal. Om priserna uppriknas
med mindre idn 100 procent av indexet leder
det istillet till risk for hégre anbud.

Svenska Taxiférbundet
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SCB har nu aviserat att man frin och med
ar 2024 inte lingre kommer att ansvara for
“Taxi-index”. Féorbundet samarbetar med
Partnersamverkans indexrad for att sikerstilla
utvecklingen av "Taxi-index” eller mot-
svarande.

Samarbete for effektivare
persontransporter
Svenska Taxiférbundet ser fram emot ett
samarbete som innefattar en enklare manual
for RFI-méten (request for information) i
samband med upphandlingar samt utvecklings-
méojligheter f6r modellavtal.

Tillsammans med upphandlande myndig-
heter har vi ett gemensamt intresse av att
de samhillsbetalda resorna uppskattas och
fungerar vil pa ett for samhillet hallbart sitt.

K1 @SvenskaTaxiforbundet

Karlavagen 83

114 59 Stockholm
info@taxiforbundet.se
www.taxiforbundet.se
Kontakt

Lennart Kalderén, ordférande
070 623 29 00

Bawer Coskun, VD
070 459 94 64
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