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Remissvar — Inférande av Miljozon klass 3 i omradet innanfér Kungsgatan,
Birger Jarlsgatan, Hamngatan och Sveavagen (Dnr KS 2023/1449)

Inledning

Svenska Taxiférbundet har tagit del av Kommunstyrelsens remiss enligt ovan per den 2023-12-
21. Svenska Taxiférbundet &r inte angiven som remissinstans men da Svenska Taxiférbundet
representerar Taxindringen i stort inte bara i Stockholm utan dven i Sverige paverkas inte bara
vara medlemmar utan Taxindringen som helhet av detta forslag. For Stockholmsregionens del
berors i forsta hand Forbundets medlemmar Taxi Stockholm, Cabonline region Stockholm,
Haninge och Nynashamns Taxi AB, Kerstins taxi & buss AB, Sodertalje Taxi AB samt Veve Sverige.

Svenska Taxiforbundet valkomnar Stadens beslut att Iata oss inkomma med remissyttrande fran
Taxinaringen i stort och berérda medlemmar inom Stockholmsregionen, samt hoppas att
Kommunstyrelsen dven behandlar vart remissvar pa samma satt som de som inkommer fran
angivna remissinstanser.

Forslaget om miljézon i Stockholms City

Svenska Taxiférbundet ar positiv till atgdrder vilka forbattrar miljon, minskar beroendet av
privatbilism samt leder till att vara transportpolitiska miljomal uppnas. Salunda tillstyrker vi
beslutet som sadant men menar att vissa férutsattningar forst maste vara uppfyllda innan
bestammelserna kan borja tillampas. Da dessa forutsattningar ar ratt sa omfattande, och i en del
fall kraver att Regeringen infor férandringar eller tillagg i Trafikforordningens 11 kap 4 §, yrkar
Svenska Taxiforbundet att tillampning av beslutet om inférandet av Miljézon 3 i det nu aktuella
City-omradet trader i kraft forst den 1/1 2027.

Taxi som en del av kollektivtrafiken

En forutsattning for inforandet av miljozon 3 ar att det finns en val utbyggd kollektivtrafik som
kan sakerstalla god tillganglighet. Om invanarna — inte bara de boende utan dven bestkare — kan
nyttja en val utbyggd kollektivtrafik 1ar acceptansen for dylika atgarder som denna o6ka.

Kollektivtrafik r inte bara “traditionell’ kollektivtrafik som bussar och T-bana. Aven taxi spelar —
och kan spela — en viktig roll som utforare av persontransporter till/fran storre kollektivtrafik-
centra och bor ses fullt ut som en viktig del av kollektivtrafiken. S.k. anropsstyrd taxi’ eller
’'passagerartransporter pa begaran’ blir mer och mer vanligt och inte minst i ett tatbebyggt
omrade som City-kdrnan utgér, med manga smala gator och passager, ar sadan kollektivtrafik
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utford med taxifordon ett alternativ for att kunna ta sig till/fran t.ex. tunnelbanestationer eller
storre busshallplatser.

Att anvanda taxi som en del av kollektivtrafiken innebér inte bara att vi pa allvar kan minska
privatbilismen utan dven frigéra gatumark som idag anvands for parkering. En gronare mer
levande stad skulle da pa allvar kunna forverkligas. Konsekvensanalysens bedémning att eldrivna
bilpooler skulle 6ka i anvandning l6ser inte parkerings- eller ladd infrastrukturproblemet och
bidrar heller inte till samma friare gatumiljé som om vi skulle valja att anvanda oss av
"anropsstyrd taxi’ som ett komplement till den “traditionella’ kollektivtrafiken.

Foérslagets inverkan pa persontransporter med taxi

Svenska Taxiférbundet noterar att det i forslagets konsekvensanalys (sidan 31) anges att
taxinaringens storsta utmaning utgoérs av fardtjansten, men att da dessa transporter undantas
fran bestammelserna, ”...den verksamheten inte [kommer att] ha nagra stérre utmaningar med
inférandet.

Det stammer att fardtjanstresor undantas fran fordonskraven i miljézon klass 3 men vill vi pa
allvar ha en val fungerande och utbyggd kollektivtrafik — dven pa microniva — inom zonen s3
behover vi dven anvanda oss av taxi som en del av kollektivtrafiken. Ett undantag for dessa
persontransporter bor ligga i samhallets intresse och skulle mycket val kunna rymmas inom
ramen for ett generellt undantag for kollektivtrafik pa vag dar Taxi har en stor och viktig roll som
komplement till den traditionella kollektivtrafiken med buss.

En ytterligare aspekt som bor tas hansyn till, och som spelar stor roll fér taxis mojlighet att
komplettera traditionell kollektivtrafik i detta omrade, dr som vi dven tar upp nedan att langt
ifran hela fordonsflottan hunnit 6verga till fossilfritt per den 1/1 2025. Detta gor bade
trafikdirigering samt mojlighet att optimera taxiresurser svarare vilket i forlangningen drabbar
resendrerna. Det finns en undantagsmajlighet i Trafikférordningen som medger att bussar 6ver
3,5 ton vilka drivs som laddhybrider far trafikera zonen. Om dessa fordon pga. sin storlek inte
kan trafikera smalare gator ar ett realistiskt alternativ taxifordonen som klarar av trafikmiljon i
zonen. Da kravs att dessa far trafikera zonen pa samma villkor som 6vrig kollektivtrafik pa vag.

Svenska Taxiférbundet noterar att Staden i konsekvensanalysen uppmarksammar problemet
med att |atta lastbilar vilka 6verstiger 3,5 ton pga. eldrift kraver C-kérkort (sidan 29) men att
Regeringens uppdrag till Transportstyrelsen att se 6ver nuvarande regler for att tillata latta
lastbilar att foras med B-korkort formodligen vantas bidra till att 6ka andelen latta lastbilar som
klarar miljézon klass 3 i Stockholm. Nagot motsvarande uppdrag finns dock ej vad géller special-
fordon for persontransporter, som rullstolstaxi, dar en dndring i EU:s Korkortsdirektiv ar en
forutsattning for tillverkarna att producera dessa med eldrift.

For att kunna utféra persontransporter med specialfordon som t.ex. rullstolstaxi bor
tillampningen av bestdammelserna skjutas fram till dess att dessa fordon finns tillgédngliga pa
marknaden, nagot som kraver en dndring av nuvarande bestammelser i EU:s Koérkortsdirektiv.

En revidering pagar av Direktivet dar det skall bli mojligt att kdra dessa fordon med B-kérkort och
Taxiforarlegitimation dven om fordonsvikten pga. elbatteriernas hoga vikt dverstiger 3,5 ton,
under forutsattning att denna 6vervikt enbart beror batterivikten.



Innan nuvarande bestammelser har dndrats sa att specialfordon vilka pga. elbatteriernas hoga
vikt dverskrider 3,5 ton andock fortsatt skall kunna kéras med B-korkort sker ingen tillverkning av
eldrivna specialfordon som rullstolstaxi. Dessa fordon skulle med nuvarande undantag i
Trafikférordningen anda kunna utfora sjuk- eller fardtjansttransporter men t.ex. omsorgsresor
vilka anordnas i enlighet med lagen om stdd och service till vissa funktionshindrade (1993:377),
LSS, omfattas inte av undantagen i Trafikférordningens 11 kap 4 § och skulle inte kunna vara
mojliga att utfora langre med nuvarande fordonstyper. Just vad galler omsorgsresor under LSS ar
det extra viktigt med ett generellt undantag. Dessa for individen livsnédvandiga resor maste fa
kunna utforas daven om de inte faller in under Fardtjanstlagen och dven om fordonet inte
uppfyller kraven for miljézon 3.

For att dessa resor skall kunna utforas bor tillampningen skjutas upp till dess att reglernai EU:s
Korkortsdirektiv andrats och produktionen av fordonen satts i gang. Forst da ar det realistiskt
med ett krav pa eldrivna specialfordon.

Undantagsmdjligheter

Om vi pa allvar vill kunna forbattra miljon samtidigt som vi minskar privatbilismen och 6kar
kollektivtrafikens attraktionskraft, maste vi vidta atgarder for att yrkesmassiga person-
transporter — som taxi — kan utféras dven efter att miljézon 3 inforts. Det kan antingen ske
genom att individuella dispenser utfardas for aktuella taxifordon eller, vilket ar mer att
rekommendera, att en dialog férs med Regeringen och — om sa kravs — dven med EU-
kommissionen for att infora ett nytt undantag i Trafikférordningens 11 kap 4 § sa att dylika
transporter kan tillatas med utfardande av generell dispens. Inte minst viktigt ar en sadan
generell dispens med tanke pa de tillampningsproblem som annars skulle uppsta om ett fordon
som utfor en laglig fardtjanstresa in i miljozonen efter avslutad resa inte lagligt kan ldmna denna
zon utan att medféra en ny fardtjanstpassagerare ut ur den,

Pa sidan 18(39) i konsekvensanalysen skrivs att City-kdrnan idag trafikeras av ca 800 taxibilar per
dag varav 16% anges klara kraven for miljézon 3. Om vi vill bade minska privatbilismen och 6ka
attraktionskraften for — i detta fall — Citynara kompletterande kollektivtrafik med anropsstyrd
taxi lar formodligen antalet taxibilar som trafikerar City-karnan oka.

Det ar langt ifran sikert att ens merparten av dessa klarar miljokraven for City-karnan 31/12
2024 och dven om taxinaringen ar pa mycket god vdg, med strategiska beslut hos flera stora
aktoérer om att bara tillata att fossilfria fordon kops in, bor hansyn tas till att taxibilar anvands i
minst tre ar och taxiforetagen maste kunna anvanda kvarvarande fossildrivna fordon under
aterstaende del av den ekonomiska livslangden.

Skulle denna ekonomiska livslangd pga. ett alltfor tidigt inférande av miljézonen tvinga
taxidkerierna att i fortid skriva av befintliga fordon och investera stora belopp, formodligen i
storleksordningen flera miljoner, i fossilfria fordon skulle detta innebara pafrestningar for en
bransch med i manga fall obefintliga marginaler som akerierna helt enkelt inte kan klara av.
Det ar helt enkelt inte ekonomiskt mojligt att pa sa kort tid uppfylla kraven for miljézon 3 vilket
skulle medféra negativa konsekvenser for innevanarnas tillganglighet till samhallsviktiga
funktioner om de infors innan branschen har mojlighet att efterleva kraven.



Miljozonens avgransning

Aven om Svenska Taxiférbundet &r positiv till forslaget som sddant har vi invindningar mot dess
geografiska strackning i vissa avseenden. Framst begransningen gallande Klaratunneln dar
Staden i sin konsekvensanalys (sidorna 26, 27) bedémer att kderna i City och pa Centralbron/
Klarastrandsleden i rusningstrafik kommer 6ka. Att enbart flytta trafiken pa detta satt och skapa
mer koer, med mer stillastdende fordon, ger oss inte en battre livskvalitet inom City-kdrnan dar
dessa fordon ej langre far kora.

Att avgrinsa miljozonen sa att Klaratunneln i norrgadende riktning blir omajlig att anvanda for
t.ex. laddhybrider skapar mer problem an det |6ser. Speciellt staller vi oss fragande till hur
polisen kan kontrollera att fordon inte kor in i Klaratunneln for att fortsatta pa Sveavagen i
norrgaende riktning.

For att 0ka acceptansen for bestdmmelserna, och 6ka sannolikheten for att de efterlevs, bor
strackningen andras sa att det blir mojligt att anvanda sig av Klaratunneln dven i norrgaende
riktning. Sker sa ej riskerar vi att nettoutslappen av koldioxid 6kar i Stockholms innerstad da
fordon i ko slapper ut mer avgaser, vilka sprider sig med vinden i hela innerstaden, och da dven
till miljozonen.

Overvakning av regelefterlevnad

| sammanhanget 6nskar dven Svenska Taxiforbundet betona att polisens tillsynsférmaga och
kapacitet sdkerstallts innan miljézon 3 infors i det aktuella omradet. Ett forbud som saknar
verkan om det inte regelbundet kontrolleras av polis riskerar att bli urvattnat och urholka
medborgarnas fortroende for inte bara denna atgard utan dven ytterligare atgarder. Genom att
inféra miljozon 3 blir foretagare tvungna att investera i nya fordon. Om inte det kontrolleras och
sakerstalls att enbart fordon som uppfyller kraven trafikerar omradet riskerar foretagare som
investerat miljonbelopp i nya fordon allvarliga konkurrensnackdelar gentemot andra foretagare
vilka inte investerat i dessa fordon och utan ndgon namnv4ard pafoljd dnda fortsatter att trafikera
omradet.

Svenska Taxiforbundet noterar att Trafikkontoret ser positivt pa Transportstyrelsens forslag om
att kommunerna skall medges mojlighet att 6vervaka miljézoner via parkeringsévervakning
(sidorna 33 och 34 i konsekvensanalysen). Staden har dock, sa vitt vi kan se, inga planer pa att
forega ett nationellt beslut om detta utan invantar ett sadant

Svenska Taxiforbundet menar att ett sadant nationellt beslut ar fel vag att ga da parkerings-
vakter saknar polisidra befogenheter och inte kan utfarda ordningsboter. Det ar att foredra att
ge polisen mer resurser till dvervakning an att andra lagstiftningen for att dessa parkeringsvakter
skall ges dessa befogenheter vilket om inte annat stéller fragan om rattssdkerhet och hur
domstolarna set pa ordningsbéter utfardade av parkeringsvakter.

Ett inférande utan att polisens férmaga att sikerstalla regelefterlevnaden riskerar saledes att
inforandet blir kontraproduktivt



Sammanfattning

Aven om det &r positivt for miljon att inféra dessa bestimmelser bor tillimpningen av dessa
skjutas fram till dess att branschen skaffat tillrdackligt med eldrivna fordon for att sakerstalla
innevanarna en god tillgdnglighet till samhéllets funktioner. Taxinaringen ar pa god vdg men det
ar inte realistiskt att med sa kort ledtid klara av detta.

Det ar dven viktigt att en val utbyggd ladd-infrastruktur forst finns pa plats, samt att polisen har
de resurser och medel de behdver och som kravs for att kontroll av regelefterlevnaden verkligen
fungerar. Undantagsmojligheter bor kunna ges inte bara till fardtjanstresor utan till alla
samhallsbetalda resor som omsorgsresor under LSS, skolskjuts samt anropstyrda
persontransporter pa begéran, vilka kan ersatta samt komplettera traditionella storre
kollektivtrafikfordon som bussar och erbjuda kollektivtrafik pa ‘micro-niva’.

Med vanlig halsning

Svenska Taxiforbundet

Wi~ M dziet

Natalee Agren Lennart Kalderén
Verksamhetschef Forbundsstyrelsens ordférande



