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Dynamisk kollektivtrafik

1 Sammanfattning

Det finns manga olika former av anropstyrd allméan kollektivtrafik, mdnga projekt och
manga olika namn for trafiken.

Det genomférs manga projekt och det finns manga aktérer som agerar for att utveckla
I6sningar: trafikforetag, systemleverantoérer, regionala kollektivtrafikmyndigheter, andra
myndigheter och forskningsinstitutioner. Utvecklingen sker i manga olika forum.

Rapportforfattarens uppfattning ar att Taxiférbundet bér delta aktivt i de forum dar
utvecklingen sker for att paverka hur den anropsstyrda trafiken utformas, i framfér allt tva
hadnseenden: dels avseende granslandet mellan offentligt subventionerad och
kommersiell trafik, dels avseende granslandet mellan linjetrafik och anropsstyrd trafik.

| tabellen nedan redovisas 55 olika anropsstyrda trafiklésningar. Kolumnrubrikerna
forklaras under tabellen.

Trafikmodell Upphandling Fordon
Test Té‘Yttc;rt GYIte-s IELnrj:; Sarskild Separat Linje Taxi Buss Not.
Stockholm
AB  Morké Test X X X
AB  Nartrafik X X X X X
Uppsala
c Anropsstyrd trafik X X X
Sérmland
D Flextrafik Nyképing Test X X X
D Anropsstyrd trafik X X X
Ostergétland
E Anropsstyrd néartrafik X X X (x)
Jonkoéping
F Nértrafik X X X
F Huskvarnasnurren X X X
F Oasvangen X X
Kronoberg
G Nértrafik X X X
G Kompletteringstrafik X X X
Kalmar
H Nértrafik X X X
Gotland
| Nértrafik X X X
Blekinge
K Anropsstyrd trafik X X X
Skane
M Nértrafik X X X
M Anropsstyrd trafik X X X
M Plustrafik X X X
M Pilotprojekt Plusresor Test X x? x? x  Kommande
Halland
N Bestallningstrafik X X X
N Nértrafik X X X
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Trafikmodell Upphandling Fordon

Yt- Yt- Linje-

1S Tatort Gles  turer

Sarskild Separat Linje Taxi  Buss Not.

Vastra Gotaland

0 Buss on demand Test X X X
0 Flexbuss i Goteborg X X X
0 Nartrafik X X

0 Flextrafik X X

o] Anropsstyrda turer X X

o] Flexlinjer Uddevalla och Lerum X X X

o] Nérbuss i Tjérn X X

Varmland

S X-linjen Séffle X X X
S X-linjen Sunne Test X X X X X Kommande
S Mixtrafik X X X
S Anropsstyrd regiontrafik X X

S Anropsstyrd tatortstrafik X X

S Kompletteringstrafik X X

S Karlstad néra Test X X X Avslutat
S Flygbuss X X X

Orebro

T Nértrafik X X X

T Flextrafiken Karlskoga X X X
Vastmanland

U Flextrafiken Véasteras X X X
u T-turer X X X

u Kompletteringstrafik X X X

u Arboga stadstrafik X X X

u Flexlinjen i Képing X X X
Dalarna

W  Anropsstyrda turer X X X

W Flexlinjer/Flextrafik X X X X X
Gavleborg

X Nértrafik X X X
Vasternorrland

Y Paxa Test X X X
Y Kompletteringstrafik X X X

Y Nértrafik X X X

Y Anropsstyrda turer X X X
Jamtland

z Anropsstyrd linjetrafik X X X

z Nértrafik X X X
Vésterbotten

AC  Anropsstyrd trafik - Ringbilar X X X
Norrbotten

BD Efterfragade serviceturer X X X

BD Busstaxi X X X

BD  Flygbilen X X X X
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Rubriker i tabellen

e Test-angerom det ar ett pilot-projekt eller annat tidsbegransat projekt

e Trafikmodell
o Yt-tdtort - anger om det ar yttdckande anropsstyrd trafik i ttort, se nedan
o Yt-gles - anger om det ar yttdckande anropsstyrd trafik i glesbygd, se nedan
o Linjeturer - anger om det &r anropsstyrda linjeturer, se nedan

e Upphandling

o Sarskild - anger om trafiken arupphandlad tillsammans med den
anropsstyrda sarskilda kollektivtrafiken.

o Separat - anger om trafiken éar upphandlad enbart for den specifika
anropsstyrda trafiklésningen

o Linje-angerom trafiken &rupphandlad som en del av ett uppdrag som
bestar av bade fast linjetrafik och anropsstyrd trafik.

e Fordon
o Taxi-anger om trafiken utférs med taxiregistrerade fordon

o Buss-angerom trafiken utférs med bussregistrerade fordon

2 Vad ar ”dynamisk kollektivtrafik”

2.1 Begrepp

Det finns nagra olika begrepp som bor definieras for att kunna beskriva och avgransa den
typ av kollektivtrafik som rapporten behandlar.

e Kollektivtrafik. | denna rapport avses den typ av kollektivtrafik som, &tminstone
till betydande del, finansieras av det allménna, dvs med skattemedel och d3
framst av kommuner och regioner. Begreppet avskiljer framfor allt kollektivtrafik
fran privat biltrafik, hyrcyklar och andra individuella trafikldsningar samt fran
kommersiell kollektivtrafik.

e Anropsstyrd trafik. Med detta avses att trafiken bestélls och anpassas till
resendrens resednskemal i princip for varje enskild resa.

e Allman kollektivtrafik. Har avses kollektivtrafik som ar 6ppen for allméanheten, det
vill sédga att det inte behdvs nagot individuellt tillstdnd for att ha ratt att utnyttja
trafiken.

e Sarskild kollektivtrafik. Har avses kollektivtrafik fér personer dér det finns en
individuell ratt fér den enskilde att utnyttja trafiken.

Den typ av trafik som ar fokus fér denna rapport, dynamisk kollektivtrafik, kan saledes
definieras som allmén anropsstyrd kollektivtrafik, det vill séga den ar 6ppen for
allménheten, den bestélls och planeras enligt en enskild resenars dnskemal och den
finansieras av kommuner och regioner.
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2.2 Trafikformer mm

Trafiken organiseras ur resenérens och ur trafikutférarens perspektiv pa olika satt. Det
forekommer ocksd manga olika begrepp for att beskriva trafiken, begrepp som dessutom
ibland anvands pa olika séatt i olika regioner.

Ur resenarens synvinkel kan trafiken huvudsakligen klassificeras i tre huvudgrupper:

e Yttackande i tatort. Syftet &r ofta att ge aldre och vissa funktionshindrade
mojlighet att resa inom en tatort utan att behéva anvanda den traditionella
fardtjansten for sina behov av resor. Ofta kallas detta Flextrafik, Flexlinjer,
Flexbussar eller (i Stockholm) Nartrafik.

e Yttackande i glesbygd. Syftet ar ofta att erbjuda resméjligheter till allméanheten -
oavsett alder eller funktionshinder - resméjligheter utan att behova kora fast
linjetrafik. Trafiken kallas ofta Kompletteringstrafik eller (utanfér Stockholm)
Nartrafik.

e Anropsstyrda linjeturer. Syftet ar oftast att erbjuda turer fler turer pa fasta,
tidtabells-styrda linjer, men endast behéva trafikera dem om det verkligen finns
resendrer. Det finns en konceptuellt likartad 16sning, och det &r att boka platseri
linjetrafik vars huvudsyfte inte ar allméan kollektivtrafik, framfér allt
skolskjutstrafik. Platserna maste bokas, dels pa grund av
kapacitetsbegransningar, dels pa grund av att skolskjuts endast utférs under
skoldagar.

Det anvands manga fler olika begrepp och produktnamn for de olika trafiklésningarna,
exempelvis "buss on demand”, ”last mile”, ”X-linjen” mm.

Det &r inte sa att det finns absoluta och helt skarpa granser mellan de olika
trafikformerna, utan modellerna dverlappar delvis varandra.

Det finns ocksa mer “vilda” projekt som tangerar begreppet allmén anropsstyrd
kollektivtrafik. Har avses olika former av offentligt initierad eller subventionerad
samakning. | grunden bygger de pa tanken att det finns outnyttjad transportkapacitet i
privatbilar som redan kor och att lediga platser kan erbjudas till privatpersoner pa det
satt som brukar beskrivas som "delningsekonomi”. Mest ként (kommersiellt) &r uberPop'
som var olaglig och inte langre finns i Sverige, men det finns andra tjadnster somi
praktiken padminner om uberPop, men som genom att inte vara kommersiella inte heller
betraktas som olagliga, utan som privat samakning. | denna rapport redovisas nagra
exempel dar det allmé&nna pa ndgot satt understott projekten, daremot bortses fran helt
privata grupper av personer som kadnner varandra och till exempel samaker till jobbet eller
samordnar biltransporterna till idrottstraningar.

Problemet med moderna digitala samakningstjanster ar att de luckrar upp grédnsen
mellan tilldten samakning dar véanner delar bil och kommersiella persontransporter.
Genom de digitala I6sningarna kan personer, som inte kdnner varandra fran bérjan, hitta
och dela transporter som de aldrig skulle kunna hitta utan den digitala plattformen.
Denna utveckling sker inom manga samhaéllsomraden och ari grunden bra, eftersom den
generellt leder till effektivare resursutnyttjande da kostnaden for att hitta det man vill
képa minskar och utbudet 6kar. Problemen med samakningstjanster dar privatpersoner
som inte kdnner varandra samaker ar flera, och sddana som lagstiftningen kring taxi
avser att 16sa. Bland annat uppstar problem kring sékerhet och trygghet néar personen

! Se https://www.taxiforbundet.se/wpcontent/uploads/2017/10/rapportuberpopenfragaomskatt.pdf.
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som kor inte behdver ha taxiférarlegitimation och problem kring skattefusk narde
ekonomiska transaktionerna mellan personerna inte gar att kontrollera.?

En ytterligare problematisk dimension uppstar nar det allménna genom offentligt stéd
involverar sig i samakningsprojekt. Dels innebéar det allménnas stdd att kommersiella
utvecklare av plattformarna i sig en snedvridning av konkurrensen, dels innebér det en
form av offentlig legitimering av projekten. | de fall dar projekten utvecklats utan att de
tydligt och pa ett lagligt satt hanterat fragestéallningar om sékerhet och ekonomi kan da
den offentliga legitimeringen av projekten i praktiken géda den svarta ekonomin och
forstarka en osund konkurrens med bland annat taxindringen.

2.3 Trafikutforandet

Ett annat perspektiv for att beskriva [6sningarna ar hur trafiken utférs och arupphandlad.
Har finns tre huvudsakliga modeller for den upphandlade trafiken. (Har bortses fran de
"vilda” modellerna.)

e Trafiken utfors av foretag som ar upphandlade for sarskild och allmén anropsstyrd
trafik. Detta ar det normala for yttackande trafik i glesbygd och anropsstyrda
linjeturer.

e Trafiken utfors av ett féretag som i huvudsak ansvarar fér den linje- och
tidtabellsstyrda kollektivtrafiken i samma omrade.

e Trafiken utférs av foretag som ar upphandlade enbart fér den allménna
anropsstyrda kollektivtrafiken. Detta férekommer framfér allt for yttadckande trafik
i tatort, "flexlinjer”.

Planeringen och bokningen av resorna kan ocksa ske pé olika satt, de vanligaste satten ar
att de antingen skots av samma organisation som skdter den sarskilda anropsstyrda
trafiken eller att det ankommer pa trafikforetaget att gora det sjélv eller med stod av en
digital I6sning.

2 Se bland annat Riksrevisionens rapport om Skatteverkets arbete med att beskatta delnings-ekonomin
https://www.regeringen.se/contentassets/1ebff0372c50474dad8322d0617fa6d0/riksrevisionens-rapport-om-
skatteverkets-arbete-med-att-beskatta-delningsekonomin-skr.-2021-2247.pdf och SOU 2016:86 “7ax/ och
samakning - i dag i morgon och i 6vermorgon”.
https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/statens-offentliga-utredningar/2016/11/sou-201686/.
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Privatbil

Sarskild
kollektivtrafik
Serviceresor,

Vilda projekt Anropsstyrda .Férdtjénst,
Skjutsgruppen i turer pa SJuk_re_sor mm.
Goteborg Nabogo busslinje Inc!lwd'uella

(Blekinge) Anropsstyrd tillstand
trafik,
anropsstyrd
linjetrafik
Yttackande ! Yttackande i Kommersiell
glesbygd tatort anropsstyrd
’ Flexbussar TFapd
Allmén
linjetrafik
Den "vanliga”
linje- och
tidtabellsstyrda
kollektivtrafiken Kommersiell
linjetrafik

3 Legala ramar for alilman anropsstyrd kollektivtrafik

Den allménna anropsstyrda kollektivtrafiken kan utféras bade av taxi-registrerade och
buss-registrerade fordon. Under forutsattning att trafikutévaren och féraren har
erforderliga tillstdnd foreligger det inga legala hinder. Inom ramen fér denna rapport har
inga fall av legala 6vertréadelser i detta hdnseende upptéackts, férutom avseende de projekt
som definierats som ”vilda”.

Ett annat legalt perspektiv &r om trafiken ar upphandlad pa korrekt satt. Har finns det
formodligen vissa fall dar det &tminstone ar oklart om upphandlingen skett pa korrekt
satt. | flera fall bedrivs verksamhet (ofta bendmnda som pilotprojekt eller liknande) av
trafikentreprenérer som har avtal avseende linjetrafik i ett visst omrade. Inom ramen for
denna rapport har det inte funnits utrymme att i detalj granska upphandlingsunderlag
och avtal for att reda ut om upphandlingarna frdn bérjan omfattat bara linjetrafik eller
bade linjelagd och anropsstyrd allman kollektivtrafik, men med hég sannolikhet finns det
fall dar den anropsstyrda trafiken inte ingick i upphandlingen. Dessa fall har markerats
med brandgult i tabellen dver trafiklésningar (sex fall).

| ett fall (Flextrafiken i Vasteras) drivs trafiken utan upphandling i egen regi av ett bolag
som &ags av de regionala kollektivtrafikmyndigheterna. Detta &r markerat med rott i
sammanstéllningstabellen, eftersom det kan vara sa att allméan kollektivtrafik maste
handlas upp.®

4 Rekommendation om vidare arbete

Det &r uppenbart att det bedrivs projekt bade i utkanten av, och i vissa fall definitivt
utanfor det som ar lagligt. Forfattarens bedémning ar emellertid att huvudsparet /nte bor
vara att férsoka paverka utvecklingen genom att argumentera juridiskt eller driva
rattsprocesser.

S Att avgora detta ar en juridisk fraga utanfér ramen for denna rapport. Huvuddelen av allmén linje-lagd trafik i
Vastmanland drivs i egen regi utan upphandling, och s langt forfattaren kénner till har detta inte provats i
domstol.
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Huvudsparet bor i stéllet vara att visa pa hur taxiféretagen kan bidra till att utveckla och
gora allmanna anropsstyrda trafikldsningar battre och effektivare.

Enligt forfattarens uppfattning finns det tva frdgor som ar direkt avgdérande for
Taxinaringen.

1. Hur hanteras gransomradet mellan offentligt subventionerad anropsstyrd trafik
och den kommersiella trafik som Taxiféretagen utfor?

2. Hur hanteras gransomradet mellan fast linjetrafik och anropsstyrd trafik nar det
boér vara méjligt att under avtalsperioderna vaxla mellan linje- och anropsstyrd
trafik?

Den forsta fragestaliningen avser problemet med att offentliga subventioner alltid
innebér att det ar svarare for privata foretag att erbjuda konkurrenskraftiga [6sningar i
konkurrens med de subventionerade tjdnsterna. Om det gar att dka fran vilken adress
som helst, ndr man vill och vart man vill och inte behéver betala mer an lanstrafikens
manadskort, sa blir det omgjligt att driva kommersiell taxitrafik. Nu &r inte de allménna
anropsstyrda kollektivtrafiklésningarna ingenstans utformade sa fritt, utan det finns
begransningar, och i manga fall erbjuds de allménna anropsstyrda trafiklésningarna i
omraden dar det i praktiken inte finns ndgon kommersiell taxitrafik. Podngen héar att det
gar att utforma de allménna anropsstyrda I6sningarna sa att de bade gar att uppfylla de
politiska tillgdnglighetsmalen och férbattra mojligheterna till kommersiell taxitrafik. Men
det kraver eftertanke och kreativitet bade vid utformningen av den anropsstyrda trafiken*
och vid utformningen av upphandlingen av trafiken.

Den andra frdgestéllningen avser de problem som uppstar nér fast linjetrafik byts ut mot
anropsstyrda ldsningar och omvéant. | praktiken bor detta kunna ske dynamiskt och med
kort varsel: resandet 6kar vilket motiverar en fast tidtabellsbunden linjetrafik eller
resandet minskar vilket leder till att en anropsstyrd |6sning ger battre tillganglighet for en
lagre kostnad. En bra illustration av detta ar trafiken p4 Visingsé (Oasvangen), som &r
tidtabells- och linjebunden pd sommaren men anropsstyrd nér det finns farre turister pa
6n. Problem kan uppstd om avtalen for den anropsstyrda trafiken och den tidtabells- och
linjestyrda trafiken inte &r anpassade till varandra och leverantérernas drivkrafter inte ar
synkroniserade, genom att ndgon part: den som kor den anropsstyrda trafiken, den som
kor linjetrafiken eller den offentliga huvudmannen, foérlorar ekonomiskt pa férandringen
och darfor inte bidrar till dynamiken. Ur taxibranschens synvinkel ar det sarskilt viktigt att
inte utan eftertanke helt féra in den anropsstyrda kollektivtrafiken i upphandlingarna av
den fasta linjetrafiken, eftersom det skulle férsvara for taxiforetagen. Det finns ocksa
risker med en sddan I6sning genom att den skapar andra problematiska gréanser och att
taxinaringens flexibilitet inte tas tillvara och att [6sningarna darmed blir sdmre.®

Ingen av dessa tva frdgor har enkla svar, utan de kraver bade kvalificerat arbete for att
skapa forstaelse for taxibranschens perspektiv och mycket detaljerad tekniskt arbete for
att hitta praktiska I6sningar som fungerar i verkligheten.

For att kunna paverka utvecklingen bor Taxiférbundet enligt rapportférfattarens
uppfattning stréva efter att delta i de projekt och pa de arenor dar utvecklingen synes ske

4 En séarskilt viktig del &r utformningen av de tekniska systemen (planerings-, boknings- och trafiklednings-
systemen samt integrationen dem emellan) som anvands for trafiken. Det &r ocksa vért att notera att
likartade frdgestallningar kan leda till att &ven utformningen av den séarskilda anropsstyrda kollektivtrafiken
ocksd kan underlatta for kommersiell taxitrafik. Det ligger emellertid utanfér denna rapport att ga djupare in
pé dessa fragestallningar.

® | detta sammanhang &r det vart att notera att oftast finns det forutom den allménna kollektivtrafiken (bade
linje och anropsstyrd) dven olika former av sarskild kollektivtrafik: fardtjanst, sjukresor, skolskjuts och
andra persontransporter som kommuner och regioner ansvarar fér. Det innebar att det finns fler gréanser
att ta hénsyn till vid upphandling och utformning av trafiklésningar.
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idag. Tydliga exempel pa sddana arenor ar DriveSweden och K2, specifikt till exempel
Projekt Policylab Kollektivtrafik on demand, men det finns fler.

Det bdr noteras att denna medverkan - om den ska vara meningsfull - ar resurskrédvande.
Det handlar inte (enbart) om lobbying och policy-paverkan, utan ocksa om att paverka
genom att bidra med utveckling av koncept och I8sningar i samverkan med andra - andra
som ibland kan ha med taxibranschen motstridiga intressen.

Detta utesluter inte att Taxiférbundet bér kritisera de projekt som betecknats som “vilda”,
men dessa projekt utgoér enligt férfattarens uppfattning inte det huvudsakliga
utvecklingssparet, och det bor laggas mattligt stor energi pa att kritisera dem,
atminstone sa lange de inte drivs av starka kommersiella aktérer (L4s uberPop).

5 Lansvis redovisning

5.1 Inledning

De flesta regioner har allméan anropsstyrd trafik och generellt kan man séaga att det finns
en (pd pappret) yttdckande trafik som tacker stora delar av glesbygden, men att
utformningen av den trafiken ofta &r sddan att den knappast anvands.

Dérutdver finns det tvd huvudtyper av anropsstyrda [6sningar.

e Flexbusstrafik som inriktas mot aldre och personer som har behov av kort gadngvag
till hallplatsen och som finns i stader och tatorter. Trafiken &r i ndgon, men
varierande mening integrerad i den sérskilda kollektivtrafiken genom att den
planeras i samma planeringssystem, men utférs av speciellt upphandlade fordon.

e Forsdksprojekt med anropsstyrd trafik, vars syfte ar att ersatta eller komplettera
traditionell linjetrafik. Har anvands en bredare flora av planerings/bokningssystem
och trafiken &r ocksa upphandlad pd manga olika satt.

Nastan alla regionala kollektivtrafikmyndigheter verkar ocksa planera for eller &tminstone
bedriva ndgon form av utvecklingsarbete avseende allman anropsstyrd kollektivtrafik.
Insikten att det inte ar rimligt att kdra tomma bussar finns éverallt, och behovet av att
gora kollektivtrafiken konkurrenskraftig i de starka strdken accentuerar behovet av att
kunna erbjuda anropsstyrd trafik i omrdden som ligger en bit frdn hallplatserna eller
stationerna i de starka strdken. Dessutom finns det bade leverantdrer av system ("Appar”)
for anropsstyrd trafik och trafikforetag som ligger pa och vill dra i gdng projekt for att
kapa at sig marknaden. Statistik éver antal resande har generellt varit svar att hitta, men
uppskattningsvis utgdr antalet resor inom anropsstyrda allmanna kollektivtrafiken i
storleksordningen 0,1% av resandet i den linje- och tidtabellsstyrda allménna
kollektivtrafiken.

| den féljande lansvisa redovisningen beskrivs bade verksamhet som innebar faktisk
trafik och olika utvecklingsprojekt, &ven sddana som inte direkt avser att leda till konkret
trafik.

5.2 Stockholms lan (A)

Nartrafiken

Nértrafiken i Stockholm syftar till att erbjuda trafik i tatorterna fér 4ldre och
personer som behdver extra stéd och hjalp.

En del av trafiken (24 linjer) sker som traditionell linjelagd och tidtabellsbunden
trafik, men for nagra linjer finns vissa hallplatser dar resendren maste ringa in och
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boka resan och det finns dven “vinkomraden” dar bussen kan stanna for att hdmta
resenarer om denne vinkar till bussen.

En annan del av nartrafiken (5 omraden) sker som ren flexlinjetrafik dar det finns
ett antal hallplatser som trafikeras efter bestélining, men utan tidtabell.

Trafiken utférs av Bergkvara buss efter en separat upphandling.

Volym: 17 st taxiregistrerade specialfordon. Totalt varde enligt annons 95 MSEK
under 3-4 ar.

Det finns ingen enkelt tillgdnglig uppgift om volymen (antal resor) av den
anropsstyrda trafiken.

De anropsstyrda resorna bokas genom Fardtjanstens bestaliningscentral
(upphandlad call-center och planeringssystem i egen regi/Samplan.)

Morko-trafiken

Morko-trafiken ar ett 1-arigt projekt som utférs inom ramen fér Nobinas avtal
avseende Busstrafik i S6dertélje och Nykvarn. S8 Idngt det finns information har
Nobina inte fatt sarskild ersattning for projektet, utan det ryms inom avtalet.
Sodertalje kommun har inte bidragit ekonomiskt till projektet.

Projektet startade i december 2023 och ska pagé under ett ar. Utvardering forvantas
ske under eller efter sommaren 2024. Kommunens representant beddmer att
projektet kommer att permanentas.

Trafiken ersatte en tidigare existerande linje- och tidtabellsstyrd trafik, som
utnyttjades mycket lite.

| huvudsak ar det trafik fran Moérko (ca 50 “virtuella” hallplatser) till H6I6 dar det
finns anslutning till busslinjendtet med linjer mot Sédertélje.

Trafiken utfors av ett taxiregistrerat fordon med sju platser, som inte ar upphandlat
separat for detta, utan ingar i Nobinas upphandlade avtalsdtagande avseende i
huvudsak linjetrafik.

Trafiken ar utformad med ca 50 hallplatser men utan tidtabell. Trafiken utfors
0600-1000 och 1200-2000 vardagar och 0830-1200 samt 1400-1730 under vriga
dagar.

Enligt uppgift frdn Sédertélje kommun har det under december 2023 och borjan av
januari 2024 varit ca 3-9 resenéarer per dag, men férvantningen ar att resandet
kommer att 6ka nar trafiken blir mer kdnd. Den tidigare linjetrafiken hade inte mer
resande.

Planeringen sker genom Spareslabs system fér anropsstyrd trafik och i huvudsak
med digitala bokningar. Manuella bokningar kan géras genom SL-kundtjanst (inte
fardtjanstens bestéallningscentral.)

Denna trafik ar inte integrerad med regionens fardtjanst/sjukresor och inte heller
med kommunens sarskilda kollektivtrafik (skolskjuts, daglig verksamhet mm).

Projekt Fardplan Faringsé

Projektet ar en studie syftande till att identifiera teknologier och tjanster,
exempelvis anropsstyrd kollektivtrafik, for att férbereda pilotprojekt. Projektet
siktar mot en situation med (bland annat) autonoma fordon som erbjuder
anslutningsresor till stomlinjer. Det innebar att det &r en teoretiskt studie.
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Deltagare har varit bland annat K2, Drive Sweden, Eker6 kommun, Region
Stockholm.

| det nu aktuella perspektivet har ingatt studier av hur anropsstyrda
anslutningsresor ska kopplas till stomlinjer.

Projektet har inte resulterat i faktisk trafik. | slutsatserna anges att det “inom nagra
ar” kan vara rimligt att genomfdra en "systemdemonstrator”.

Ovrigt
Enligt verksamhetsplanen fér 2024: "Strategisk avtalsutvardering ska under 2024
genomforas for Fardtjansttaxi (E44) och Anropsstyrd Nartrafik (E33)”

Trafikforsérjningsprogrammet ndmner ’kombinerad mobilitet” och anger att en
6kad samordning mellan den allménna och den sarskilda kollektivtrafiken ar
efterstravansvard.

5.3 Uppsala (C)

Anropsstyrd linjetrafik
Det finns anropsstyrda linjeturer i ldnet, men ingen yttdckande omradestrafik.

Trafiken utférs av fordon som ar upphandlade tillsammans med den sarskilda
anropsstyrda kollektivtrafiken och planeras i samma system som den.

Ingen uppgift om omfattning.

Ovrigt

Trafikforsérjningsprogrammet anger att regionen ska “utveckla flexibla I6sningar,
till exempel anropsstyrd trafik.”

5.4 Sormland (D)

Flexlinje i Nyképing

Flexlinjen i Nyképing ar en yttdckande omradestrafik. Det ar ett forsoksprojekt som
ska padgéd under tva ar, frdn och med december 2023.

Trafiken utférs av bussregistrerade fordon efter separat upphandling, som vanns av
det lokala taxibolaget. Fordonen utfér ingen annan anropsstyrd trafik i regionen.

Trafiken &r planeringsmassigt integrerad med regionens sarskilda kollektivtrafik,
men inte med kommunens skolskjuts.

Anropsstyrd trafik

Det finns anropsstyrda linjeturer (15 linjer) i regionen, men ingen yttackande trafik
férutom flexlinjen i Nykoéping. Trafiken utférs av fordon som &r upphandlade
tilsammans med den séarskilda anropsstyrda kollektivtrafiken och planeras i
samma system som den.

Ingen uppgift om omfattning.
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5.5 Ostergétland (E)

Anropsstyrd nartrafik
Den anropsstyrda nartrafiken ar yttadckande trafik i glesbygd.

Trafiken finns i alla kommuner i l&net och innebar vissa resmaojligheter for alla som
bor ldngt fran linjetrafikens hallplatser. Trafiken &r uppbyggd sa att man kan resa
fran (eller till) en adress i ett omrade till en eller flera hallplatser i tatorten eller en
hallplats i det fasta linjenéatet.

Trafiken ar upphandlad tillsammans med den sarskilda anropsstyrda
kollektivtrafiken och planeras i samma system som den séarskilda anropsstyrda
kollektivtrafiken.

Ingen uppgift om omfattning.
5.6 Jénkoping (F)

Nartrafik

Ndértrafiken ar yttackande trafik i glesbygd. Trafiken &r upphandlad tillsammans
med den sarskilda anropsstyrda kollektivtrafiken och planeras i samma system
som den séarskilda kollektivtrafiken.

Nartrafiken ar definierad generellt s att personer i glesbygd har ratt att resa till
platser i naraliggande tatorter.

Huskvarnasnurren

Huskvarnasnurren &r en yttdckande trafik i tdtort och &r inriktad mot &ldre och
funktionsnedsatta i Huskvarna.

Trafiken ar upphandlad tillsammans med den séarskilda anropsstyrda
kollektivtrafiken och planeras i samma system som den séarskilda kollektivtrafiken.

Oasvangen

Oasvéngen &r kollektivtrafiken pa Visingsé. Under sommartid &r trafiken linje- och
tidtabellsstyrd, men under 6vriga aret ar trafiken anropsstyrd.

Trafiken utfors av Flexbuss efter en separat upphandling som omfattade bade
linjelagd och anropsstyrd trafik pa Visingso.
5.7 Kronoberg (G)

Nartrafik och kompletteringstrafik

Nartrafiken ar yttackande trafik i glesbygd i Alvesta, Lessebo, Tingsryd Uppvidinge
och Vaxj6 kommuner.

Kompletteringstrafiken &r yttackande trafik i glesbygd i Markaryd och Almhults
kommuner.

Trafiken &r upphandlad tillsammans med den séarskilda anropsstyrda
kollektivtrafiken och planeras i samma system som den séarskilda kollektivtrafiken.

Noterbart &r att nartrafiken endast 4r 6ppen for personer folkbokférda i lanet och
som bor mer @&n 1 km frdn en ordinarie hallplats och att antalet resor i de flesta
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kommunerna ar begransat (fyra resor per vecka). Det innebér att trafiken inte
generellt ar 6ppen fér allmanheten.

Skillnaden mellan néartrafik och kompletteringstrafik ar framférallt omfattningen av
resmojligheter, dar nartrafiken har ett mer generellt utformat regelverk och
kompletteringstrafiken &r mer detaljstyrd och begransad.

Projekt Nabogo

Se Blekinge.

Region Kronoberg och vissa foretag i Tingsryd ingatt i ett offentligt finansierat
projekt dér Nabogo-appen anvants under 2022.

5.8 Kalmar (H)

Nartrafik
Ndértrafiken ar yttackande trafik i glesbygd.

Trafiken ar upphandlad tillsammans med den séarskilda anropsstyrda
kollektivtrafiken och planeras i samma system som den séarskilda kollektivtrafiken.

Nartrafiken finns i alla kommuner i [anet och innebar tidtabellslagda resor fran
omraden till hallplatser i tatorterna.

5.9 Gotland ()

Nartrafik

Nértrafiken pa Gotland ar yttdckande omradestrafik. Gotland &r indelad i tre
omraden och det finns resmajligheter frdn respektive omrade till hallplatser i
naraliggande tatort tva dagar per vecka.

Trafiken ar upphandlad tillsammans med den séarskilda anropsstyrda
kollektivtrafiken och planeras i samma system som den séarskilda kollektivtrafiken.

5.10 Blekinge (K)

Anropsstyrd trafik
Det finns anropsstyrda linjeturer i lanet, men ingen omradestrafik.

Trafiken ar upphandlad tillsammans med den séarskilda anropsstyrda
kollektivtrafiken och planeras i samma system som den séarskilda kollektivtrafiken.

Projekt Nabogo
Nabogo ar ett "vilt projekt”.

Nabogo drivs av ett Danskt foretag, Nabogo APS, med verksamhet (enligt hemsidan)
i Sverige, Norge, Danmark, Nederldnderna och Belgien.

Det &r en samakningsapp déar privatpersoner ska hitta varandra fér att kunna
samaka. Blekingetrafiken subventionerar trafiken genom att ge ersattning till den
som kor fordonet.

Foretagets affarsmodell bygger pa att det allmanna (regioner, kommuner) betalar
for "tjansten” att 6ka mobiliteten och minska biltrafiken genom samakning.
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Tekniskt och principiellt bygger nabogo pd samma grundlaggande idé -
delningsekonomi och att det finns ledig transportkapacitet i existerande privatbilar
- som uberPop. Den stora skillnaden &r emellertid att Nabogo inte tar betalt av den
enskilde resenaren.

Taxiférbundet har uppmarksammat och kritiserat projektet.® S& som projektet ar
utformat sa innebar det inte bara att enskilda personer som kadnner varandra delar
pa bensinpengarna, utan ocksa att lanstrafiken, férutom medresenarerna, betalar
enskilda for att utfora transporter. Eftersom detta innebar att trafiken stéalls till
allmanhetens forfogande, sé blir det lagens mening taxitrafik och den som utfor
transporterna maste inneha taxitrafiktillstand. Ytterligare allvarligt ar att
Blekingetrafiken genom sitt agerande legitimerar verksamheten; de enskilda som
utnyttjar tjdnsten kan antas férutsatta att verksamheten ar laglig eftersom
Blekingetrafiken - en offentlig aktér - knappast bér understddja olagligheter.

Férutom Blekingetrafiken/Region Blekinge och kommunerna i Blekinge har dven
Region Kronoberg och vissa foretag i Tingsryd ingatt i ett offentligt finansierat
projekt dar Nabogo-appen anvints under 2022.

5.1 Skane (M)

Nartrafik
Nartrafiken ar yttdckande omradestrafik i glesbygd.
| nartrafiken utfordes ca 9 200 resor under de tre forsta kvartalen 2023.

Trafiken utférs av fordon som ar upphandlade tillsammans med den sarskilda
anropsstyrda kollektivtrafiken och planeras i samma system som den.

Anropsstyrd trafik
Anropsstyrd trafik ar anropsstyrda linjeturer som erbjuds pa flera linjer i Skane.

Trafiken utférs med nagot eller ndgra undantag av fordon som &r upphandlade
tillsammans med den sarskilda anropsstyrda kollektivtrafiken och planeras i
samma system som den.’

| den anropsstyrda trafiken utférdes ca 10 500 resor under de tre forsta kvartalen
2023.

Plusresa

Plusresa ar i huvudsak omréadestéackande trafik i glesbygd och finns i anslutning till
vissa jarnvagsstationer i omrddet mellan Osby och Hassleholm.

Trafiken utférs av fordon som ar upphandlade tillsammans med den sarskilda
anropsstyrda kollektivtrafiken och planeras i samma system som den.
Pilotprojekt plusresor - digitalt

Trafiken inom ramen for projektet Pilotprojekt plusresor - digitalt ska bli yttackande
glesbygdstrafik.

¢ Se skrivelse till Region Blekinge.
https://opengov.3600nline.com/Meetings/REGIONBLEKINGE/File/Details/444309.PDF?fileName=2306Bleking
eMailatBrev.pdf&fileSize=1012971

7 Det finns undantag, dar de anropsstyrda turerna utfors av trafikféretag enligt avtal som omfattar bade
linjelagd och anropsstyrd trafik. Till exempel omfattar trafiken pa Ven bade anropsstyrd och linjelagd trafik
och den anropsstyrda trafiken planeras av trafikféretaget.
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Det ar ett pilotprojekt som planeras genomféras i Svaldv och Sjébo, eventuellt dven
i vissa omraden i Ystad och Tomelilla. Projektet ingadr som en del i
Innovationsprojekt Landsort. Projektet planeras starta under hdsten 2024 och paga
under ett ar.

Trafiken ska utféras av Nobina och Bergkvara, formodligen inom ramen fér deras
avtal avseende i huvudsak linjetrafik i omradena.

Trafiken ska (formodligen) bokas och planeras i andra system &n det som anvands
foér den dvriga anropsstyrda trafiken.

5.12 Halland (N)

Bestallningstrafik

Bestdliningstrafiken &r anropsstyrda linjeturer. Trafiken utférs av fordon som ar
upphandlade tillsammans med den séarskilda anropsstyrda kollektivtrafiken och
planeras i samma system som den.

Nartrafik

Nértrafiken ar i princip en yttdckande omradestrafik ddr man kan resa till ndrmaste
serviceort. Begransningen ar att resan bara kan goras frdn bostadsorten, och under
forutsattning att bostaden ligger i ett omradde som inte trafikeras med linjetrafik.
Antalet resor &r begransat till 20 per manad. Resendren maste saledes registrera

sig.
Trafiken utférs av fordon som ar upphandlade tillsammans med den sarskilda
anropsstyrda kollektivtrafiken och planeras i samma system som den.

Antalet resor med Bestéallningstrafik och Nartrafik var ca 20 000 under 2022.

5.13 Vastra Gotaland (O) inklusive Goteborg

Véstra Gotalandsregionen/Véasttrafik AB har flera olika modeller fér allméan
anropsstyrd trafik och Regionen (inte Vasttrafik AB) ar vidare inblandad i ett "vilt”
projekt: skjutsgruppen.

Buss on demand i (1) Ulricehamn och (2) Marks kommun (Kinna, Skene och Orby).

Buss on demand ar yttackande trafik i tdtorterna. Syftet verkar i férsta hand vara att
erbjuda service till ldre och personer i behov av korta gangvagar, men det finns
dven en tanke att testa om “buss on demand” &r en bra |6sning for trafik i mindre
tatorter i allménhet.

Trafiken utférs av Connect bus i Ulricehamn och av Nobina i Marks kommun inom
ramen for deras avtal avseende i huvudsak linjetrafik, men det &r oklart om
upphandlingarna ocksd omfattade anropsstyrd trafik.

Planeringen och bokningen sker digitalt i en app som i grunden kommer fran
Padam, men som vidareutvecklats av Vasttrafik.

Det finns endast mdjlighet att boka digitalt.

Det finns ingen integration med den sérskilda kollektivtrafiken, vare sig avseende
trafikutovare eller bestéllningscentral/planeringssystem.
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Flexbussar i Géteborg

Flexbussen i Goteborg har funnits lange och &r en av de mest omfattande flexbuss-
systemen i landet. Det &r en yttédckande trafik i tdtorten och inriktar sig pa aldre och
andra resendrer som efterfrdgar korta avstand till hallplatserna och anpassade
fordon.

Trafiken ar upphandlad separat i tre paket som omfattar vardera en geografisk del
av Goteborg:

e Flexlinjerna pa Hisingen och i norra Géteborg trafikeras av Goteborgs Buss
(Nobina Care)

e Flexlinjerna i Sédra Goteborg inklusive MdIndal trafikeras av Connect Buss
Sandarna AB,,

e Flexlinjerna i S6dra skargarden trafikeras av Vy Bus AB.
Totalt omfattar trafiken 40 bussregistrerade fordon ("sma eldrivna bussar”).

Planering och bokning sker p4 samma satt som fardtjansten i Géteborgs stad, dvs
av stadens bestéaliningscentral och genom planeringssystemet Planet.

Delvis finns en planeringsméssig integration med den séarskilda kollektivtrafiken
genom att Flexbussen i huvudsak riktar sig mot personer som ar aldre, och att alla
med fardtjansttillstdnd automatiskt ar registrerade.

Trafiken ar 6ppen for allméanheten. | praktiken bér man vara registrerad for att
kunna anvanda trafiken pa basta satt, men formellt stélls inga krav for att fa
registrera sig.

Nartrafik, flextrafik och anropsstyrda turer.

| regionen finns det ndrtrafik, dvs trafik frdn adresser i omraden i glesbygd till
definierade hallplatser, eller Flextrafik, dvs trafik mellan godtyckliga adresser inom
ett omrade, i samtliga kommuner férutom Tjorn. Det finns ocksa anropsstyrda
linjeturerivissa omraden.

Trafiken har handlats upp tillsammans med den séarskilda anropsstyrda
kollektivtrafiken, och bokas pd samma séatt av Vasttrafiks bestéllningscentral
(upphandlad leverantér Samres) i planeringssystemet Planet.

Volymuppgifter saknas.

Narbuss i Tjorn

Trafiken utfors av en separat upphandlad transportér (Tjorns Omnibusstrafik AB)
som ocksd skoter planeringen och bokningarna.

Flexlinjer i Lerum och Uddevalla

Trafiken utfors av separat upphandlade transportorer.

Bokas och planeras genom Vasttrafiks bestédliningscentral (Samres, Planet).

Projekt Skjutsgruppen

Skjutsgruppen ar en ideell férening som beskriver sig som *Vi dr en ideell och
deltagardriven samakningsrorelse som startade 2007.”

BFJN FoU AB 2024-04-30
Dynamisk kollektivtrafik 23



SVENSKA
TAXIFORBUNDET

Jamfort med Nabogo (se Blekinge) framstéller sig Skjutsgruppen som ett rent
privat initiativ dar deltagarna (medlemmarna i féreningen) samaker och bjuder
varandra eller delar pa kostnaderna, och att det sker utan majlighet att géra
ekonomisk vinst.

Vastra Gotalandsregionen (inte VT) har bidragit till systemutveckling och
féreningens allmanna verksamhet, men betalar inget fér resorna. Aven Vinova har
bidragit till projektet, och féreningen som driver projektet skriver vidare att de
samarbetar med Goteborgs stad och Umed kommun.

Principiellt pAminner det starkt om uberPop, men ar inte kommersiell i rollen som
plattform.

5.14 Varmland (S)

X-linjen i Saffle

X-linjen ar yttackande trafik i tatort. Trafiken ar tillganglig 0600-1900 vardagar och
1030-1430 |6rdagar.

Trafiken startade som pilotprojekt 2021 och ar en del av den ordinarie trafiken fran
och med 2022.

Nobina utfér trafiken och systemleverantér ar Sparelabs (samma som i Morko).
Resor kan aven bestéllas via telefon, Varmlandstrafiks bestallningscentral.

Trafiken ersatte en traditionell tatortslinje (80). Resandet har 6kat betydligt, enligt
uppgift med en faktor 10.

X-linjen i Sunne

X-linjen ar yttdckande trafik i tatort. Trafiken kommer att vara tillganglig 0900-2000
vardagar och 1030-1430 under Lérdag/Soéndag.

Pilotprojekt under perioden 28 feb till 8 september 2024.

Nobina utfér en del av trafiken och systemleverantér ar Via. Viss trafik kommer
ocksa att utféras av fordon upphandlade for bade allman och séarskild anropsstyrd
kollektivtrafik.

Trafikplaneringen kommer att vara integrerad med Varmlandstrafiks évriga
trafiksystem, inklusive den sarskilda kollektivtrafiken.

Resor kan aven bestallas via telefon, Varmlandstrafiks bestallningscentral.

Mixtrafik

Anropsstyrda linjeturer.

Mixtrafiken innebar att resendrer i vissa fall kan boka plats for resor pa
skolskjutsbussar.

Trafiken utférs av fordon upphandlade for skolskjutstrafik.

Anropsstyrd regiontrafik

Anropsstyrd regiontrafik ar anropsstyrda linjeturer i delar av lanet.

Trafiken utférs av fordon som ar upphandlade tillsammans med den sérskilda
anropsstyrda kollektivtrafiken och planeras i samma system som den.
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Trafiken omfattar ca 1400 turer per ar.

Anropsstyrd tatortstrafik

Den anropsstyrda tatortstrafiken ar anropsstyrda linjeturer i tdtorterna Arvika,
Hammard, Kristinehamn, Saffle och Torsby.

Trafiken utfors av linjetrafikentreprenérerna (Nobina och Keolis), dock ofta genom
underentreprendrer.

Kompletteringstrafik

Kompletteringstrafiken &r yttdckande trafik i glesbygd i elva kommuner. Oftast
innebar en mojlighet att resa fran ett omrade utan annan kollektivtrafik in till en
centralort. Reglerna varierar mellan kommunerna, men ofta ér det en begransning
till vissa veckodagar och tdmligen korta tidsintervall under vilka trafiken kan
utnyttjas.

Syftet ar att ge grundlaggande service i glesbygd och trafiken har sitt ursprung i
tidigare kommunala 6nskemal ("tillkép”) om tillgadnglighet.

Trafiken utfors av fordon som ar upphandlade tillsammans med den sarskilda
anropsstyrda kollektivtrafiken.

Trafiken utnyttjas i extremt liten omfattning.

Flygbuss (anropsstyrd) Torsby
Flygbussen fungerar som yttdckande anropsstyrd trafik i tatort och glesbygd.

Trafiken innebar en méjlighet att resa till eller fran Torsby flygplats fran eller till ett
omrade inom en radie av 10 km fran flygplatsen och i anslutning till flygtrafikens
ankomster och avgangar.

Trafiken utférs av fordon som ar upphandlade tillsammans med den sarskilda
anropsstyrda kollektivtrafiken.

Karlstad néra
Karlstad ndravar ett projekt som ar avvecklat.
Trafiken var utformad som yttdckande trafik i tdtort i en stadsdel i Karlstad.

Trafiken utférdes av Keolis med sarskilt digitalt planerings- och bokningssystem,
det ar oklart om och i sa fall hur trafiken upphandlades.

Ovrigt
Trafikforsorjningsprogrammet innehaller relativt utvecklade resonemang om

mobilitet och resande, allt fran bilpooler och delade arbetsplatser till traditionell
linjetrafik.

5.15 Orebro (T)

Nartrafik

Nértrafiken ar yttdckande omradestrafik i glesbygd. Nartrafiken innebar att man
kan aka till eller fran en godtycklig plats om platsen ligger mer &n en kilometer fran
frekvent trafikerade hallplatser och fran eller till ndrmast sa kallad
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"nartrafikhallplats”, vilket oftast &r en punkt dar resenéren kan ansluta till
linjenatet.

Trafiken ar upphandlad tillsammans med den anropsstyrda sarskilda
kollektivtrafiken och bokas och planeras i samma system som den (Planet).

Flextrafik i Karlskoga

Flextrafiken i Karlskoga ar yttackande trafik i tatorten. Den bygger pa ett stort antal
virtuella hallplatser och en viss tidtabellsstyrning.

Trafiken ar upphandlad separat och utférs av bussregistrerade fordon.

Trafiken planeras pd samma satt som den sérskilda anropsstyrda trafiken.

5.16 Vastmanland (U)

Flextrafiken i Vasteras

Flextrafiken ar yttackande trafik i tatorten Vasteras. Det finns tre olika flexlinjer som
trafikerar olika delar av Vasteras.

Trafiken utférs av bussregistrerade fordon av Svealandstrafiken AB, ett bolag som
ags av Regionerna Orebro och Vastmanland. Trafiken &r inte upphandlad, utan
utférs i egen-regi av regionens egna aktiebolag.

Trafiken planeras pd samma satt som den anropsstyrda sarskilda kollektivtrafiken.

Anropsstyrd trafik, (T-turer)
T-turer &r anropsstyrda linjeturer som finns pa vissa linjer.

Trafiken utférs av fordon som ar upphandlade tillsammans med den sarskilda
anropsstyrda kollektivtrafiken och planeras i samma system som den.

Kompletteringstrafik

KompletteringstrafikeniVastmanland ar inte allmén kollektivtrafik i normal
mening. Den kraver en individuell ansdkan av resendren, och kravet for att fa trafik
ar att resenédren ar folkbokfoérd pa en adress minst 1200 meter frdn ndrmaste
héllplats. Resendren har ratt att dka till ndrmaste tatort dar det finns ett basutbud
av handel och service. Antalet resor ar begransat, hégst fyra enkelresor per vecka
och hogst 16 enkelresor per manad.

Trafiken utfors av fordon som ar upphandlade tillsammans med den sérskilda
anropsstyrda kollektivtrafiken och planeras i samma system som den.

Stadstrafiken i Arboga
Stadstrafiken i Arboga ar en yttackande omradestrafik i tatort.

Trafiken utférs av fordon som ar upphandlade tillsammans med den sérskilda
anropsstyrda kollektivtrafiken och planeras i samma system som den.

Flexlinjen i Képing
Flexlinjen i Kping ar en yttackande omradestrafik i tatort. Trafiken bygger pa ett
stort antal virtuella hallplatser.

Trafiken har handlats upp séarskilt och utférs av Arboga Taxi med taxiregistrerade
fordon. Trafiken planeras pd samma satt som den sarskilda kollektivtrafiken.
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5.17 Dalarna (W)

Anropsstyrda turer

P4 vissa linjer, framst pa landsbygden finns det anropsstyrda linjeturer. Trafiken
utférs av fordon som &rupphandlade. | Dalarna genomférdes en upphandling som
avsag bade linjetrafik och anropsstyrd trafik samtidigt. | praktiken innebar det att
linjetrafikoperatdrerna anlitar underentreprendérer (taxibolag) fér den anropsstyrda
trafiken, bdde den allméanna och den sarskilda anropsstyrda trafiken.

Trafiken planeras pd samma satt som den sérskilda anropsstyrda trafiken.

Flextrafik/Flexlinjer

Flextrafiken ar omradestrafik som finns i flera olika former, bade i form av flexlinjer
med virtuella hallplatser och som renodlad omradestrafik och bade i glesbygd och
tatort.

Trafiken utférs bade av taxi- och bussfordon.

Flextrafiken &r upphandlad pd samma satt som den dvriga anropsstyrda trafiken,
det vill séga tillsammans med linjetrafiken, se ovan.

Projekt i Skattungbyn

Projektet &r dtminstone pa gransen till ett "vilt projekt”, men har inte analyserats
djupt. Projektet beskrivs enligt féljande:

Tillsammans med Dalatrafik, IVL Svenska miljéinstitutet, Skattungbyns
byutvecklingsférening och féretaget Freelway utvecklades en app. dér
privatpersoner, kommunen och féretag kan ldgga in sina resor, till exempel en
Sjuktransport som annars skulle gatt tom tillbaka in till Orsa efter att ha Idmnat av
en patient. Vil inlagda i appen kan resorna bokas fritt av byborna. Aker du med en
privatperson g6r man upp som vid vanlig samakning, men med Dalatrafiks resor
Zar det att dka pa manadskortet eller képa en enstaka biljett i appen?

5.18 Gavleborg (X)

Nartrafik

Nértrafiken ar yttdckande trafik i glesbygd. Resorna far géras fran (eller till) en
adress i ett omradde om adressen ligger mer an 2 kilometer frdn ndrmaste
busshallplats och till (eller fran) en definierad hallplats. Resenéren behdver inte
vara folkbokford pd adressen. Trafiken styrs av tidtabeller for de definierade
hallplatserna.

Trafiken utférs av fordon som ar upphandlade tillsammans med den sarskilda
anropsstyrda kollektivtrafiken och planeras i samma system som den.

5.19 Vasternorrland (Y)

PAXA (Solleftea, Sundsvall)

Paxa ar en yttdckande tatortstrafik.

& https://it-hallbarhet.se/den-banbrytande-reseappen-i-skattungbyn/.
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Trafiken utférs av Nobina med bussregistrerade fordon, och planeras med system
fran Via.

Trafiken utférs sannolikt inom ramen for Nobinas avtal avseende linjetrafik, men
huruvida den anropsstyrda trafiken ingick i avtalet eller om avtalet har
kompletterats senare har inte kontrollerats.

Anropsstyrda turer

Det finns anropsstyrda linjeturer i glesbygd. Trafiken utférs av fordon som ar
upphandlade tillsammans med den sérskilda anropsstyrda kollektivtrafiken och
planeras i samma system som den.

Kompletteringstrafik

Kompletteringstrafik ar yttadckande glesbygdstrafik. Trafikutbudet &r begransat till
enstaka resmojligheter under vissa veckodagar.

Trafiken utfors av fordon som ar upphandlade tillsammans med den sarskilda
anropsstyrda kollektivtrafiken och planeras i samma system som den.
Nartrafik (Stode)

Nértrafiken ar omradestrafik i glesbygd omkring Stéde. Den har stérre utbud &n
kompletteringstrafiken.

Trafiken utfors, planeras och bokas av en upphandlad transportér, Stode Bud och
Taxi AB.

5.20 Jamtland (2)

Anropsstyrd linjetrafik

De anropsstyrda linjeturerna finns i huvudsak i glest befolkade delar av regionen.
Det forekommer att turerna &r anropsstyrda endast under vissa perioder under aret.

Trafiken utférs av fordon som ar upphandlade tillsammans med den sarskilda
anropsstyrda kollektivtrafiken och planeras i samma system som den.
Nartrafik

Ndértrafik ar omradestrafik i glesbygd. Nartrafiken i regionen &r begréansad och
innebér resa frdn en adress i definierade omraden till hallplatser eller omvéant.
Trafiken ar ofta begransad till enstaka resmagjligheter under vissa veckodagar.

Trafiken utfors av fordon som ar upphandlade tillsammans med den sérskilda
anropsstyrda trafiken och planeras pd samma sétt som den.
Projekt Haggenas

Ostersunds kommun och Haggendas Taxi har genomfért ett projekt dér tanken var
att allménheten skulle kunna boka platser i fordon som utférde sarskild
anropsstyrd kollektivtrafik, och saledes var upphandlade. Utfallet under
testperioden var att det inte blev ndgot utnyttjande alls.

Projektet ar avslutat.
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5.21 Vasterbotten (AC)

Anropsstyrd trafik - Ringbilar
Ringbilinnebar anropsstyrda linjeturer. Det finns manga linjer med anropsstyrda
turer i lanet. Utbudet av turer ar begransat bade sa att det ar fa turer per dag och att
turerna inte gar alla vardagar.

Trafiken utférs av fordon som ar upphandlade tillsammans med den sarskilda
anropsstyrda trafiken och planeras pd samma sétt som den.

5.22Norrbotten (BD)

Efterfrdgade serviceturer

Efterfrdgade serviceturerinnebar anropsstyrda linjeturer. Det finns manga linjer
med anropsstyrda turer i lanet. Utbudet av turer ar begréansat bade sa att det ar fa
turer per dag och att turerna inte gar alla vardagar.

Trafiken utfors av fordon som ar upphandlade tillsammans med den sarskilda
anropsstyrda trafiken och planeras pa samma satt som den.

Busstaxi
Busstaxi ar yttackande trafik i glesbygd. Trafiken bygger pa resor till och fran de
centrala busstationerna i lanet och frdn och till ett omradde inom 15 kilometer fran
dem.

Trafiken utférs av fordon som ar upphandlade tillsammans med den sérskilda
anropsstyrda trafiken och planeras pa samma satt som den.

Flygbilen

Flygbilen ar trafik till och fran Luled och Arvidsjaurs flygplats. Trafiken &r uppbyggd
pa fem "linjer” dar resenédrer hdmtas eller lAmnas pa adresser inom vissa omraden

och kors till eller fran flygplatserna.

Trafiken utfors av fordon som ar upphandlade tillsammans med den sérskilda
anropsstyrda trafiken och planeras pd samma sétt som den.

Det finns dven kommersiell anropsstyrd och samordnad flygbilstrafik i sddana
relationer som lanstrafiken inte erbjuder. Denna trafik erbjuds av Luled
Taxi/Flygtaxi.

Projekt RorLa

Projekt RorLa baseras framst pa IT-plattformen ”Predictive Movements” som
utvecklats inom ramen for tidigare projekt vid Lulea Tekniska Hégskola. Projekt
RorLa - Rorliga Landsbygder beskrivs pa foéljande satt:

"Projektet har som mal att anropsstyrd kollektivtrafik i pilotkommunerna Arjeplog,
Jokkmokk och Haparanda inkluderar alla tillgdngliga trafikslag for bésta service till
boende pd landsbygder.

Madlet ska uppnéds genom arbete med bland annat affadrsmodellsutveckling, policy
och regulatoriska férdndringar, piloter och anpassning av system.”

Enligt samtal med medverkande i projektet ar avsikten att plattformen ska kunna
vara Oppen fér manga aktorer, bdde kommersiella och icke-kommersiella, och
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genom Oppna data kunna skapa samordning av existerande resmdgjligheter. Detta
projekt skulle kunna utvecklas i riktning mot ett "vilt projekt”.

Projektet ska paga till och med oktober 2025.
5.23Projekt utan specifik regiontillhérighet

Projekt "Modernare Biluthyrningsregler - en 6kad bildelning”

Rise bedriver ett projekt inom ramen fér DriveSweden som syftar till att utveckla
privat bildelning. Projektet &r vart att notera, aven om det ligger i utkanten av det
som kan kallas anropsstyrd allman kollektivtrafik.

Projekt Policylab ”Kollektivtrafik on demand”

Malmo universitet driver projektet tillsammans med Skénetrafiken, Vasttrafik, SL,

och Nobina. Projektet syftar till att studera olika "on-demand-lésningar”, utbyta
erfarenheter och utveckla idéer. Projektet drivs med finansiering fran bland annat
K2.

6 Uppdraget och redovisning av arbetet

Arbetet har utforts av Bjorn Falk, BFJN Forvaltning och Utveckling AB pa uppdrag av
Svenska Taxiférbundet under januari manad 2024.

Rapporten baseras pa offentliga kallor och intervjuer med foretradare for myndigheter,
forskningsprojekt m.fl.

Rapportforfattaren ansvarar ensam for redovisade slutsatser och bedémningar.
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