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Forord

Regeringen har gett Konkurrensverket i uppdrag att analysera drivmedelspriser.
Detta innefattar att analysera konkurrensen i drivmedelssektorn och prisbildningen
i konsumentnara led. I uppdraget har dven ingatt att lamna forslag pa konkurrens-
framjande atgarder om dessa kan anses motiverade.

Drivmedelsmarknaden genomgar for narvarande stora forandringar som till stor
del drivs av fordndrade efterfraigemonster da en allt storre andel av personbilarna
drivs av el i stéllet for av flytande branslen. For nyttotrafiken, sarskilt tung trafik,
gar omstallningen dock langsammare. Antalet drivmedelsstationer har minskat
nagot under de senaste tio aren, en utveckling som kan forvantas accelerera
under kommande decennium. Det kan paverka forutsattningarna for en effektiv
konkurrens.

I utredningen har hela vardekedjan studerats, frdn import av raolja, produktion av
drivmedel i raffinaderier, grossistmarknaden som innefattar distributions- och
depaverksamhet, och slutligen detaljistledet. Hela denna kedja paverkar forutsatt-
ningarna for en effektiv konkurrens. Fokus i analysen har legat pa detaljistledet.

Denna rapport utgor en delrapportering av uppdraget och beskriver konkurrensen i
drivmedelsmarknadens olika led. Uppdraget slutrapporteras under senare delen av
2024 dar konkurrensframjande forslag kan komma att presenteras.

Det ar var forhoppning och ambition att branschen och 6vriga intressenter tar del av
analyserna och slutsatserna i denna rapport {for att bidra i en dialog kring vilka for-
slag som ar lampliga for att konkurrensen pa marknaden ska starkas.

Stockholm 7 oktober 2024

Arvid Fredenberg
Chefsekonom









Sammanfattande slutsatser

Konkurrensverket har gjort en ingaende analys av drivmedelssektorn och prisbild-
ningen i konsumentnara led. Analysen har innefattat drivmedelsbolagens forsalj-
ning, prissattning, marginaler, affairsmodeller och framtidsplaner.

Drivmedelsmarknaden i Sverige domineras i dag av fyra bolag som star for
omkring tre fjardedelar av volymomsattningen av saval bensin som diesel. Deras
inbordes marknadsandelar &r stabila 6ver tid och det férekommer inget intrade pa
marknaden av betydelse for konkurrensforhallandena i Sverige som helhet.

Mer konkurrens pa drivmedelsmarknaderna kan ge lagre priser pa bensin och
diesel for konsumenterna genom att drivmedelsbolagens bruttovinster for drivme-
delsforsaljningen pressas. Utrymmet till sddana prissankningar begransas av brutto-
vinstens storlek, i dag i storleksordningen drygt en krona per liter flytande driv-
medel i genomsnitt. Bruttovinsten ska, tillsammans med stationernas ovriga forsalj-
ningsverksamhet, ticka sidana kostnader som inte ar direkt knutna till f6rsalj-
ningen av sjdlva drivmedlet, men utgor ocksa ett utrymme for sankta priser genom
starkt konkurrens.

En rad analyser av prisbildningen lokalt och regionalt visar sammantaget att kon-
kurrens har en statistiskt signifikant och darmed pavisbar effekt pa priset. Dessa
innefattar bland annat analyser av: rabattavtal till olika kundkategorier; prisets
paverkan av lokala konkurrensfaktorer och varldsmarknadspriser; hur kedjor foljer
och avviker fran rekommenderade priser samt; hur konsumenter véljer drivmedels-
stationer.

Ett utmarkande drag for prisbildningen ar att de ledande drivmedelsbolagen néra
foljer varandras prissattning. En aktor, Circle K, ar prisledare avseende rekommen-
derade priser och Ovriga aktorer foljer efter. Lokalt kan stationspriserna 6ver tid
successivt avvika nedat fran dessa rekommenderade priser, vilket ger upphov till
viss prisvariation, men sddana monster upphor i regel vid varje ny forandring av
prisledarens rekommenderade priser. Sddana forandringar gors vanligtvis flera
ganger i veckan. Detta bidrar till en mycket homogen prisbild 6ver landet som hel-
het och mellan aktorer, olika regioner och mellan olika stationskoncept.

Det dr i dag sdllan lIonsamt for privatpersoner att dka en omvag for att kunna kdpa
drivmedel till ett lagre pris och intresset for de prisskillnader som é@nda féorekommer
ar darfor inte sarskilt hogt. Forekomsten av sa kallade priskrig, alltsa lokala
avvikelser nedat i pris for en grupp av drivmedelsstationer under en begransad tid,
forefaller ocksa ha avtagit under de senaste aren.

Priskonkurrensen mellan aktorer, i synnerhet pa ett nationellt plan och sarskilt for
privatpersoner, forefaller sammantaget begransad. Konkurrensverket bedémer att
detta delvis beror pa kedjornas prissattningsstrategier som gar ut pa att nara folja
varandras prissattning.






Tabell 1 Marknadsandelar privatkund, volym bensin och diesel, 2022

Foretag Bensin (%) Diesel (%)
Circle K/Ingo 30-40 30-40
OKQ8 10-20 10-20
Preem 5-10 5-10
St1/Shell 10-20 10-20
Q-star 5-10 5-10
Tanka 0-5 5-10
din-X 0-5 0-5
Ovriga 0-5 5-10

Not: Marknadsandelarna ar angivna som intervall av sekretesskél. For gruppen &vriga dr volymerna
baserade pa volymer kopta fran grossist. Andelen som gar till privatkunder respektive foretagskunder
fran Gvriga ar en uppskattning baserad pa aktdrernas profil.

Kaélla: Rapporterad forsiljning av drivimedel i kubikmeter enligt bolagens svar pa aldgganden, bearbet-
ning av Konkurrensverket.

St1 och Preem har egna raffinaderier med en sammanlagd produktion av bensin och
diesel som &r ndstan dubbelt sa stor som den inhemska konsumtionen. Resterande
volymer exporteras.

Samtidigt importeras bensin och diesel av samtliga aktorer pa grossistmarknaden,
aven av Preem och 5tl, trots att de har egen produktion som vida overstiger forsalj-
ningen i deras respektive stationsnét. Det beror pa Sveriges geografi — det ar kost-
nadsbesparande att transportera stora volymer till terminaler langs Sveriges kuster
med tankfartyg i stéllet for med tankbil. Grossistmarknaden kan ddarmed betecknas
som storre an Sverige.

Pa grossistmarknaden dominerar Preem, f6ljt av OKQS8 och St1. Circle K, OKQ8 och
Preem ingar dessutom i ett samarbete rérande bolagens bransledepder som sam-
utnyttjas med syfte att effektivisera distributionen till respektive kedjas stationsnat.
Det betyder i praktiken att respektive drivmedelsstation far sina leveranser av
drivmedel foretradesvis fran den depa som ligger narmast, &ven om denna tillhor
en konkurrerande kedja. Delar av detta samarbete har under senare tid avvecklats.

Forséljningen till slutkund i stationsnatet sker foretradesvis till privatkunder men
aven till foretag och vissa speditorer avseende tung trafik. Bulkforsaljning sker
direkt till foretagskunder, dven storre speditorer, och det finns en mangfald av
konkurrenter som erbjuder bade drivmedel och utleverans i detta marknads-
segment.

Stationsnétet har betydelse for bolagen inte bara for forsaljning av drivmedel utan
aven for annan forsaljning av varor och tjanster med inriktning mot bilburna
kunder. Antalet drivmedelsstationer sjonk under perioden 2006 till och med 2011,
men har darefter legat pa en forhallandevis stabil niva pa mellan 2 600 och 2 800 for-
saljningsstéllen. Det har skett en omfattande 6vergang fran bemannade stationer till
automatstationer under denna period.
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under de narmsta 5-10 aren, for att darefter ske allt snabbare. I viss man soker
bolagen att mota dessa forandringar genom satsningar pa maltider, detaljhandel,
service och laddinfrastruktur.

Detta kommer att forandra konkurrensforhallandena eftersom stationsnatet glesas
ut. Det kan inte uteslutas att detta kan bidra till hogre priser och farre lokala pris-
avvikelser pa sikt.

Konkurrensverket ldt Novus genomféra en marknadsundersokning av privat-
personernas uppfattning om konkurrens och prisbildning for att narmare under-
sOka hur valet av tankstélle gar till och hur det paverkas av olika konkurrens-
forhallanden.

Ett huvudresultat i undersokningen &r att stationens lage i forhallande till bostad
eller arbetsplats ar en avgorande faktor for detta val och har ungefar dubbelt sa stor
betydelse som priset. Omkring hélften av respondenterna uppger att priset paverk-
ar deras val, men lika manga sédger att det inte har betydelse. Om priset vid en stat-
ion dr en krona hogre eller mer an vad man foérvantade sig dker omkring halften av
konsumenterna vidare till en annan station. Farre dn halften anvander nagon form
av kort utgivet av kedjan dar de vanligtvis tankar och knappt hélften skulle anvan-
da en mobilapp som visade tillforlitlig prisinformation pa stationer i realtid om den
fanns tillganglig.

I dag ar prisskillnaderna mellan konkurrerande drivmedelsféretag mycket sma (se
kapitel 4 och 5). Under radande forutsattningar for prisbildningen forefaller intres-
set hos konsumenterna for prisskillnader mellan enskilda stationer och rekommen-
derade priser hos kedjorna relativt begransat. Det gar ocksa att visa att faktiska pris-
skillnader mellan naraliggande drivmedelsstationer i dag sdllan dr s stora att det
I6nar sig att aka en omvéag langre an nagra enstaka kilometer for att utnyttja en fak-
tisk prisskillnad.

Rabattnivéerna for drivmedel uppgar séllan till mer dn nagon enstaka procent av
literpriset for bensin och diesel for privatpersoner. Det forefaller darfér som om
konkurrensen om privatkunderna inte bara drivs av pris pa drivmedel utan dven av
andra faktorer, sasom laget och utbudet av varor och tjanster.

For foretagskunder ar rabatterna hogre, ofta i intervallet tva till fyra procent av liter-
priset for drivmedel. I de storre offentliga upphandlingarna av drivmedel ligger
rabattnivan i intervallet fyra till sex procent for bensin 95, motsvarande 80 till

115 ore per liter, respektive fem till sex procent for diesel, vilket motsvarar 113 till
132 ore per liter.

Prisbildningen nationellt och lokalt (kapitel 4 och 5)

Bensin och diesel ar exempel pa generiska varor som ar helt utbytbara mellan akto-
rerna pa marknaden. Vissa kedjor séljer dven differentierade produkter med egna
produktvarumarken, vars betydelse som konkurrensmedel forefaller begransad.
Prisskillnaden jamfort med de generiska produkterna dr dessutom relativt 1ag och









Figur 3 Rekommenderat pris och genomsnittligt pumppris for bensin for bemannade
stationer, 21 november 2022-27 november 2022
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— Rekommenderat pris — Genomsnittligt pumppris

Not: Rekommenderat pris ar Circle K:s rekommenderade pris for bemannade stationer. Genomsnittligt
pumppris ar viktad efter stationernas andel av hela urvalets summerade salda volym per manad.
Kalla: Circle K (2024) och uppgifter fran svar pa alagganden, bearbetning av Konkurrensverket.

Den bla linjen visar rekommenderat pris och den roda linjen den genomsnittliga
prisnivan pa bemannade stationer avseende bensin for riket som helhet for de fyra
storsta bolagen. I samband med att det rekommenderade priset dndras satter ocksa
de flesta stationer detta pris, vilket i figuren framgar genom att den roda linjen lig-
ger ndra den bla direkt efter att den senare har dndrats.

Darefter sjunker gradvis den roda linjen, alltsa det genomsnittliga priset pa station-
erna, till f0ljd av att fler och fler stationer sanker sina priser for att mota lokal kon-
kurrens. Vid nésta forandring av de rekommenderade priserna avbryts detta mons-
ter och stationerna anpassar sig aterigen till dessa priser. Monstret framtrader dven
for automatstationer, for diesel och ar stabilt sett for olika tidsperioder under de ar
tor vilka data har analyserats.

Vi kan alltsa konstatera att stationspriserna lokalt och 6ver tid successivt kan avvika
fran de rekommenderade priserna, men ocksa att sidana monster i regel upphor vid
varje ny forandring av prisledarens rekommenderade priser. Det dr sannolikt en
viktig forklaring till den mycket homogena prisbilden 6ver landet som helhet och
mellan aktorer, olika region och mellan olika stationskoncept. Det bidrar sannolikt
ocksa till att kunderna forefaller relativt passiva i sitt val av tankstalle.

13



14

Sammanfattningsvis ar darfor prisbildningen, som praglas av prisledarskap och
offentlig publicering av rekommenderade priser, ur konkurrenssynpunkt proble-
matisk och kan bidra till en begransad konkurrens.

Konkurrensverket granskar darfér inom ramen for tillsynsverksamheten for nar-
varande om kommunikationen av rekommenderade priser utgor en 6vertradelse i
konkurrensrattslig mening (dnr 382/2023).

Nar flera stationer som tillhor konkurrerande stationer svarar pa varandras pris-
sankningar uppstar lokala ”priskrig” med begransad varaktighet. For att nairmare
studera forekomsten och varaktigheten av sddana priskrig definierades dessa som
en prisavvikelse fran rekommenderat pris med minst 1,10 kronor samt att minst tva
kedjor deltog.

I data kan ett fyrtiotal priskrig avseende bensin identifieras liksom ett femtiotal
avseende diesel. De flesta fallen sker i vastra och sddra Sverige samt i Uppsala-
trakten. Antalet forefaller dessutom minska 6ver tid: fran omkring 15 per ar i borjan
av perioden till omkring 5-10 mot slutet av perioden. Varaktigheten tenderar att
minska dven den: frdn omkring 4 dagar till 1-2 dagar.

Det forefaller saledes som att konkurrensen i form av sddana priskrig i viss man har
avtagit de senaste aren.

Sett 6ver landet och stationstyp kan man se att genomsnittspriserna har en tendens
till att vara nagot hogre i norra Sverige samt att de genomgéende ar lagre pa auto-
matstationer. Over tid &r dessa skillnader stabila och de &r dessutom begrénsade:
nagot eller nagra tiotals oren per liter.

Prisbildningen har dven analyserats ekonometriskt, dels for att skatta effekterna pa
pris av lokala konkurrensforhdllanden, dels for att undersoka hur snabbt aktorerna
reagerar pa forandringar i ravarupriserna.

Nar det géller lokala konkurrensférhallanden kan det konstateras att narheten till
narmsta konkurrerande drivmedelsstation har en statistiskt signifikant betydelse for
prissattningen: ju fler konkurrerande stationer som finns inom 5-10 minuters kortid,
desto lagre priser. Det betyder att den lokala konkurrenssituationen har en direkt
effekt pa den lokala prisbilden: om stationer lagger ned, vilket flera kedjor forut-
spar, finns det risk fOr att priser lokalt kan 0ka. Effekterna ar dock sma: nagot eller
nagra tiotals oren skiljer en lokal marknad med konkurrens jamfort med en lokal
monopolmarknad.

Nar det géller hur snabbt aktorerna reagerar pa forandringar i ravarupriser har
detta i litteraturen beskrivits som ett prissattningsbeteende som liknar “raketer och
fjadrar”. Liknelsen syftar pa att marknadens aktorer ar snabba med att héja priserna
da ravarupriserna 0kar, men langsammare med att genomfora prissankningar da
dessa priser i stdllet sjunker. Omedelbart efter att rdvarupriserna sjunkit forstarks da
foretagens marginaler under en begransad period.



En tidigare studie av den svenska drivmedelsmarknaden for 2012 fann att denna
prissattningsstrategi representerade nastintill 40 procent av bruttomarginalen for
foretagen.

Vi kan genom en noggrann skattning av fenomenet konstatera att vi inte finner
empiriskt stod for sddant prissattningsbeteende pa den svenska drivmedelsmark-
naden pa aktuella data. Foretagen hojer priserna for drivmedel lika snabbt vid en
okning av ravarupriserna som de sanker dem da varldsmarknadspriserna sjunker.
Detta géller saval rekommenderade priser som stationspriser i landet.

Slutligen har @ven anvandningen av prissattningsverktyg som baseras pa maskinin-
larning, sa kallade prisalgoritmer, studerats. Av studier i andra lander och ekono-
misk forskning framgar att algoritmisk prissattning kan leda till en férsvagning av
konkurrensen och hogre priser. Det som ar drivande i dessa resultat ar att konkur-
renter svarar snabbare pa en prissankning an tidigare, vilket i sin tur minskar incita-
menten att sanka priserna.

Kartlaggningen for den svenska drivmedelsmarknaden pekar dock pa att prisalgo-
ritmer baserade pa maskininldrning och artificiell intelligens (Al) inte har fatt nagot
storre genomslag dannu. Forsok med prissattning baserad pa Al sker for narvarande
hos ndgon enstaka kedja pa ett fatal stationer vars priser har analyserats. Man kan
dra slutsatsen att priserna dndras mycket oftare an tidigare, men ocksa att det
saknas tydliga indikationer pa att prisnivan skulle ha stigit och att konkurrensen
skulle ha forsvagats.

Det kan dock inte uteslutas att konkurrensen kan forsvagas om sadan prissattning
inférdes av fler kedjor och pa ett storre antal stationer.

Desto vanligare hos kedjorna ar sa kallad regelstyrda, eller deterministiska, prissatt-
ningsalgoritmer, alltsa prissattningsverktyg som inte baseras pa Al Den ar vanligen
definierad sa att priserna séatts efter marknadsledaren, eller med en viss differens
som bestams manuellt inom vissa intervall. Det har inom forskning visats att dven
denna typ av prisalgoritmer kan forsvaga konkurrensen och leda till hogre priser.

Marknadskoncentration och foretagens marginaler (kapitel 6)

I analysen har dven ett antal konkurrensindikatorer berdknats. Dessa beskriver hur
marknadens struktur och bolagens 1énsamhet utvecklats 6ver tid och forekommer
ofta i analyser av konkurrenstrycket i enskilda branscher.

Analysen visar att koncentrationen i detaljistledet var stabil under 2020 till och med
2023 samt att den var hogre avseende bensin an diesel for hela perioden. Skillnaden
tenderar att 6ka ndgot under perioden, dock i begransad omfattning.

Bruttovinsten, alltsd marginalen i kronor per liter salt drivmedel, har haft en uppat-
géende trend under &ren 2019 till och med 2023. Okningen uppgér till cirka 25 dre
for bensin och cirka 21 ore for diesel. Bruttovinsten 2023 ligger (januari—september)
pa cirka 1,05 kronor for diesel och cirka 1,42 kronor for bensin.
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I motsatt riktning har bruttovinstens andel av omséattningen utvecklats, alltsa
bruttovinstmarginalerna. Vi kan se en minskning med tva procentenheter for ben-
sin och en procentenhet for diesel. Drivmedelsbolagen tycks ddarmed inte ha lyckats
forsvara bruttovinstmarginalerna nér kostnaderna for insatsvarorna har 6kat. Det
syns framforallt i samband med de kraftiga pris- och kostnadsokningarna i borjan
av 2022. Detta tyder pa forekomsten av ett visst konkurrenstryck pa den svenska
marknaden.

Jamfort med analyser genomforda av den brittiska konkurrensmyndigheten fram-
gar att bruttovinstmarginalerna pa den svenska drivmedelsmarknaden for 2022
ligger pa i stort sett samma niva som den brittiska. Analysen visar emellertid ocksa
att denna marginal var vasentligt hogre 2020 pa den svenska drivmedelsmarknaden
och att den darefter sjunkit. Forandringen ska dock tolkas forsiktigt eftersom den
skedde under pandemin da efterfragan var lagre och samtidigt valutakursférand-
ringarna relativt stora. Uppgifterna tyder dock pa att konkurrenstrycket pa den
svenska marknaden mgjligen inte avviker vasentligen fran den brittiska.

Vad sager tidigare studier och rattspraxis fran andra lander? (kapitel 7 och 8)

Konkurrensen pa drivmedelsmarkerna har utretts och analyserats ett flertal ganger i
manga lander. Eftersom véardekedjorna och affarsmodellerna ar snarlika i olika lan-
der ar det av varde att kartlagga vilka erfarenheter och slutsatser som har dragits av
identifierade konkurrensproblemen i studier och i konkurrensrattslig praxis utanfor
Sverige.

For detta syfte har ett urval om 43 marknadsstudier fran 19 lander samt 27 rattsfall
fran 14 lander samt EU-kommissionen studerats ndrmare. Detta material utgor sam-
mantaget en stor del av den samlade kunskapen om konkurrensen pa drivmedels-
marknaderna inom OECD-sfédren sedan 2000. Vi gor dock inte ansprak pa att kart-
laggningen &r heltdackande.

Av marknadsstudierna framgéar bland annat f6ljande. De vanligaste konkurrens-
problemen ar intrddeshinder i produktions-, grossist- och detaljistled, otillracklig
konsumentinformation, samarbeten och prisféljsamhet mellan marknadsaktorerna.
Tva tredjedelar av problemen som lyfts ror detaljistledet och resterande tredjedel
producent- och grossistleden.

Intradeshindren i detaljistledet handlar ofta om tillgdng pa attraktiva lagen for driv-
medelsstationer, sarskilt i anslutning till motorvagar. Offentlig tillstdndsgivning ses
som ett hinder fOr sddan etablering, liksom &dven att befintliga aktorer hindrar kon-
kurrenter fran att etablera sig. Tillgdng pa relevant och tillforlitlig information, inte
minst om priser och for konsumenter, ar ett annat vanligt problem. Prissdttningen
praglas i manga lander av att en aktor &r prisledare och att 6vriga aktorer foljer
efter.



Ett flertal forslag for att framja konkurrensen i detaljistledet har foreslagits, bland
annat en enklare tillstandsprocess for nya drivmedelsstationer. Andra forslag syftar
till battre prisinformation for konsumenter, ofta baserat pa mobilappar och hem-
sidor. Sddana l6sningar finns i dag bland annat i Vastaustralien och i Tyskland. Ett
annat forslag ar att begransa antalet tillfdllen per dag da drivmedelsforetagen tillats
hoja priserna med stod av sarskild reglering.

I produktions- och grossistledet handlar intradeshindren i huvudsak om svarighet-
er att fa tilltrade till nodvandig infrastruktur samt om langsamma och restriktiva
tillstandsprocesser for nya anldggningar. Samarbeten och dgarkopplingar har dven
lyfts fram som problem. Forslagen i detta marknadsled handlar framst om att gora
grossistmarknaden rorligare, reglera tilltradet till infrastruktur, effektivisera till-
standsprocesser och i viss man dven standardisering av drivmedelskvaliteter.

Fa forslag forefaller ha utvarderats systematiskt i efterhand av de myndigheter som
varit delaktiga i deras inforande. Viss forskning finns emellertid, vilken pekar pa att
forslag varit ndgot mer framgangsrika i detaljistledet dn i producent- och grossistle-
det. Forenklade tillstindsprocesser har visat sig kunna stimulera etableringen av
nya drivmedelsstationer. Effekterna av forslag som syftar till 6kad pristransparens
ar inte entydiga. I nagra fall har prisapplikationer varit saval konkurrensfrimjande
som prissankande. I andra fall har inte sddana effekter kunnat pavisas. Begrans-
ningar i antalet tillatna prishéjningar per dag har i ekonomisk forskning visat sig ha
en svag tendens till att leda till lagre priser och en forbattrad konkurrens.

Av den konkurrensrittsliga praxisen framkommer bland annat att en knapp tredje-
del av arendena handlar om otillatna horisontella samarbeten, foretradesvis om
priser, kvantiteter och rabatter i detaljistledet. Nagra av dessa har resulterat i boter.
Missbrukséarenden forekommer ocksa, men i mindre utstrackning savitt vi kan be-
doma. Det handlar i dessa fall om leveransvagran, exklusivitetsavtal och marginal-
kldmning, ibland i kombination.

Nagot mindre an hélften av fallen dr koncentrationsprovningar. Typiskt sett invol-
verar detta aktorer som dr verksamma i séval detaljist- som grossistled. Av de tolv
fall som har studerats har drygt hélften godkants efter strukturella dtaganden,
foretradesvis genom avyttring av drivmedelsstationer. I nagra fall har beteende-
massiga ataganden 16st de konkurrensproblem som identifierats.

Den relevanta marknaden har i regel utgjorts av detaljhandel med motorbranslen
med en begransad geografisk utbredning, i manga fall avgransas ett upptagnings-
omrade till en radie av 10 till 20 km alternativt till ett omrade som nas inom 5-,
10- eller 20 minuters kortid.
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Kan mer konkurrens ge lagre priser for bensin och diesel?

Sammanfattningsvis drar vi slutsatsen att det finns utrymme for en 6kad konkur-
rens vilket kan ge lagre drivmedelspriser till konsumenterna. Det betyder att de
genomsnittliga bruttovinster som bolagen i dag gor pa bensin och diesel, i storleks-
ordningen en dryg krona, kan pressas med mer konkurrens. Utrymmet till sdidana
prissankningar begransas av att bruttovinsten, tillsammans med stationernas 6vriga
forsaljningsverksamhet, dven ska tacka bolagens fasta kostnader.

Slutsatsen om att mer konkurrens kan pressa priserna grundas pa en samlad be-
domning av de analyser som presenteras ovan och i kommande kapitel. For det
forsta ser vi en stel marknadsstruktur med hog koncentration och stabila marknads-
andelar. Det sker inget nyintrdde pa detaljistmarknaden och intradesbarridrerna ar
hoga. For det andra ar marknaden stagnerande till f6ljd av elektrifieringen och en
minskad efterfrdgan pa flytande drivmedel, vilket i framtiden leder till ett allt
glesare stationsnat. For det tredje ar efterfragesidan relativt passiv: konsumenterna
informerar sig sdllan om prisbilden innan sitt val av tankstalle och rabatterna ar
begransade. Konkurrensen dr nagot hardare om foretagskunderna. For det fjirde ar
prisbilden pafallande homogen sett 6ver riket som helhet med sma eller obefintliga
skillnader mellan olika regioner och olika aktorer. Prisledarskapet bidrar till den
homogena prisbilden, sarskild nar de rekommenderade priserna och listpriserna
dndras ofta, vilket ocksa sker.

Var prelimindra bedomning ar att konkurrensen kan skarpas om privatpersoner och
foretag far battre information om priser och erbjudanden samtidigt som atgarder in-
fors som forsvarar for drivmedelsbolagen att kopiera varandras prissattning.

Pa nagra ars sikt finns nagra utvecklingstendenser som kan forsamra forutsattning-
arna for en effektiv konkurrens. Elektrifieringen av fordonsflottan gar snabbt och
stationsndtet kommer att glesas ut succesivt under de narmsta aren. Dessutom finns
vissa tecken pa att prisalgoritmer kan komma att inforas i storre skala dn vad som ar
fallet i dag. Nar sadana algoritmer utgar fran artificiell intelligens visar forsknings-
ron att konkurrensen kan forsvagas och priserna stiga.

Dessa utvecklingstendenser understryker behovet av att 6vervaga konkurrensfram-
jande atgarder.

Inriktningen pa det fortsatta utredningsarbetet

For att minska sddana risker och for att stimulera till en 6kad priskonkurrens ar det
darfor motiverat att narmare utreda nyttan och férutsattningar att genomfora kon-
kurrensfrimjande atgarder. Naturliga utgangspunkter for sddana atgarder ar att de
bor vara inriktade pd bolagens prissattningsstrategier samt konsumenternas tillgang
till rattvisande och aktuell prisinformation. Erfarenheterna fran andra lander som
har eller star i begrepp att genomféra sddana atgéarder ar darfor angeldgna att ana-
lysera narmare.

Aven forslag med annan inriktning kan vara aktuella.



Det fortsatta utredningsarbetet kommer darfor att inriktas pa tankbara konkurrens-
framjande forslag som kan motiveras utifran foretagens forutsattningar och kunder-
nas behov. Arbetet kommer att bedrivas pa ett sdtt som ger berdrda mojlighet att
utveckla sin syn pa hur konkurrensen pa den svenska drivmedelsmarknaden bast
kan framjas.

Detta arbete har nu startat och kommer att bedrivas under hosten 2024. Senast den
2 december 2024 kommer uppdraget att slutrapporteras till regeringskansliet.

19












Skillnader jamfort med nyttotrafiken, saval latt som tung trafik, analyseras. I under-
laget ingar material fran marknadens aktorer samt resultaten fran en marknadsun-
dersokning som genomfdrdes i november av foretaget Novus.

I kapitel 4 och 5 analyseras prisbildningen pa drivmedelsmarknaderna fran bade ett
nationellt och ett lokalt perspektiv. Har ingar en analys av prisutvecklingen i
Sverige Over tid, hur prisnivan skiljer sig i olika delar av landet och férekomsten av
lokala prisavvikelser, och hur priset skiljer sig mellan automatstationer och
bemannade stationer. Ett sarskilt verktyg har tagits fram for att pa ett enkelt satt
kunna identifiera sddana priskrig och narmare studera deras geografiska och
tidsmassiga utbredning. Férekomsten av algoritmisk prissattning och hur lokala
konkurrensfaktorer, sasom antalet och avstandet till konkurrerande tankstéllen,
paverkar prisbilden analyseras ekonometriskt.

I kapitel 6 studeras olika indikatorer 6ver hur konkurrenstrycket utvecklats i bran-
schen over tid, framst i detaljistledet. Dessa indikatorer utgar fran olika struktur-
matt, det vill saga foretagens antal och marknadsandelar, samt brutto- och vinst-
marginaler. Har ingar dven jamforelse med marginaler pa drivmedelmarknaderna i
Storbritannien.

I kapitel 7 och 8 sammantfattas ett 40-tal studier och ett 20-tal rattsfall om drivme-
delsmarknader fran andra lander. De konkurrensproblem som framkommit i denna
litteratur kan delas in i tre 6verordnade omraden: intrddeshinder i grossist- och i
detaljistled; bristande konsumentinformation om drivmedelspriser, samt; samar-
beten och dmsesidiga beroenden mellan foretag pa olika nivaer av vardekedjan.
Rattsfallen tar bland annat upp otillaten prissignalering, priskarteller, exklusivitets-
avtal, leveransvagran och fall av foretagskoncentrationer som stoppats av konkur-
rensmyndigheterna.

Rapportens sammanfattande slutsatser aterfinns forst i rapporten.
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bilar och bussar. Bulk dr entreprenad- och andra anldggningsmaskiner sasom grav-
maskiner, traktorer, skordare och andra typer av anldggningar som drivs med ben-
sin eller diesel.

2.1.1  Aktorer pa den svenska drivmedelsmarknaden

De fyra storsta bolagen pa den svenska drivmedelsmarknaden, Circle K, OKQS8,
Preem och St1 med mer eller mindre rikstackande forsaljningsnaét, ar vertikalt inte-
grerade, vilket innebér att de dr verksamma i flera marknadsled. Den bensin och
diesel som sdljs i Sverige forvaras pa bransledepaer som ndstan uteslutande dgs av
de fyra bolagen.

Utover dessa fyra aktorer finns tre bolag med etablering pa detaljistmarknaden i
flera regioner — Tanka, Qstar och din-X. Ett ytterligare antal bolag ar verksamma pa
regional och lokal niva, ofta med sarskilt fokus pa forsdljning av diesel till foretag.

Pa den svenska drivmedelmarknaden forekommer franchise dar drivmedelsbolagen
driftar pumpar och drivmedelsforsorjning, medan franchisetagaren i regel driver
butik och eventuell servering.

Circle K

Circle K Sverige AB (Circle K) ar dotterbolag till Couche-Tard Luxembourg S.a.r.l
vars moderbolag ar Alimentation Couche-Tard Inc som har séte i Kanada. Stations-
natet bestar av 292 stationer under varumarket Circle K dér de allra flesta &r beman-
nade stationer, och 292 automatstationer under varumarket Ingo. Bolaget bedriver
ingen raffinaderiverksamhet i Sverige. Varuforsorjningen av drivmedel f6r den
svenska marknaden sker dels via import, dels via inkop fran inhemska producenter.

OKQ8

OK-Q8 AB (OKQ8) ags till halften av Kuwait Petroleum Europe BV, med séte i
Nederldnderna, och till halften av OK ekonomisk forening, med bas i Stockholm.
Bolagets stationsverksamhet omfattar 397 service- och automatstationer. Utover
drivmedel erbjuder ett flertal stationer bland annat biltvéatt, uthyrning och verkstad.
Varuinkdpen for den svenska marknaden sker dels via import och dels via ink&p
fran inhemska producenter. OKQ8 bedriver dven grossistforsaljning till andra
drivmedelbolag sasom Tanka och konsumentforeningarna.

OK ekonomiska foreningar

Det finns sex stycken OK-foreningar. OK ekonomisk forening ar rikstackande och
ager 50 procent av OKQ8. Darutover finns fem lokala och regionala féreningar i
K&ping, Norrbotten, Varmland, Vasterbotten och Ornskdldsvik med sammanlagt
drygt ett hundra drivmedelsstationer. I denna studie deltar OK Norrbotten, OK
Visterbotten och OK Varmland med totalt 87 stationer.
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Figur 6 Raffinaderier och briansledepaer dgda eller hyrda av de fyra stérsta drivmedels-
bolagen i Sverige, 2023
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Kalla: Rapporterade uppgifter enligt bolagens svar pa alagganden.
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Figur 7 Antal forséljningsstéllen for latta fordon efter kategori, 2000—2023
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Not: Automatstationer avser forsiljningsstéllen som dr obemannade och dar betalning sker via auto-
mat. Servicestationer avser de tvéa kategorier som Drivkraft Sverige bendmner servicestationer och
bensinstationer. Servicestationer &r forsaljningsstéallen med butik och bilservice, medan bensinstationer
avser forséljningsstillen med butik, men som inte bilservice. Singelanlaggningar avser pumpar vid
annan verksamhet sa som garage eller butik.

Kalla: Drivkraft Sverige (2024).

Tabell 13 Stationsnat for de storsta aktorerna, 2023

Antal Delta fran Varav Varav Varav vid Varav
stationer 2016 automat bemannade motorvag prisattning
2023 (netto) 2023 2023 2023 centralt 2023*
Circle K 292 -43 3 289 36 292
Ingo 292 42 292 0 59 292
OKQ8 397 8 169 228 70 323
OK- 106 2 48 58 16 106
féreningar
Preem 315 -20 220 95 64 315
St1 266 -26 266 0 21 266
Shell 109 -17 9 100 36 109
Qstar 345 -45 345 0 20 333
din-X 199 48 199 0 0 191
Tanka 154 -4 154 0 9 0
Total 2475 -55 1705 770 331 2227

Not: *Prissattning styrd av bolaget centralt.
Kaélla: Inhdmtade uppgifter fran drivmedelsbolag enligt svar pa alagganden, bearbetning av Konkur-
rensverket.









3 Efterfragesidan

Som framgar av genomgangen av utbudssidan pa drivmedelsmarknaderna i kapi-
tel 2 forefaller saval marknadsstrukturen som konkurrensforhallandena ha varit
relativt stabila over lang tid. Det har inte skett nagra intraden av betydelse i nagot
led av vardekedjan och produktionen éar relativt jamn, liksom volymerna for export
och import. Raffinaderikapaciteten, antalet terminaler och depaer har varit i stort
sett konstanta under lang tid. Antalet drivmedelsstationer sjonk under perioden
2006 till och med 2011, men har darefter legat pa en forhéallandevis stabil niva.

Nar vi i detta kapitel ser narmare pa efterfrageforhallanden framstar delvis en an-
nan bild, sarskilt vad géller de drivmedel som privatpersoner efterfragar i dag och
vad de forvantas efterfrdga i framtiden. Fordonsparkens sammanséttning forandras
nu snabbt. Personbilar som drivs enbart med bensin och diesel star i dag endast for
en knapp tredjedel av antalet nyregistreringar av personbilar och andelen sjunker
fort. Andelen av alla personbilar som i dag drivs enbart med bensin eller diesel i
Sverige kan forvantas falla fran dagens 70-80 procent till mindre &n halften inom
10 ar enligt Konkurrensverkets bedémning.

Ett motsvarande monster framgar for foretagskunder i segmenten for personbilar
och i viss man aven for latta lastbilar. Den tunga kommersiella trafiken uppvisar
dock en mer stabil efterfragan pa diesel. Elektrifieringen av tung trafik ligger sanno-
likt langre fram i tiden &@n vad som ar fallet med personbilar.

Efterfragan pa fossila och fornybara drivmedel i flytande form kan darfor forutses
minska kraftigt under kommande 10-15 ar vilket leder till en minskad omséttning
hos dagens knappt 3 000 drivmedelsstationer. De stora drivmedelsbolagen forut-
spar att antalet stationer kommer att minska under kommande ar. Det ger ett
konsolideringstryck i branschen enligt ndgra av de storre drivmedelsbolag som
Konkurrensverket varit i kontakt med.

Drivmedelsbolagen forscker mota dessa forandrade efterfragemonster hos driv-
medelsstationerna genom satsningar pa maltider, detaljhandel, service och ladd-
infrastruktur. De ar dock eniga om att antalet stationer kommer att sjunka kraftigt i
framtiden. Detta bedoms ske gradvis under de narmsta 5-10 aren, for att darefter
ske allt snabbare.

Denna utveckling kommer att forandra konkurrensforhallandena pa de konsument-
ndra drivmedelsmarknaderna. Nar stationsnétet glesas ut kan man forvanta sig ett
minskat konkurrenstryck mellan stationer eftersom en konkurrerande station ligger
langre bort an tidigare. Det kan inte uteslutas att detta kan bidra till hogre priser och
farre lokala priskrig.

For att ndrmare studera privatpersoners uppfattning om konkurrens och prisbild-
ning i stationsnatet har Konkurrensverket 1atit genomfora en marknadsundersok-
ning med hjélp av undersokningsforetaget Novus. Undersdkningen genomfordes i
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november 2023 och visar att valet av tankstalle till storsta delen beror pa dess lage i
forhallande till bostad eller arbetsplats.

Denna faktor dr ungefar dubbelt sa betydelsefull som priset. Knappt hélften uppger
att priset paverkar deras val av station, men lika manga uppger att det inte gor det.
Intresset for de nationellt rekommenderade priserna forefaller vara lagre: farre an
hélften kanner till att de storre bolagen publicerar rekommenderade priser pa sina
hemsidor och endast cirka en av tjugo tar nagon enstaka gang eller regelbundet reda
pa dessa.

Omkring halften hade akt vidare till en annan drivmedelsstation om priset var en
krona hogre eller mer dn de forvantade sig. Denna situation torde dock vara ovan-
lig: en majoritet bedomer att prisskillnaden mellan dyraste och billigaste inkopsstal-
le for drivmedel ar som hogst 40 ore. En minoritet har ndgon form av kort utgivet av
kedjan dar de vanligtvis tankar, och omkring halften av dessa uppger att de har en
rabatt pa som hogst 30 re per liter.

Pa fragan om de skulle anvanda en app som visade tillforlitlig och aktuell prisinfor-
mation om stationspriser svarar knappt halften att det &r mycket troligt eller troligt
att de skulle gora det. Samtidigt menar knappt halften att de tror att priserna kan
pressas med en hardare konkurrens.

Sammanfattningsvis forefaller alltsa intresset hos konsumenterna for prisskillnader
mellan enskilda stationer och rekommenderade priser hos kedjorna vara relativt
begréansat. Berdkningar avseende faktiska prisskillnader mellan néraliggande driv-
medelsstationer visar dartill att det sdllan l6nar sig att dka en omvag langre an
nagra enstaka kilometer for att utnyttja en faktisk prisskillnad.

Aven rabatter forefaller ha begransad betydelse for privatpersoner. Konkurrens-
verket har samlat in statistik om rabatternas storlek och spridning mellan olika
kundkategorier. Rabattnivaerna for drivmedel uppgar i regel inte till mer an nagon
enstaka procent av literpriset for bensin och diesel for privatpersoner. Ibland fore-
kommer enstaka kampanjer for sarskilda anledningar, exempelvis att en ny station
Oppnat, eller att kortinnehavaren far en personlig gava, exempelvis med anledning
av en jamn fodelsedag.

Konkurrensen om privatkunderna tycks alltsa inte handla om drivmedelsrabatter i
sarskild hog utstrackning, utan snarare om andra faktorer, sdsom service, stationens
lage, utbud i butik och tjansteutbudet sdsom tvitt, hyresfordon, restaurang och café.

For foretagskunder, sdrskilt de storre, dr rabatterna pa drivmedel vanligtvis hogre,
typiskt sett i intervallet tva till fyra procent av literpriset for drivmedel. I de storre
offentliga upphandlingarna av drivmedel ligger rabattnivan pa uppemot sex pro-

cent.

I de foljande avsnitten utvecklas slutsatserna ovan mer i detalj.









Figur 10 Antal nyregistrerade bilar, efter typ av drivmedel, tusental, 2011-2026
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Not: Uppgifter géllande ar 20242026 &r en prognos (som gjordes fore observationen for 2023).
Kalla: Trafikanalys (2023, 2024).

Figur 11 Antal nyregistrerade personbilar, el jamfort med 6vriga, tusental, 2011-2026
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flytande drivmedelsforsiljningen och darmed ocksa behovet av tankstillen kommer
att minska kraftigt under kommande ar.

Denna utveckling kommer att ske gradvis under de narmaste 5-10 aren, for att dar-
efter accelerera. Det kan leda till ett konsolideringstryck i branschen och ett mer
glest stationsnat. Drivmedelsbolagen bedomer att denna férandring kommer att ske
langsammare i glesbygden &n i titorterna. Satsningar pa laddning och annan ser-
vice, sasom bilhyra, tvitt, servering och butik kommer att bromsa omsattningsbort-
fallet till del, men kan inte sta emot den 6vergripande trenden mot farre drivme-
delsstationer i framtiden. Saneringskostnaderna som &r forknippade med stations-
nedlaggningar kan eventuellt bromsa takten i nedlaggningen i ndgon utstrackning.

Inget av bolagen som Konkurrensverket kontaktat gor bedomningen att nagon ny
aktor med ett nytt stationsnat kommer att etableras under 6verskadlig tid. Daremot
kan det enligt bolagen bli aktuellt med konsolidering i branschen for att skapa forut-
sattningar for effektiv drift och forsaljning av flytande drivmedel. Det kan i sa fall
innebara att vissa platser dar tva, tre eller fler drivmedelsstationer ligger inom ett
kort avstand fran varandra kan komma att fa ett lagre antal tankstallen.

3.2 Lojalitet, rabatter och rabattsystem

I en situation med en pa sikt sjunkande forsaljning av drivmedel och ett utglesat
stationsnat blir kundernas lojalitet en allt viktigare fraga for drivmedelsbolagen for
att bromsa fallet i omsattningen pa stationerna. Det sker genom olika strategier, dar
rabatter pa drivmedel dr en komponent.

Konkurrensverket har i denna studie fatt in uppgifter fran drivmedelsbolagen om
dessa rabatters omfattning och betydelse for konkurrensen jamfort med ovriga er-
bjudanden. Aktorerna pa marknaden har en samsyn om att drivmedelrabatternas
storlek har betydelse, men att andra faktorer ocksa vager tungt for att vara konkur-
renskraftig pa marknaden. Har ingdr exempelvis stationernas ldge, varu- och tjans-
teutbud, service och kvalitet. Det framgar tydligt att de flesta drivmedelsbolag
forsoker vinna kunder pa fler satt an att endast erbjuda ett lagt pris pa drivmedel.

OKQS8 har en modell med aterbaring kopplad till medlemskap och erbjuder inga
rabattavtal till sina privatkunder. Daremot forekommer specifika och tidsbestimda
kampanjer. Av de 6vriga drivmedelsbolagen erbjuder en majoritet rabatter pa driv-
medel till privatkunder i form av ett avdrag pa det aktuella pumppriset med ett
visst antal Ore.

Rabatter pa drivmedel dr dessutom ofta samordnade med andra typer av erbjudan-
den, exempelvis intrdde i en kundklubb, 6ppnande av en station, eller en tillfdllig
kampanj. Sddana tillfalliga rabatter dr generellt sett hogre an standiga rabatter till
privatpersoner, ofta i storleksordningen tva till tre procent av literpriset.



En tillfallig rabatt kan vara ett sitt att fa en kund att teckna ett kort kopplat till ked-
jan. Ett sadant kort kan vara ett renodlat kundkort som ger kredit for tankning, men
ocksa ett sedvanligt bank- eller kreditkort med kedjans varumarke pa. Anvandan-
det av sddana kort kan ge rabatter inte bara pa drivmedel, utan dven pa andra varor
och tjanster som salufors av kedjan. Ofta ger kop dessutom poang som kan 19sas in
pa andra inkopsstallen, det vill sdga inte endast hos kedjan som ar utgivare av
kortet.

Rabatter och kundkort organiseras ofta av kedjorna i anslutning till olika saljaktivi-
teter for att vinna nya kunder, sdsom lotterier, kampanjer, lockvaror och erbjudan-
den om tvatt, service, hyrbil, och sa vidare. Aven push-notiser som skickas till inne-
havare av kedjornas appar ar vanligt forekommande. Sddana marknadsforingsini-
tiativ ar ofta lokala och kan ibland foranledas av den lokala konkurrenssituationen.

De flesta storre och mindre drivmedelsbolagen uppger vidare att de aktivt bevakar
sina konkurrenters lojalitetsprogram och kunderbjudanden. I viss méan gors dven
konkurrentanalyser for att underladtta utformningen av kampanjer och erbjudande
for att vinna nya kunder. Den storsta energin i konkurrentbevakningen laggs emel-
lertid pa den lokala prissattningen vid enskilda stationer som i regel bevakas av
personer som gor en eller flera observationer av vissa konkurrerande drivmedels-
stationer varje dygn. Dessa observationer rapporteras in till kedjans regionala eller
nationella sédljavdelning mer eller mindre i realtid.

I konkurrensen om foretagskunderna forefaller rabatterna spela en storre roll an for
privatpersoner. Storre foretag kan genom forhandling fa hogre rabatter dn vad som
ar majligt for privatpersoner. Det dr dven utbrett att foretagskunder forsoker spela
ut drivmedelsbolagen mot varandra for att 6ka sina rabatter och 6vriga kundfor-
delar. Rabattnivan till foretag bestams till storsta delen av volymen pa det enskilda
avtalet. Nagra aktorer tillampar fasta rabattrappor baserat pa forsald volym.

Rabatterna till privatpersoner utgar vanligen fran priset vid stolpen minus rabatten i
ore. Foretagsrabatterna utgar darmot i regel fran det nationella listpriset.

Konkurrensverket har analyserat de rabattnivder som ges av drivmedelsbolagen
2023 i jamforelse med 2021 {or saval privatpersoner som foretag. Nagra detaljerade
slutsatser fran denna analys kommer inte presenteras har eftersom information om
konkurrenternas rabattgivning skulle kunna reducera den strategiska osakerhet
som rader mellan foretagen och darmed ocksa konkurrensen. Det finns en viss
differentiering mellan drivmedelsbolagen avseende rabatternas storlek.

Pa ett 6vergripande plan kan nagra monster presenteras.

Rabatterna pa drivmedel, uttryckt som procent av priset for en liter drivmedel, ar
forhallandevis begransade for privatpersoner, och uppgar typiskt sett till i storleks-
ordningen nagon procent av literpriset.
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Figur 15
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Not: Fraga som stalldes var “Nar du skall tanka, hur ofta paverkas ditt val av tankstélle av vilket pris
de erbjuder?”. Antalet observationer i figuren uppgar till 1 036.

Kalla: Novus (2023).

Figur 16
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Tre mest namnda anledningar till val av tankstalle

Bra lage i forhallande till
var jag bor eller arbetar

Erbjuder bra priser pa drivmedel

Latt att bestka sett till
trafik och trangsel

Bra tackning dver landet
Bra lojalitetsprogram

Bra oppettider

Bra personal

Erbjuder premiumbranslen

Bra utbud av mat/ dryck

Bra utbud av bilrelaterade
produkter och tjanster
Bra utbud av dvnga

produkter for fatid m.m.

Har inte funderat dver detta

I 9%
I 7%
I 33%
I 19%

I 5%

I 1

B 4%

B 3%

0 2%

0 2%

| 1%

B %

Not: Fragan som stélldes var ”Av vilka anledningar har du valt att oftast tanka pa [den station som du
vanligtvis tankar pa]?”. Antalet observationer i figuren uppgar till 935.

Kalla: Novus (2023).






Det ska forst naimnas att 40 procent av respondenterna valde svarsalternativet
”Vet ej”: de hade alltsa ingen klar uppfattning om nar ett pris hogre an det
forvantade ger dem anledning att aka vidare till en annan station.

Av svaren i den kategorin som angav ett belopp framgar att 20 procent hade &kt
vidare vid beloppet 25 6re samt ytterligare 27 procent om beloppet i stdllet var

50 ore. Sammanlagt hade alltsa knappt hélften, det vill sdga 47 procent, akt vidare
om priset for drivmedlet var 50 6re hogre &n forvantat. Motsvarande siffra for
beloppet 1 krona dr 76 procent — tre av fyra hade saledes akt vidare till ett annat
tankstélle om priset var en krona hogre dn vad de forviantade sig nér de stannade
for att tanka.

Figur 18 Priskdnslighet om priset dr hogre dn det forvantade

Fran ungefar 25 tre
till ungefar 50 ore
hégre an forvantat

25 ore hogre an forvantat _ 20%
50 ore hogre an forvantat _ 27% -
1 kr hgre &n forvantat _ 29%

2 kr hoégre &n forvantat - 11% Fran ungefar 25
ore till ungefar 1 kr

2 kr hogre an hagre &n forvantat

forvantat eller mer

3 kr hogre an forvantat . 5%
4 kr hogre an forvantat I 2%

5 kr hogre an forvantat I 2%

Mer &n 5 kr hdgre an
forvantat l 4%

Not: Fragan som stélldes var “Om priset dar du tankade senast hade varit hdgre dn vad du férvantade
dig, vid vilken skillnad mot ditt férvantade pris hade du avstatt fran att tanka och i stéllet sokt dig
vidare till en annan station? Ar det vid ett pris som ar cirka...”. Svarskategorin ” Vet ej” uppgar till 40
procent och ar franrdknad i figuren. Antalet observationer i figuren uppgar till 625.

Kaélla: Novus (2023).

Fragan ar forstas hur kategorin “Vet ej” ska tolkas och hur de skulle agera vid en
liknande situation. Det faktum att de inte kan besvara fradgan antyder att de inte
reflekterar om pumppriset vid tanktillfallet ar forhallandevis hogt eller inte. Sam-
mantaget betyder detta att en relativt stor grupp privatpersoner inte dker vidare till
en annan station om priset dr hogre an “vanligt”.
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Figur 19 Besparing for privatpersoner vid byte av drivmedelsstation, bensin,
31 augusti 2023
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Not: Stickproven &r tagna for prisforandringar genomférda senast kl. 12:00 den 31 augusti 2023. Mang-
den volym som tankas hos bade utgangs- och maltankstallet berdknas till 50 liter. Bransleférbrukning-
en for en bensindriven bil berdknas vara 9,5 liter per 100 km. Kostnaden for tidsatgangen for kortiden
beréknas till 134 kronor per timme (103 kronor for 2017). I figuren ar endast de observationer dar priset
pa maltankstéllet understiger utgédngstankstallets pris presenterade. Den totala kostnaden for tank-
ningen hos nérliggande drivmedelsstation beror pa literpriset for tankningen, kostnaden for resa till
nérliggande tankstille som i sin tur beror pa avstandet till narliggande station och férbrukningen for
omvag och till sist kostnaden for tidsatgéang for omvégen.

Kalla: Trafikverket (2023), Volvo (2024a), inhdmtade uppgifter fran drivmedelsbolag samt Konkurrens-
verkets egna berdkningar.

Av totalt 500 stickprov for bensin har endast 203 stickprov (cirka 41 procent) visat
ett lagre literpris hos maltankstallet jamfort med utgangstankstallet. For diesel ar
motsvarande siffra 236 av totalt 604 stickprov (cirka 39 procent). Givet den sam-
manstdllda bilden av de stickprov som har tagits kan det noteras att vid en omvag
pa maximalt 25 minuters kortid och vid en tankning pa 50 liter dr besparingen i snitt
6,21 kronor for bensin och 6,51 kronor for diesel. Uppskattningsvis cirka 16-17 pro-
cent av de parvisa jamforelserna (andelen av punkterna med gron farg) utgor exem-
pel ddr omvagen l6nar sig: besparingen ar tillrackligt stor for att kompensera for
extra drivmedel och den extra tid som kravs.

De gulfargade punkterna ar exempel dar omvégen endast 16nar sig om man endast
tar hansyn till den extra branslekostnaden, men inte till den extra kortiden. De gul-
targade punkterna ar fler an de grona for savil bensin som diesel och utgor upp-
skattningsvis cirka 34—40 procent. Slutligen representerar de réda punkterna exem-
pel dar det inte 10nar sig att dka till stationen med det lagre literpriset till f6ljd av
den tillkommande branslekostnaden.



De réda punkterna utgor storst andel av punkterna, omkring cirka 44—49 procent,
vilket betyder att i uppemot halften av fallen 16nar det sig inte for en privatperson
att aka till narmsta tankstélle med lagre literpris for att tanka: det gar helt enkelt at
for mycket bransle for att omvagen ska lona sig. I praktiken forsvaras dven beslutet
givet det faktum att privatpersoner saknar kunskap om prisbilden hos narliggande
drivmedelsstationer.

Figur 20 Besparing for privatpersoner vid byte av drivmedelsstation, diesel, 31 augusti
2023
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Not: Stickproven ar tagna for prisforandringar genomfdrda senast kl. 12:00 den 31 augusti 2023. Mang-
den volym som tankas hos bade utgangs- och maltankstallet berdknas till 50 liter. Bransleférbrukning-
en for en dieseldriven bil berdknas vara 11 liter per 100 km. Kostnaden for tidsatgangen for kortiden
beréknas till 134 kronor per timme (103 kronor for 2017). I figuren ar endast de observationer dar priset
pa maltankstéllet understiger utgédngstankstéllets pris presenterade. Den totala kostnaden for tank-
ningen hos narliggande drivmedelsstation beror pa literpriset for tankningen, kostnaden for resa till
nérliggande tankstille som i sin tur beror pa avstandet till narliggande station och férbrukningen for
omvag och till sist kostnaden for tidsatgang for omvégen.

Kalla: Trafikverket (2023), Volvo (2024b), inhamtade uppgifter fran drivmedelsbolag samt Konkurrens-
verkets egna berdkningar.

Sett i ljuset av konsumentundersckningen ovan och de faktiska prisskillnaderna
mellan enskilda tankstallen som presenterades i kapitel 4 kan vi darfor konstatera
att det manga ganger inte ar rationellt for en privatperson att aka vidare fran en
drivmedelsstation om priset ar hogre dn for en konkurrerande station. I uppemot
hélften av de fall som vi kan observera lonar sig inte omvagen.

I de fall tankstéllen ligger langs samma korstracka, vilket innebar att omvagen blir
vasentligt kortare an strackan mellan de tva stationerna, kan det dock l6na sig att
utnyttja mojligheten att tanka pa den station som har det lagre priset.
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I konsumentundersokningen fick respondenterna dven svara pa den hypotetiska
fragan om de tror att de skulle anvdnda en app som visade priser pa enskilda statio-
ner i realtid och som var tillforlitlig. Sddana appar anvands i vissa andra lander och
har dven foreslagits i bland annat Storbritannien. Fragan delar konsumenterna i tva
jamnstora grupper ddr den ena gruppen beddémer det som mycket eller ganska tro-
ligt att de skulle anvanda den och den andra gruppen som tror att det &r mindre
eller inte alls troligt att de skulle anvanda den.

Slutligen menar omkring tre av fem att en mer valfungerande konkurrens mellan
drivmedelsbolagen skulle kunna pressa priserna pa drivmedel i Sverige.

Sammanfattningsvis kan vi alltsa konstatera att intresset hos privatpersoner att
utnyttja prisskillnader mellan tankstallen ar relativt begransat. Manga ganger ar
detta dessutom ett rationellt forhallningssatt eftersom den lokala prisspridningen
ofta ar begransad: ofta 1onar det sig inte att aka en omvag for att utnyttja lagre
priser.

I stora drag Gverensstammer dessa resultat med det som drivmedelsbolagen har
uppgivit. Drivmedel dr f6r manga en lagintresseprodukt. Det ar relativt vanligt hos
en bredare allméanhet, sarskilt hos dem som tankar sallan, att inte reflektera om ett
literpris ar ovanligt hogt eller 1agt. Drivmedelsmarknaden ar vidare mogen och det
ar 1ag grad av differentiering mellan de olika bolagens drivmedelsprodukter.



4 Prisbildning nationellt

Prisbildningen i detaljistledet pa den svenska drivmedelsmarknaden har bade en
nationell och en lokal dimension. P& den nationella nivan praglas prisbildningen av
de rekommenderade priser och listpriser som kedjorna publicerar pa sina hemsidor.
Dessa priser ar styrande for de lokala priserna och bestams till stor del av forand-
ringar i varldsmarknadspriserna for raolja och for raffinerade produkter sasom ben-
sin och diesel.

Pa den lokala nivan foljer stationerna som utgangspunkt de rekommenderade
priserna, men kan ocksa avvika 6ver tid och mellan olika regioner.

Saval den nationella som den lokala prisbildningen paverkas av konkurrensen pa
marknaden. Pa ett nationellt plan konkurrerar kedjor med varandra och pa ett lokalt
plan konkurrerar enskilda stationer. Eftersom bensin och diesel &r generiska pro-
dukter kan man som utgangspunkt utga fran att pris ar en av de viktigaste konkur-
rensparametrarna, vilket bekréftades i marknadsundersokningen som presentera-
des i kapitel 3.

Prissattningsdynamik analyseras darfor i detalj. I detta kapitel inriktas analysen pa
prisbildningen pa ett nationellt plan. I kapitel 5 tar vi ett steg vidare och utreder mer
i detalj hur detta paverkar prisdynamiken lokalt.

I avsnitt 4.1 kartldggs prisforandringarna under de senaste aren for Sverige som
helhet jamfort med andra lander. Det ar fraga om stora férandringar, storre dn for
de flesta andra konsumtionsvaror, och ar till stor del drivet av varldsmarknads-
prisernas utveckling och av politiska beslut. Bilden ar mycket lik den som kan
observeras i naraliggande lander i Norden och inom EU.

Under perioden 2020 till och med september 2023 varierade dieselpriset mellan
13,33 och 28,52 kronor per liter. Bensinpriset varierade i sin tur mellan 12,28 och
24,18 kronor per liter. Till del kan detta forklaras med dndrade reduktionskrav och
beskattning, men till storsta delen beror férandringarna pa hur priserna pa varlds-
marknaden utvecklats. Lite mer dn halften av priset for bensin utgjordes forsta
halvaret 2023 av punktskatter och moms. For diesel var motsvarande andel strax
under halften.

En viktig fraga som utretts tidigare saval i Sverige som i andra lander dr om aktorer-
na pa marknaden utnyttjar forandringarna av varldsmarknadspriserna for att for-
starka sina marginaler, vilket analyseras i avsnitt 4.2. Enligt teorin om asymmetrisk
prissattning kan detta ske genom att bolagen systematiskt fordrojer genomslaget av
sankningar av varldsmarknadspriserna for insatsvaror pa pumppriserna, men ge-
nomfor dkningar av samma varldsmarknadspriser utan motsvarande dréjsmal.
Denna diskrepans mellan anpassningar till lagre respektive hogre varldsmarknads-
priser kallas i forskningslitteraturen for “rockets and feathers”, det vill sdga att fore-
tagen hojer priser, snabbt som en “raket”, men sanker samma priser langsamt, som
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av dieselpriset utgjordes av marginal och 6vriga kostnader, jamfort med sju procent
for bensin.

Figur 24 Bensinprisets kostnadskomponenter, fér aren januari 2020-september 2023
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Not: Nominella priser. Rekommenderat pris himtat fran Circle K:s hemsida.
Kaélla: Uppgifter fran svar pa aligganden och bearbetning av Konkurrensverket, Circle K (2024).

Figur 25 Dieselprisets kosthadskomponenter, for aren januari 2020-september 2023
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Not: Nominella priser. Rekommenderat pris himtat fran Circle K:s hemsida.
Kaélla: Uppgifter fran svar pa alagganden och bearbetning av Konkurrensverket, Circle K (2024).
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Urval av tidigare studier av asymmetrisk prissattning pa drivmedelsmarknader

Kommentar

5 till 10 procent (diesel) och 8 till 12
procent (bensin) av stationer prissatter
asymmetriskt.

Cirka tva femtedelar av stationer
prissatter asymmetriskt.

Enbart asymmetri for diesel och enbart
nar sista tva aren inkluderades i urvalet.

Studerar rekommenderade priser.

Asymmetri under forsta perioden. Mot-
satt asymmetri under andra perioden,
efter infort pristransparensverktyg.

Finner motsatt asymmetri under vissa
forutsattningar.

Undersoker oljeprisets genomslag pa
grossistpriser for bensin.

Motsatt asymmetri innan pristransparens
och priséndringsregleringar i Osterrike.
Asymmetri for diesel darefter.
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423 Metod

Den fragestallning vi forsoker besvara ar om forandringen i priset mot slutkund
som foljer en forandring i kostnaden for insatsvaran sker olika fort beroende pa om
kostnaden okar eller minskar. I verkligheten forandras kostnader for drivmedel
ofta. En ny kostnadsforandring kan ske innan priset fullt ut hunnit reagera pa den
tidigare forandringen. Det gar darfor inte att rakt av jamfora olika reaktioner pa
kostnadsforandringar. For att besvara fragan kan man i stallet, utifran historiska
data, forsoka modellera hur priset normalt ror sig efter kostnadsforandringar. Med
en sadan modell gar det sedan att simulera hur priset ror sig efter en hypotetisk
kostnadsokning eller kostnadsminskning, isolerat fran nya kostnadsforandringar.
Genom att jamfora simuleringen for en 6kning och en minskning gar det sedan att
se om det finns en asymmetri i prissdttningen efter kostnadsférandringar.

Sasom redogors for nedan kan man anta att de tva variablerna som anvands, pris
och inkdpskostnad, har en gemensam enhetsrot och ar sa kallat kointegrerade.
Annorlunda uttryckt betyder detta att priset pa insatsvaran och priset mot konsu-
ment var fOr sig ser ut att rora sig pa ett helt slumpartat satt utan ndgon tendens till
att aterga till nagot visst varde eller trend, men att de har ett stabilt samband mellan
varandra Over tid som innebar att deras slumpartade rorelser ar likartade. Intuit-
ionen kring detta ar att priset har en, under langa perioder, konstant marginal mot
kostnaden. Marginalen kan i varje given stund avvika fran det langsiktiga samban-
det, men ror sig hela tiden tillbaka mot jamvikten. Summan av alla marknadsak-
torers beteenden innebér att nar kostnaden foréndras justeras sedan priset for att
aterigen na samma marginal som innan.

Givet ett sadant stabilt samband kan vi anvianda den metod som en stor del av litte-
raturen anvander och estimera en sa kallad error-correction model (felkorrigeringsmo-
dell). En felkorrigeringsmodell innebér att man forsoker skatta flera olika samband.
For det forsta skattas en langsiktig jamvikt mellan de kointegrerade variablerna. I
detta fall dr jamvikten som namnt en form av forenklad marginal mellan inkops-
kostnaden for insatsvarorna och priset. For det andra skattas takten i vilken variab-
lerna langsiktigt ror sig mot jamvikten om de skulle hamna utanfor den. Ett grund-
antagande i modellen &r att detta samband, marginalen, ar stabil over tid och att
olika faktorer formar priset att rora sig sa att avvikelser fran den jamvikten till slut
forsvinner. For det tredje skattas variablernas kortsiktiga dynamik, det vill sdaga hur
forandringar i pris forvantas kortsiktigt paverkas av tidigare forandringar i pris
samt bade tidigare och samtida férandringar i kostnader. Summan av dessa sam-
band innebar att man far en modell 6ver hur priset ror sig i forhallande till kostna-
den, som da méjliggor en simulering av rorelsen tillbaka till jamvikt efter en hypote-
tisk kostnadsforandring.

Till skillnad mot en vanlig felkorrigeringsmodell delas variablerna hér upp i posi-
tiva och negativa forandringar. Pa sa satt tillats priset att paverkas olika av positiva
och negativa forandringar i kostnaden. Det antas darutdver att det dr priset mot
slutkonsument som korrigeras nér jamvikten rubbats, inte priset pa insatsvaran. Det
ar inte realistiskt att tro att marknadspriset for storskaliga kop av drivmedel pa en
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internationell marknad maérkbart justeras for att anpassa sig mot konsumentpriserna
i Sverige. En potentiell felkélla vore dock om drivmedelsforetag hade korrekta for-
vantningar kring framtida kostnader, och anpassade priset pa rétt sitt i forvag.

Felkorrigeringsmodellen estimeras i tva steg. I det fOrsta steget skattas det langsik-
tiga sambandet mellan pris och kostnad. Analysen genomfdrs separat for bensin och
for diesel, s& samtliga modeller skattas separat for bada drivmedlen. Specifikationen
i det fOrsta steget ser ut enligt foljande:

Pt=90+91Kt+'9D+77t

P, avser pris, exklusive skatt, for antingen bensin eller diesel i kronor per liter for
dag t, antingen rekommenderat pris eller genomsnittligt pris under dagen hos en
enskild station. K; dr den viktade kostnaden for drivmedlet, antingen bensin eller
diesel, i kronor per liter. Variablerna dr indexerade med t for dag. Bada variablerna
ar justerade for inflation och uttrycka i penningvéardet for januari 2013. 6, ar en
konstant och 7, en felterm. D &r en vektor av dummyvariabler som antar vardet ett
fran och med olika hdndelser som forvantas innebara forandringar i det langsiktiga
sambandet mellan pris och kostnad. Nar diesel underscks inkluderas dven en dum-
myvariabel som antar vardet ett under aret 2022 och noll 6vriga ar. Sdsom redogors
for nedan forandras skillnaden mellan pris och kostnad i anslutning till reduktions-
pliktens inféorande, COVID-19-pandemin, det forsamrade sdakerhetspolitiska laget i
samband med Rysslands anfall mot Ukraina februari 2022 och, for diesel, under aret
2022. Specifikationen innehaller dummyvariabler som antar vardet ett fran och med
respektive handelse och, for diesel, under aret 2022. I den man dessa handelser en-
bart paverkat nivan pa skillnaden mellan pris och kostnad kan vi ddrmed kontrol-
lera for handelsernas effekter pa det langsiktiga sambandet.

Parametern 6; mater det langsiktiga genomslaget for drivmedelskostnaden pa
priset. Residualerna fran den skattade modellen, 7., berdknas sedan och anvénds i
steg tva.

I det andra steget skattas takten med vilket variablerna ror sig mot jamvikt samt
deras kortsiktiga dynamik. Specifikationen ser ut som foljer:

m m q q
AP =8"n 1 +8 1+ 2 BT AP + 2 Bi AP + Z Vi AK + Z Vi MK t €
i=1 i=1 =0 i=0












84

De tre vertikala strecken i de tva figurerna visar tidpunkten for reduktionspliktens
inférande, nar WHO uttalade att COVID-19 utgjorde en pandemi och det ryska an-
fallet mot Ukraina i februari 2022. I samband med de tva sistnamnda héndelserna
ses tydliga forandringar i priset och kostnaderna.

Figur 27 Rekommenderat pris exklusive skatt och kostnad for bensin, januari 2013 ars
penningvarde, 2013-2023, kronor
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Not: Linjen reduktionsplikt markerar nér reduktionsplikten inférdes. Linjen COVID-19 markerar nar
WHO uttalade att COVID-19 var en pandemi. Linjen Ukraina markerar nar Rysslands anfall av Ukrai-
na paborjades i februari 2022.

Kalla: Uppgifter fran svar pa alagganden, Statistiska centralbyran (2024d), bearbetning av Konkur-
rensverket.
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Figur 29 Skillnad mellan rekommenderat pris exklusive skatt och kostnad for bensin,
januari 2013 ars penningvarde, 2013-2023, kronor
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Not: Linjen reduktionsplikt markerar nér reduktionsplikten inférdes. Linjen COVID-19 markerar nar
WHO uttalade att COVID-19 var en pandemi. Linjen Ukraina markerar nar Rysslands anfall av
Ukraina paborjades i februari 2022.

Kaélla: Uppgifter fran svar pa alagganden, Statistiska centralbyran (2024d), bearbetning av Konkur-
rensverket.

Figur 30 Skillnad mellan reckommenderat pris exklusive skatt och genomsnittlig kostnad
per dag for diesel, januari 2013 ars penningvarde, 2013-2023, kronor
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Not: Linjen reduktionsplikt markerar nér reduktionsplikten inférdes. Linjen COVID-19 markerar nar
WHO uttalade att COVID-19 var en pandemi. Linjen Ukraina markerar nar Rysslands anfall av
Ukraina paborjades i februari 2022.

Kailla: Uppgifter fran svar pa alagganden, Statistiska centralbyran (2024d), bearbetning av Konkurrens-
verket.

Som framgar av figurerna ovan finns ett stabilt samband mellan kostnaden och det
rekommenderade priset over tid, i bemarkelsen att skillnaden mellan variablerna ar









Figur 31

Impulsresponsfunktion och asymmetri, 2013-2023, bensin
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Kaélla: Uppgifter fran svar pa alagganden, Statistiska centralbyran (2024d), bearbetning av Konkur-
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rensverket.
Figur 32 Impulsresponsfunktion och asymmetri, 2013-2023, diesel
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Kaélla: Uppgifter fran svar pa alagganden, Statistiska centralbyran (2024d), bearbetning av Konkur-

rensverket.
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Figur 33 Impulsresponsfunktioner och asymmetri, bensin, rullande fyraariga urval 2013—-

2023
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Kaélla: Uppgifter fran svar pa alagganden, Statistiska centralbyran (2024d), bearbetning av Konkur-
rensverket.
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Figur 34 Impulsresponsfunktioner och asymmetri, diesel, rullande fyraariga urval 2013—-
2023
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Kaélla: Uppgifter fran svar pa alagganden, Statistiska centralbyran (2024d), bearbetning av Konkur-
rensverket.
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drivmedel eller i Ovrigt 4r verksamma pa en internationell grossistmarknad. Detta
galler de fyra storsta drivmedelsforetagen i Sverige. Men darutdver finns det ett
flertal mindre drivmedelsforetag som koper sitt drivmedel primart fran de fyra
storsta drivmedelsforetagen. Dessa foretag moter ett pris pa insatsvaran som be-
stams av deras grossist, och potentiellt inte foljer de inkdpspriser som anvands i
analysen har. Pa lang sikt ar det svart att tro att grossistpriset och marknadspriset
for grossistens egna ink&p inte foljer varandra nara, men pa kort sikt skulle skill-
nader kunna finnas. Och det ar den kortsiktiga dynamiken som undersdks har. Det
ar visserligen majligt att dessa mindre drivmedelsforetag har en prissattning som ar
asymmetrisk i forhallande till forandringar i marknadsnoteringarna, trots att deras
prisbeslut bygger pa ett annat pris. Men det dr enbart den potentiella asymmetri
som foretaget sjdlva rader over, det vill sdga i forhdllande till den kostnad de direkt
moter, som &r av intresse. Det dr forst dd som fenomenet potentiellt sager nagot om
konkurrensen i det ledet.

Analysen begransas darfor till de fyra stora drivmedelsforetagen, dar sidana mark-
nadsnoteringar som anvants utgor ett relevant matt pa insatsvarans pris. I analysen
av de rekommenderade priserna for bensin anvandes kostnaden baserad pa uppgif-
ter fran ett bolag. Eftersom denna analys anvéander stationspriserna fran fler foretag
anvands delvis foretagsunika kostnader nar det galler diesel. Varje foretag har dér-
med en egen kostnad per dag for diesel. For bensin anvénds fortsatt samma kostnad
for samtliga foretag. Det innebar visserligen att mindre detaljer i kostnaden for driv-
medlet bortses ifran, men innebar battre jamforbarhet mellan resultaten for olika

foretag.
Figur 35 Prisets genomsnittliga rorelse 6ver en vecka, 2016—2023, 6res skillnad mot
mandagar
Stationspriser Rekommenderade priser
. ° . P —
Tisdag ° Tisdag+ .
s - e
Onsdag - . Onsdag+ o
° — e
Torsdag . Torsdag+ o
L 2 _—
Fredag . Fredag o
Lordag ° °
Soéndag ..
2 5 0 2 4 -40 20 0 20 40

e Bensin o Diesel‘

Not: Figuren visar koefficienter med 95%-konfidensintervall frdn regressioner av pris pa dummy-
variabler for veckodagar. Mandag utgor bas.

Kalla: Uppgifter fran svar pa alagganden, Statistiska centralbyran (2024d), bearbetning av Konkur-
rensverket.
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Figur 36 Andel stationer med asymmetrisk prissattning per dag efter en kostnads-

forandring, bensin
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Not: Andelarna avser enbart sddan asymmetri dér kostnadshojningar har snabbare genomslag an
kostnadssankningar. Den hypotetiska kostnadsférandringen sker dag ett i figuren.

Kailla: Uppgifter fran svar pa alagganden, Statistiska centralbyran (2024d), bearbetning av Konkur-
rensverket.

Figur 37 Andel stationer med asymmetrisk prisséattning per dag efter en kostnads-

férandring, diesel
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Not: Andelarna avser enbart sadan asymmetri dér kostnadsh&jningar har snabbare genomslag an
kostnadssankningar. Den hypotetiska kostnadsforandringen sker dag ett i figuren.

Kailla: Uppgifter fran svar pa alagganden, Statistiska centralbyran (2024d), bearbetning av Konkur-
rensverket.
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pa den salda volymen under de olika dagarna. Da den informationen saknas ar det
inte mojligt att definitivt uttala sig om vilket hall nettoeffekten pa intdkterna blir.

Figur 38 Andel stationer med motsatt asymmetrisk prisséttning per dag efter en
kostnadsférandring, bensin
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Not: Andelarna avser enbart sadan asymmetri dér kostnadshdjningar har lingsammare genomslag an
kostnadssankningar. Den hypotetiska kostnadsforandringen sker dag ett i figuren.

Kalla: Uppgifter fran svar pa aligganden, Statistiska centralbyran (2024d), bearbetning av Konkur-
rensverket.

Figur 39 Andel stationer med motsatt asymmetrisk prissattning per dag efter en
kostnadsforandring, diesel
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Not: Andelarna avser enbart sddan asymmetri dér kostnadshéjningar har ldngsammare genomslag an
kostnadssankningar. Den hypotetiska kostnadsférandringen sker dag ett i figuren.

Kaélla: Uppgifter fran svar pa alagganden, Statistiska centralbyran (2024d), bearbetning av Konkur-
rensverket.













































Darutover har skrapningen legat nere flertalet ganger under den aktuella perioden
vilket gor att det inte finns ett komplett dataset. Under perioder nar skrapningen
har avbrutits kan det finnas ett avvikande monster fran det som har observerats. Det
finns dock inget som far oss att misstanka det.
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5 Prisbildning lokalt

I foregaende kapitel kunde vi konstatera att de nationellt satta rekommenderade
priserna for bensin och diesel i stor utstrackning paverkas av svenska skatter och
priser fOr insatsvaror pa varldsmarknaden. Vi kunde ocksa se att Circle K ar pris-
ledare genom att deras rekommenderade priser {6ljs av 6vriga stora bolag, ett
monster som dr mycket stabilt under de senaste aren. Slutligen kunde vi ocksa sla
fast att de rekommenderade priserna under senare ar inte uppvisar nagra tecken pa
asymmetrisk prissattning, alltsa en systematik dar aktorer ar langsammare med att
sdanka priserna nar kostnaderna for insatsvarorna gar ned jamfort med hur snabbt
de hojer dem nér kostnaderna i stallet gar upp.

I detta kapitel fortsdtter vi analysen genom att studera den lokala prisbildningen,
alltsa hur priserna sétts vid enskilda stationer. Dataunderlaget &dr detaljerat och
innehaller sammanlagt cirka 4,6 miljoner datapunkter for bensin och cirka 4,7 miljo-
ner datapunkter for diesel, vilket gor det unikt i sitt slag. Underlaget i analysen
innehaller priser och en absolut majoritet av genomforda prisforandringar under
perioden 2019-2023 for de flesta stationer i Sverige.

I avsnitt 5.1 kartlaggs prisskillnader mellan olika regioner, stationstyper och skill-
naden mellan hogsta och lagsta pris inom olika koravstand fran en grupp med 21
utvalda kommuner. Resultaten visar att drivmedelspriserna i Sverige &r relativt
homogena geografiskt och mellan olika typer av stationer. Den tydligaste systema-
tiska prisskillnaden ar att automatstationer ligger uppemot 20 6re under beman-
nade stationer. Viss tendens finns till hogre priser i norra Sverige. Skillnaden mellan
hogsta och lagsta pris i de 21 utvalda kommuner med omnejd varierar nagot, men
uppgar inte till mer 4n som mest nagra tiotals oren.

Det d4r med andra ord en homogen prisbild som framtrader nar stationspriser ana-
lyseras, som dessutom é&r stabil 6ver tid. For att narmare analysera effekten av lokal
konkurrens pa stationspriserna skattas en serie regressionsmodeller med pris som
beroende variabel och indikatorer for konkurrens som forklarande variabler.

Resultaten presenteras i avsnitt 5.2 och visar att antalet konkurrenter i nairomradet
har en statistiskt sakerstéalld paverkan for den enskilda stationens prisniva, men
effekten galler endast for konkurrenter inom fem minuters kortid. Effekten ar nagot
starkare nar automatstationer utgor konkurrenter, varfér man kan dra slutsatsen att
denna typ av stationer utovar ett ndgot starkare konkurrenstryck avseende pris an
bemannade stationer.

Detta tyder saledes pa att stationer i ndgon utstrackning konkurrerar med pris pa
det lokala planet. Fragan ar da vilken roll de rekommenderade priserna har fér den
lokala prissattningen, vilket analyseras i avsnitt 5.3. Har framgar ett relativt tydligt
monster av att stationer anpassar sig till de rekommenderade priserna i samband
med att dessa d@ndras. I omedelbar anslutning till en sddan férandring av rekom-
menderade priser finns det alltsa i princip inga regionala skillnader eller skillnader



eller mellan orter med flera konkurrenter och orter med fa konkurrenter. Efter en
viss tid ddrefter, vanligtvis en halv till tva dagar, kan vi observera en successivt
storre och vaxande avvikelse nedat fran detta pris. Monstret ar relativt stabilt under
den undersokta perioden, det vill sdga fran januari 2020 till och med september
2023. Vi kan dra slutsatsen att de rekommenderade priserna fyller en viktig
funktion for lokal prissdttning: de “samlar” priserna i samband med en f6randring,
varefter den lokala konkurrensdynamiken successivt tar 6ver vilket leder till en
okad prisspridning dar priserna sjunker till en niva under det rekommenderade
priset, en effekt som ar storre pa de platser dér det finns flera konkurrerande
stationer inom fem minuters kortid.

Vi kan alltsa empiriskt observera en effekt pa prisbildningen av lokala konkurrens-
taktorer. En besldktad fraga ar de sa kallade ”priskrigen” da vissa stationer genom-
for prissankningar som foljs av konkurrerande stationer i naromradet. Sddana han-
delser ar mdjliga att kartlagga med hjdlp av det detaljerade dataunderlaget. Utifran
en godtycklig definition av priskrig kan vi identifiera ett knappt hundratal sidana
fall. Vi ser en tendens till att sddana pris avtar i saval antal som varaktighet under
perioden. Det kan tolkas som en tendens till ett successivt svagare lokalt konkur-
renstryck.

Slutligen undersoks féorekomsten och betydelsen av prissattningsverktyg som base-
ras pa maskininldrning, sa kallade prisalgoritmer. Analysen har genomforts av
professor Richard Friberg vid Handelshogskolan i Stockholm, vilken sammanfattas i
avsnitt 5.5. Underlaget bygger pa intervjuer och skriftliga fragor till de stora bolagen
pa den svenska marknaden samt ekonometrisk modellering som i sin tur utgar fran
aktuell nationalekonomisk forskning inom omradet. Vi kan dra slutsatsen att denna
typ av verktyg annu sa lange har ett begransat genomslag, men att det anda finns
anledning att befara att ett mer utbrett genomslag for sidana verktyg kan riskera att
leda till en forsvagad konkurrens.
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Figur 51 Avvikelse fran nationellt snittpris (6re/liter) for bensin, per kommun, vecka 34 2023

Not: Det nationella genomsnittet ar viktat efter tid, det vill sédga efter hur linge respektive pumppris
varat for respektive station.

Kaélla: Uppgifter fran svar pa alagganden, bearbetning av Konkurrensverket.
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Figur 52 Avvikelse fran nationellt snittpris (6re/liter) for diesel, per kommun, vecka 34 2023

Not: Det nationella genomsnittet ar viktat efter tid, det vill sédga efter hur linge respektive pumppris
varat for respektive station.

Kaélla: Uppgifter fran svar pa alagganden, bearbetning av Konkurrensverket.
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Figur 53
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Not: Det nationella genomsnittet &dr viktat efter tid, det vill sdga efter hur lange respektive pumppris
varat for respektive station.

Kalla: Uppgifter fran svar pa aligganden, bearbetning av Konkurrensverket.
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Figur 54 Antal veckor dar genomsnittligt pris for bensin varit minst 10 ore lagre an
nationellt snittpris, per kommun, vecka 1 2022 till vecka 35 2023 (87 veckor totalt)
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Not: Det nationella genomsnittet ar viktat efter tid, det vill sédga efter hur linge respektive pumppris
varat for respektive station.

Kaélla: Uppgifter fran svar pa alagganden, bearbetning av Konkurrensverket.
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Figur 55 Antal veckor dar genomsnittligt pris for diesel varit minst 10 6re lagre @n nationelit
snittpris, per kommun, vecka 1 2022 till vecka 35 2023 (87 veckor totalt)
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Not: Det nationella genomsnittet &r viktat efter tid, det vill sdga efter hur lange respektive pumppris
varat for respektive station.

Kaélla: Uppgifter fran svar pa aligganden, bearbetning av Konkurrensverket.
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Figur 56 Genomsnittlig andel av dag (fran och med klockan 08:30) i procent som stationer
har pris exakt lika med rekommenderat pris for bensin, per kommun, 1 januari
2022-31 augusti 2023
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Not: Priset for bemannade stationer jamférs med Circle K:s rekommenderade pris fér bemannade
stationer och priset for automatstationer jamfors med Ingos rekommenderade pris.

Kaélla: Circle K (2024), Ingo (2024), uppgifter fran svar pa aldgganden, bearbetning av Konkurrens-
verket.
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Figur 57 Genomsnittlig andel av dag (fran och med klockan 08:30) i procent som stationer
har pris exakt lika med rekommenderat pris for diesel, per kommun, 1 januari
2022-31 augusti 2023
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Not: Priset for bemannade stationer jamférs med Circle K:s rekommenderade pris fér bemannade
stationer och priset for automatstationer jamfors med Ingos rekommenderade pris.

Kaélla: Circle K (2024), Ingo (2024), uppgifter fran svar pa aldagganden, bearbetning av Konkurrens-
verket.
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Tabell 27 Antal stationer samt prisskillnad i 6re/liter mellan dyraste och billigaste
forséljningsstéllet inom en viss kortid, i 21 utvalda kommuner fér bensin,
genomsnitt for perioden 21-27 augusti 2023

Antal stationer Genomsinittlig skillnad mellan dyraste och
(varav automatstationer) billigaste forsaljningsstallet i 6re
Ort Inom 5 min Inom 10 min ~ Inom 20 min | Inom 5 min Inom 10 min Inom 20 min
kortid kortid kortid kortid kortid kortid
Képing 3(3) 3(3) 15 (11) 13 13 30
Karlskrona 2 (1) 10 (7) 15 (11) 14 38 51
Visby 6 (4) 6 (4) 8 (6) 21 21 24
Sandviken 7(5) 8 (6) 13 (9) 23 23 29
Sundsvall 14 (5) 23 (13) 30 (16) 24 24 31
Ostersund 8(5) 9 (6) 10 (7) 25 26 26
Karlskoga 5(3) 8 (5) 10 (7) 26 29 29
Enképing 10 (7) 11 (8) 13 (10) 28 28 28
Haninge 10 (6) 12 (7) 27 (14) 29 31 37
MélIndal 7(4) 34 (17) 92 (53) 29 43 43
Nyképing 12 (6) 13 (7) 18 (12) 29 29 29
Karlstad 12 (7) 17 (10) 21 (12) 30 30 30
Skelleftea 9 (4) 11 (6) 15 (9) 30 30 30
Motala 6 (3) 7 @) 12 (9) 30 30 30
Falun 11 (6) 12 (7) 13 (8) 31 31 31
Kalmar 4(2) 13 (9) 20 (15) 32 43 43
Vaxjo 8 (6) 17 (11) 18 (12) 33 33 35
Lulea 10 (6) 14 (7) 16 (8) 37 37 37
Kungsbacka 6 (3) 8(3) 17 (7) 40 40 40
Varnamo 8 (5) 9 (6) 11 (8) 43 43 43
Kristianstad 12 (9) 17 (12) 25 (20) 54 54 55

Not: Prisspridningen ar berdknad genom att rakna ut prisskillnaden mellan dyraste och billigaste
forsaljningsstéllet varje dag klockan 12:00 under perioden 21-27 augusti 2023, dérefter har ett
genomsnitt tagits for alla dagars prisskillnader.

Kaélla: Uppgifter fran svar pa alagganden, bearbetning av Konkurrensverket och Tillvaxtverket (2023).

Analysen for bensin visar att prisspridningen ar lagst i Koping, dar den ar 13 6re om
man dker 5 minuter fran kommunens centroid. Kommunen med hogst prissprid-
ning om man aker 5 minuter dr Kristianstad, dadr prisskillnaden mellan dyraste och
billigaste forsaljningsstallet i snitt 4r 54 6re. Om man aker 10 minuter ar det ofta
ingen skillnad pa prisspridningen jamfort med om man dker 5 minuter, exempelvis i
Sandviken sparar man 23 6re om man dker 5 minuter eller om man &ker 10 minuter.
Dock 0kar besparingen i 5 av kommunerna om man aker 10 minuter i stéllet for

5 minuter. Om man i stéllet dker 20 minuter sa ar kommunen med lagst prissprid-
ning Visby, dar prisspridningen i snitt ar 24 6re. Kommunen med hogst prissprid-
ning ar fortsatt Kristianstad dar skillnaden mellan billigaste och dyraste forsalj-
ningsstallet i snitt dr 55 ore. For bensin ser vi inte nagot tydligt samband mellan
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antalet stationer, automatstationer och prisspridning. Exempelvis i Mdlndal finns
det flest stationer inom 20 minuters kortid men prisspridningen dar sticker inte ut.

Tabell 28 Antal stationer samt prisskillnad i 6re/liter mellan dyraste och billigaste
forséljningsstillet inom en viss kortid, i 21 utvalda kommuner for diesel,
genomsnitt for perioden 21-27 augusti 2023

Antal stationer Genomsnittlig skillnad mellan dyraste och
(varav automatstationer) billigaste forsaljningsstallet i 6re
Ort Inom 5 min Inom 10 min  Inom 20 min  Inom 5 min Inom 10 min Inom 20 min
kortid kortid kortid kortid kortid kortid
Képing 3(3) 3(3) 16 (12) 8 8 33
Karlskrona 2(1) 10 (7) 15 (11) 11 33 48
Visby 6 (4) 6 (4) 8 (6) 20 20 21
Sandviken 7 (5) 8 (6) 13 (9) 21 21 26
Haninge 10 (6) 12 (7) 27 (14) 21 27 27
Ostersund 8(5) 9 (6) 10 (7) 22 22 22
Sundsvall 14 (5) 23 (13) 30 (16) 25 26 31
Vaxjo 8 (6) 17 (11) 18 (12) 25 25 27
Lulea 10 (6) 14 (7) 16 (8) 25 25 25
Enképing 10 (7) 11 (8) 13 (10) 25 25 25
Nykoping 12 (6) 13 (7) 18 (12) 25 25 25
Motala 6(3) 7(4) 12 (9) 25 25 25
Karlstad 12 (7) 17 (10) 21 (12) 26 26 26
Falun 11 (6) 12 (7) 13 (8) 28 28 28
MélIndal 7 (4) 34 (17) 92 (53) 30 37 41
Skelleftea 9 (4) 11 (6) 15 (9) 30 30 30
Kalmar 4 (2) 13 (9) 20 (15) 32 35 35
Karlskoga 5(3) 8(5) 10 (7) 41 41 42
Varnamo 8 (5) 9 (6) 11 (8) 42 42 42
Kungsbacka 6 (3) 8 (3) 17 (7) 45 45 45
Kristianstad 12 (9) 17 (12) 25 (20) 58 58 60

Not: Prisspridningen ar berdknad genom att rdkna ut prisskillnaden mellan dyraste och billigaste
forsaljningsstéllet varje dag klockan 12:00 under perioden 21-27 augusti 2023, darefter har ett genom-
snitt tagits for alla dagars prisskillnader.

Kailla: Uppgifter fran svar pa aldgganden, bearbetning av Konkurrensverket och Tillvaxtverket (2023).

For diesel visar analysen att om man dker 5 minuter d&r kommunen med lagst pris-
spridning Koping, dar den genomsnittliga prisspridningen ar 8 6re. Kommunen
med hogst prisspridning ar Kristianstad med en genomsnittlig skillnad mellan
dyraste och billigaste forsaljningsstallet pa 58 ore. Likt det vi sag for bensin sa ar det
ofta inte en skillnad pa den genomsnittliga prisskillnaden om man aker 5 eller 10
minuter, dock finns det 5 kommuner dar prisskillnaden &r storre om man aker 10
minuter jamfort med 5 minuter. Om man i stéllet aker 20 minuter sa 4r kommunen
med lagst prisspridning Visby med ett genomsnitt pa 21 6re. Kommunen med hogst
prisspridning &r fortsatt Kristianstad med en genomsnittlig skillnad mellan dyraste






Figur 58 Prisskillnad (6re/liter) mellan dyraste och billigaste forséljningsstéllet inom 20
minuters kortid, 21 utvalda kommuner, kvartalsgenomsnitt for perioden Q1 2021-
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Not: Konkurrensverket har bara prisdata till och med 31 augusti 2023, vilket betyder att Q3 2023 visar
1juli-31 augusti.
Kailla: Uppgifter fran svar pa alagganden, bearbetning av Konkurrensverket.
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I flera av kommunerna ser vi liknande trender mellan bensin och diesel, dock ser vi
att diesel ofta har en hogre prisspridning jamfort med bensin. I samtliga kommuner
under nagon period har diesel en hogre prisspridning jamfort med bensin. Darut-
over ser vi en pik for diesel i borjan av 2022 i manga kommuner, vilket betyder att
prisskillnaderna 6kade under en period. Kristianstads prisspridning ligger under
hela perioden 6ver 40 ore litern for bade bensin och diesel. Visby ligger runt eller
under 30 ore litern under hela perioden for bade bensin och diesel. For att se den
genomsnittliga prisskillnaden mellan billigaste och dyraste forsaljningsstallet inom
10 minuters kortid se bilaga 1 kapitel 4.

51.4 Slutsats

Kartlaggningen visar att drivmedelspriserna i Sverige ar relativt homogena geogra-
fiskt och mellan olika typer av stationer. Aven om det finns tendenser till att priset
ar lagre i Vastsverige och Skane jamfort med resten av Sverige, och hogre pa auto-
matstationer jamfort med bemannade stationer, sa ar skillnaderna relativt sma.

I Vastsverige ar priset cirka 4 ore lagre an i resten av Sverige for bade bensin och
diesel.

Automatstationer har ett pris som ar cirka 18 ore ldgre for bensin och 19 ore lagre
for disel jamfort med bemannade stationer. Oftast ror det sig om 6resskillnader
mellan olika typer av stationer och geografiska omraden. Skillnaderna har ocksa
varit stabila under de senaste aren. Vad man kan spara in pa att kora nagra extra
minuter fOr att utnyttja lagre priser ar begransat, da stationerna i kommunerna har
liknande prissattning. Analysen visade att prisspridningen inom kommunerna
endast ligger runt ndgra 6ren. Kommunen med hogst prisspridning f6r bade bensin
och diesel ar Kristianstad under den undersokta perioden. Vi ser inte heller nagot
tydligt monster i prisspridningen beroende pa hur méanga stationer eller automat-
stationer kommunen har. Vidare verkar diesel ha en hogre prisspridning jamfort
med bensin, under den aktuella perioden.
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Tabell 29 Deskriptiv statistik

VELELL] Genomsnitt  Standardavvikelse Observationer

Bensin

Pris, 6re 1 864,08 226,60 2264 078 1238 2438
Antal konkurrenter

inom viss restid:

2 min 0,72 0,97 2 264 078 0 5

5 min 2,85 2,58 2264 078 0 13

8 min 5,31 4,84 2264 078 0 29
Automatstation

bland konkurrenter

inom 5 min 0,68 0,47 2231483 0 1
Automatstation 0,69 0,46 2 260 104 0 1
Distans till

narmsta depa,

minuter 55,68 45,52 2264 078 0,3 327
Motorvagsstation 0,13 0,34 2256 774 0 1
Forsaljningsvolym

per manad, liter 73 835,64 49 671,47 2 246 192 6 464 303
Befolkning per km? 1 383,95 1 888,63 2 226 962 0 24 658
Diesel

Pris, 6re 2 103,94 367,38 2 268 004 1337 2872
Antal konkurrenter

inom viss restid:

2 min 0,73 0,98 2 268 004 0 5

5 min 2,88 2,60 2 268 004 0 13

8 min 5,35 4,83 2 268 004 0 29
Automatstation

bland konkurrenter

inom 5 min 0,68 0,46 2228 607 0 1
Automatstation 0,69 0,46 2 264 030 0 1
Distans till

narmsta depa,

minuter 55,75 45,56 2 268 004 0,3 327
Motorvagsstation 0,13 0,34 2260 700 0 1
Forsaljningsvolym

per manad, liter 55 239,93 34 794,35 2 251 239 1 372011
Befolkning per km? 1 388,57 1889,15 2 229 695 0 24 658

Kalla: Uppgifter fran svar pa alagganden, Tillvaxtverket (2023), Statistiska centralbyran (2024e),
Sveriges Kommuner och Regioner (2023), bearbetning av Konkurrensverket.
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Variabel Forklaring

Fiiretagi_t Dummyvariabler for varje foretag eller, for Circle K och
St1, de tva varumarken respektive foretag har.

SET;

Distans_nérmsta_depé’li Restid fran stationen till nArmsta depa som anvands
av de fyra storsta drivmedelsféretagen for deras
drivmedelsforsorjning. Uttryckt i minuter och i
logaritmerade varden.

Motorvigsstation, Dummyvariabel som antar vardet 1 om stationen ligger
i anslutning till en motorvag.

In(vol; ) Stationens manatliga forsaljning av drivmedel,
antingen diesel eller bensin, uttryckt i liter och i
logaritmerade varden.

Befolkning_km2, Befolkningen 31 december 2022 inom den
kvadratkilometer inom vilken stationen ligger, uttryckt i
logaritmerade varden.

NUTS3; Dummyvariabler for vilken NUTS-region pa niva tre
som stationen ligger inom.

Kommungrupp, Dummyvariabler for vilken av de av SKR definierade
kommungrupper som stationen ligger inom.

Kaélla: Uppgifter fran svar pa alagganden, Tillvaxtverket (2023), Statistiska centralbyran (2024e),
Sveriges Kommuner och Regioner (2023), bearbetning av Konkurrensverket.

Regressionsmodellen som beskrevs ovan skattas med olika uppsattningar av variab-
ler som matt pa lokal konkurrens. Samtliga regressionsmodeller, oavsett val av kon-
kurrensmatt, inkluderar dock ett gemensamt urval av kontrollvariabler i enlighet
med vad som listades ovan. Nivan pa konkurrens och nivan pa priset hos en station
ar inte oberoende av andra faktorer. Andra faktorer kan potentiellt ha ett samband
med saval nivan pa konkurrens som prisnivan, och att inte ta hansyn till dessa
skulle medfora att modellen ger felaktiga estimat.

Darfor inkluderas, for det forsta, variabler som potentiellt har betydelse for station-
ens kostnadsniva och samtidigt potentiellt samvarierar med nivan pa lokal konkur-
rens. En potentiellt betydelsefull faktor som inkluderas, och resultaten ddrmed tar
hénsyn till, ar distansen till den ndrmsta depan som anvénds av de fyra stora driv-
medelsforetagen for att forse sina stationer med bensin och diesel. Kostnaden for
transport av drivmedel 6ver langa stracker pa land kan paverka kostnaden for en
station pa ett potentiellt betydelsefullt satt jamfort med stationer som ligger narmare
depéer. Detta kan i sin tur paverka priset om stationen 6vervaltrar kostnaden. Sam-
tidigt forvantar vi oss att stationer langre bort fran depder ofta ligger i omraden med
svagare efterfragan. Kontrollvariabeln uttrycks i restid i minuter och ar i logarit-
merade varden. Dataunderlaget saknar information om exakt vilken depa som
forser vilken drivmedelstation, varfor distansen avser den narmsta depan. Utifran
det depdsamarbete och de kop/sdlj-avtal som beskrivs i kapitel 2 forvantas anda
detta ge en tillrackligt korrekt beskrivning for majoriteten av stationer. Darutover
inkluderas stationens forsaljningsvolym i liter drivmedel. Férvantningen ar att det
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dessa kontrollvariabler kommer analysen ndgot narmare idealet att enbart jamfora
stationer med jamfdrbara forutsattningar.

Slutligen innehaller samtliga modeller fixa effekter for varje enskilt datum. I prak-
tiken motsvarar det att ha dummyvariabler for samtliga dagar, sa att forandringar
som sker en viss tidpunkt och dr gemensamma for alla stationer fangas upp. Exem-
pelvis dr forandrade skattenivder, den allmédnna prisutvecklingen, forandrade ra-
varupriser eller forandrade valutakurser nadgot som i ndgon man bor fa genomslag
hos samtliga stationer. Som redogjorts for i tidigare kapitel sker stora férandringar i
sadana variabler under den undersokta perioden.

5.2.4 Den lokala marknadens storlek

For att kunna undersdka sambandet mellan lokal konkurrens och prisnivan behéver
storleken pa lokala marknader konkretiseras. I den man konkurrenter tar hansyn till
eller paverkas av varandras priser kan man utga fran att det atminstone galler nar
stationerna ligger bredvid varandra. Det dr dock inte uppenbart var gransen gar for
hur langt mellan tva stationer det maste vara for att de inte langre ska paverkas av
varandra. For att kunna undersoka huvudfragan behover storleken pa det omrade
inom vilken en station normalt paverkas av konkurrenter faststéllas.

Denna analys utgar fran att man kan uttrycka detta omrade, dar de berérda konkur-
renterna finns, som en sa kallad isokron med utgangspunkt i den enskilda stationen.
Med begreppet isokron avses ett omrade dar kortiden fran mitten av omradet till
kanten ar lika lang i alla riktningar. Den rent geografiska storleken pa isokronen
kommer da att vara olika beroende pa hur lang stracka man hinner kora fran mitten
i olika riktningar inom en given tid.

Dessa isokroner utgor sannolikt en forenkling av verkligheten. Det ar inte givet att
en typisk konsument gor sitt val mellan stationer inom en isokron som utgar fran en
enskild station. Det skulle lika gdrna kunna vara sa att en konsument valjer mellan
de stationer de moter efter de vagar de normalt fardas. P4 samma satt ar det inte
givet att drivmedelsstationer tar hansyn till, eller paverkas av, just de konkurrenter
som ligger inom en jamn isokron. Hur den mest lampliga avgransningen ser ut lar
dock bero pa faktorer som dr specifika for varje enskild plats, dar exempelvis sddant
som pendlingsmonster, olika handelsplatsers lokalisering i forhallande till boenden
och lokal geografi paverkar. For att kunna hantera en analys for ett stort antal
stationer anvander vi danda den forenklande avgransning som isokroner innebar.

Dartill framstar det som uppenbart att aven om konkurrensen mellan stationer
framst skulle vara lokal finns det nagon form av begransning i vilket pris som gar
att ta ut dven fran stationer langre bort. Som ett extremt exempel skulle det sanno-
likt vara svart for en station att ta ut dubbla det normala drivmedelspriset &ven om
den narmsta konkurrenten ar langt bort. Genom att fokusera pa konkurrensen inom
ett snavt ndromrade avgransas denna analys till att handla om ett mer direkt och
mer begransande konkurrenstryck.



For att kunna uppskatta den lampliga storleken pa isokronen estimeras en regres-
sionsmodell dar priset hos en station forklaras av dels antalet stationer fran konkur-
rerande drivmedelsbolag uppdelat pa en minut breda intervall av restid fran statio-
nen, dels av de olika kontrollvariabler som redogjordes for ovan. Distansen till olika
stationer mats genom den uppskattade kortiden mellan dem. Den fullstandiga
specifikationen kan beskrivas enligt foljande:

15
Pt =ay+ BjAntal_intervall;; ;_q j + a1 SE;; + a;SET; + a3ln(voli,m) + ayuX;
j=1
et &

Resultaten for parametrarna f; visar sedan om det finns ett samband mellan
prisnivan och antalet konkurrenter vid olika distanser. Distansen inom vilken det
finns ett samband utgor sedan storleken pa isokronen som anvands i efterfoljande
analyser.

Tabell 31 Samband mellan pris och antal konkurrenter efter kortid

(1) ()

Bensin Diesel
VARIABLER Pris, ore Pris, ore
Antal konkurrenter 0—1 min -1,277*** -1,103***
(0,237) (0,235)
Antal konkurrenter 1-2 min -1,444%* -1,471%
(0,174) (0,175)
Antal konkurrenter 2—3 min -0,761** -0,705**
(0,141) (0,142)
Antal konkurrenter 3—4 min -0,618*** -0,624***
(0,116) (0,117)
Antal konkurrenter 4-5 min -0,540** -0,574**
(0,118) (0,121)
Antal konkurrenter 5-6 min -0,139 -0,127
(0,107) (0,109)
Antal konkurrenter 6—7 min -0,0197 -0,0522
(0,108) (0,113)
Antal konkurrenter 7—8 min -0,102 -0,140
(0,124) (0,130)
Antal konkurrenter 89 min -0,0548 -0,0485
(0,123) (0,125)
Antal konkurrenter 9—10 min -0,0948 -0,123
(0,110) (0,115)
Antal konkurrenter 10—11 min -0,0263 -0,0280
(0,114) (0,118)
Antal konkurrenter 11-12 min -0,0334 -0,0418
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Figur 61
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Not: Linjen avser en regression av genomsnittlig avvikelse fran rekommenderat pris pa antalet konkur-
renter inom 5 minuter. Varden hdgre dn 50 6re och lagre &n minus 100 6re syns inte i figuren. Linjen ar

dock skattad pa samtliga vérden.
Kaélla: Uppgifter fran svar pa alagganden, Tillvaxtverket (2023), bearbetning av Konkurrensverket.

Figur 62
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Genomsnittlig avvikelse fran rekommenderat pris for diesel per station, uppdelat
pa stationstyp och antal konkurrenter inom fem minuters kortid
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Not: Linjen avser en regression av genomsnittlig avvikelse fran rekommenderat pris pa antalet konkur-
renter inom 5 min. Varden hogre an 50 6re och ldgre 4n minus 100 ére syns inte i figuren. Linjen &r

dock skattad pa samtliga véarden.
Kaélla: Uppgifter fran svar pa alagganden, Tillvaxtverket (2023), bearbetning av Konkurrensverket.
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(1) ()

Bensin Diesel

VARIABLER Pris, ore Pris, ore
Automatstation -15,47*** -15,62***
(0,544) (0,551)
In(Volym) -0,997** -0,941***
(0,372) (0,274)
In(Distans till narmaste depa) 0,339 0,438*
(0,209) (0,210)
Motorvagsstation 1,540*** 1,744*
(0,436) (0,443)
In(Befolkning km?) -0,171* -0,191*
(0,0845) (0,0850)
Blekinge -3,263*** -3,419***
(0,887) (0,884)
Dalarna -1,267 -0,980
(0,722) (0,719)
Gotland 1,070 0,720
(1,553) (1,516)
Gavleborg -0,322 -0,267
0,712) (0,696)
Halland -1,606* -2,180**
(0,752) 0,712)
Jamtland -1,742 -1,729
(1,131) (1,107)
Jonkoping -2,210** -3,061***
(0,842) (0,924)
Kalmar -2,601** -2,788**
(0,898) (0,893)
Kronoberg -2,348** -2,689**
(0,859) (0,879)
Norrbotten -1,713 -1,783
(1,071) (1,103)
Skane -5,784*** -6,170***
(0,550) (0,553)
Sodermanland -0,946 -1,116
(0,827) (0,824)
Uppsala -0,718 -0,901
(0,734) (0,735)
Varmland 0,948 1,079
(0,874) (0,878)
Vésterbotten -1,347 -1,156
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(1) ()

Bensin Diesel

VARIABLER Pris, ore Pris, ore
(0,958) (0,947)
Vasternorrland -3,991** -3,766**
(0,801) (0,794)
Vastmanland 0,222 0,106
(0,784) (0,762)
Vastra Gétaland -4,039*** -4,386***
(0,500) (0,492)
Orebro -0,738 -0,915
(0,762) (0,747)
Ostergétland -1,360 -1,741*
(0,709) (0,673)
Landsbygdskommun med besoksnaring 1,595 1,726
(0,824) (0,855)
Lagpendlingskommun néra storre stad 0,737 1,139
(0,646) (0,680)
Mindre stad/tatort -0,614 -0,415
(0,604) (0,627)
Pendlingskommun nara mindre tatort -0,665 -0,248
(0,668) (0,697)
Pendlingskommun néra storstad 0,964 1,217
(0,786) (0,788)
Pendlingskommun néra storre stad -0,921 -0,599
(0,683) (0,716)
Storstader 0,458 0,218
(0,869) (0,875)
Storre stad -1,227 -0,984
(0,672) (0,686)
Konstant 1 896™** 2 137+
(4,266) (3,212)
Ovriga kontroller
Dag Ja Ja
Bolag Ja Ja
Observationer 2 188 426 2191 645
R? 0,9980 0,9992
Standardfel klustrade efter drivmedelsstation inom parentes.
*** p<0,001, ** p<0,01, * p<0,05

Kailla: Se delavsnitt 5.2.2 om dataunderlag. Bearbetning av Konkurrensverket.
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De olika variablerna f6r kommuntyper ska tolkas som den forvéantade skillnaden i
pris i en sddan kommun jamfort med kommuner som klassificerats som lands-
bygdskommuner. Enbart landsbygdskommuner med besoksnaring har en statistiskt
signifikant skillnad mot vanliga landsbygdskommuner pa konventionella signifi-
kansnivaer, och da enbart med resultatet att sadana kommuner i genomsnitt har
cirka 1,7 ore dyrare diesel. Koefficienterna for 6vriga kommuntyper har annu mind-
re punktestimat, i absolut mening, och ar inte heller statistiskt signifikant skilda fran
noll, bade for bensin och diesel. Givet ovriga variabler framstar det inte som att det
finns systematiska skillnader i drivmedelspriser mellan dessa kommuntyper.

Med undantag for om stationen dr en automatstation eller inte ar forklaringsvardet
hos 6vriga variabler for att prediktera pris begransat. Detta dr darmed i linje med
resultaten i avsnitt 5.1, dér variationen i priser visade sig vara begransad.

I redogorelsen hittills har storleken pa koefficienterna tagits for givna. Men de es-
timerade resultaten motsvarar med storsta sannolikhet inte den exakta effekten av
varje variabel pa prisnivan. Olika platser kan exempelvis ha olika kostnader som i
sin tur kan medfora olika prisnivaer. Ett redan naimnt exempel ar stationer som
kraver langa transporter for att forse med drivmedel. Olika platser kan ocksa ha
olika efterfragan. En station vid en motorvag moter mer trafik, och som namnts
sannolikt en storre efterfragan, an en station i en mindre ort pa landsbygden. Om
inte hansyn tas till sdidana faktorer som paverkar priset och som ocksa samvarierar
med de anvanda matten pa lokal konkurrens kommer de estimerade koefficienterna
inte representera effekten av enbart lokal konkurrens, utan dven spegla effekten av
de andra faktorerna. Hansyn till just de tva exempel som ndamns har har givetvis i
nagon man redan tagits i den anvanda specifikationen. Men det finns med storsta
sannolikhet ytterligare faktorer som har ett samband med saval pris som vara matt
pa lokal konkurrens. Eftersom specifikationen inte tagit hansyn till dessa kan inte de
samband som estimerats rakt av tolkas som effekten av lokal konkurrens pa pris-
nivan.

Koefficienterna som estimerats ar summan av en eventuell effekt fran konkurrens
pa pris tillsammans med effekten fran andra relevanta faktorer som samvarierar
med konkurrens. Jamfor man en station med tre konkurrenter med en annan med
tva konkurrenter kommer den forstnamnda i genomsnitt att ha ett hogre pris, men
denna skillnad drivs i okdnd omfattning av andra faktorer som skiljer sig och inte
enbart av antalet konkurrenter. Det hade varit 6nskvart att kunna saga vad prisskill-
naden skulle vara mellan tva olika stationer, allt annat lika, men idealet om att halla
allt annat lika nés inte. De samband som estimerats ska alltsa inte tolkas som exakta
kausala effekter, utan som de statistiska samband de ar.
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Tabell 35 Samband mellan pris och antalet konkurrenter efter stationstyp

Alla Automat Bemannade Alla Automat Bemannade
Bensin Bensin Bensin Diesel Diesel Diesel
VARIABLER Pris, 6re Pris, 6re Pris, ére Pris, 6re Pris, ére Pris, ére
1 konkurrent -1,581** -1,360* -0,882 -1,692** -1,535* -0,885
(0,577) (0,630) (0,930) (0,587) (0,628) (0,945)
2 konkurrenter -1,849** -2,049** -0,436 -2,090** -2,382** -0,413
(0,665) (0,753) (0,950) (0,681) (0,768) (0,958)
3 konkurrenter -2,639*** -2,392** -2,398* -2,814** -2,841** -2,230*
(0,693) (0,796) (1,032) (0,710) (0,811) (1,020)
4+ konkurrenter -3,916*** -3,452*** -3,526*** -4,118*** -3,805*** -3,536***
(0,703) (0,814) (1,057) (0,715) (0,816) (1,055)
Automatstation bland konkurrenter -1,931** -2,227*** -0,785 -1,781%* -1,941% -0,711
(0,487) (0,564) (0,696) (0,495) (0,569) (0,693)
Konstant 1 896*** 1901*** 1872 2 136** 2 141 2 111
(4,277) (5,236) (5,413) (3,169) (4,162) (5,392)
Kontroller
Ovriga kontroller Ja Ja Ja Ja Ja Ja
Dag Ja Ja Ja Ja Ja Ja
Bolag Ja Ja Ja Ja Ja Ja
Kommungrupper Ja Ja Ja Ja Ja Ja
NUTS3-omraden Ja Ja Ja Ja Ja Ja
Observationer 2 155 862 1487 309 668 553 2152 329 1489 480 662 849
R? 0,9981 0,9980 0,9986 0,9992 0,9992 0,9995
Kombination av koefficienter
1 konkurrent, varav 1+ automatstationer -3,512*** -3,5687*** -1,667 -3,473*** -3,476*** -1,595
(0,535) (0,585) (0,857) (0,550) (0,598) (0,881)
2 konkurrenter, varav 1+ automatstationer -3,780** -4,276*** -1,221 -3,871%* -4,323*** -1,124
(0,500) (0,538) (0,757) (0,509) (0,558) (0,775)
3 konkurrenter, varav 1+ automatstationer -4,570*** -4,619*** -3,184*** -4,596*** -4,782*** -2,941%**
(0,489) (0,548) (0,799) (0,513) (0,575) (0,803)
4 konkurrenter, varav 1+ automatstationer -5,846*** -5,680*** -4,312*** -5,899*** -5,746*** -4,247**
(0,470) (0,549) (0,732) (0,481) (0,554) (0,748)
Standardfel klustrade efter drivmedelsstation inom parentes.
*** p<0,001, ** p<0,01, * p<0,05

Kaélla: Se delavsnitt 5.2.2 om dataunderlag. Bearbetning av Konkurrensverket.
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Figur 65
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Genomsnittlig avvikelse i 6re fran reckommenderat pris for diesel for
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Kaélla: Uppgifter fran svar pa alagganden, Tillvaxtverket (2023), bearbetning av Konkurrensverket.

Figur 66
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Kaélla: Uppgifter fran svar pa alagganden, Tillvaxtverket (2023), bearbetning av Konkurrensverket.
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Figur 67 Genomsnittlig avvikelse i 6re fran rekommenderat pris for diesel for bemannade
stationer per foretag och antal konkurrenter inom fem minuter
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Kaélla: Uppgifter fran svar pa alagganden, Tillvaxtverket (2023), bearbetning av Konkurrensverket.

Som figurerna visar skiljer sig monstret mellan den genomsnittliga avvikelsen fran
rekommenderat pris och antal konkurrenter mellan olika foretag. For vissa foretag
finns ett tydligt samband mellan antalet lokala konkurrenter till en station och den
stationens genomsnittliga pris, medan motsvarande samband hos andra foretag ar
svagt eller obefintligt.

For automatstationer kan man grovt dela in foretagen i tre olika grupper. Den forsta
gruppen, foretag Al till A3, har i genomsnitt priser som skiljer sig utefter antalet
narliggande konkurrenter. Den andra gruppen foretag, A4 till A6, har genomsnitts-
priser som ligger i nivd med de ldgsta fran tva av foretagen, Al och A2, fran den
forsta gruppen. Men medan de sistndimnda tva foretagen enbart har dessa genom-
snittspriser nar deras stationer har flera konkurrenter i narheten, har foretagen i den
andra gruppen dessa genomsnittspriser oavsett antalet lokala konkurrenter. Den
sista gruppen, foretag A7 till A10, har likt den andra genomsnittspriser som, med
tva undantag, inte skiljer sig namnvart med antalet konkurrenter. Men till skillnad
mot den andra gruppen har dessa fyra foretag genomsnittspriser som ligger i niva
med eller strax under de priser som foretag Al och A2 har vid noll eller en narligg-
ande konkurrent.

Nar det kommer till automatstationer finns det alltsa en grupp av foretag dar priset
generellt sjunker med antalet konkurrenter, en grupp som har genomsnittspriser
nara de genomsnittligt lagsta priserna oavsett antalet konkurrenter och en grupp
som har genomsnittspriser ndra de hogsta sddana oavsett antalet konkurrenter.



For bemannade stationer framgar inte lika tydliga monster. Fyra foretag, B1 till B4,
har genomsnittspriser som generellt sjunker med antalet konkurrenter, om an med
flera undantag och inte lika tydlig systematik som kunde ses bland automatstation-
er. Darutover finns tre foretag, B5 till B7, som har genomsnittliga priser som ligger i
niva med rekommenderade priser oavsett antalet narliggande konkurrenter.

Nar dessa figurer ska tolkas bor man fortsatt ha i dtanke den stora spridning i priser
som finns. Bara for att genomsnittliga varden visar tydliga monster behover inte
varje enskild station f6lja dem. Alla prisskillnader mellan stationer med olika antal
konkurrenter behover inte heller drivas av skillnader i konkurrenstryck, utan som
tidigare kan olika omradens forutsattningar och andra faktorer paverka priser.
Darutover ar de skillnader som syns mellan olika foretag och stationer med olika
antal konkurrenter, precis som i de tidigare analyserna, valdigt sma i férhéllande till
priset for drivmedel.

Sammantaget framstar det dock som att olika foretag har priser som skiljer sig pa
olika satt utifran den lokala konkurrensen. I ndsta steg skattas darfor regressions-
modeller pa urval for olika foretag. Utifran att analysen ovan fann skilda samband
mellan lokal konkurrens och pris beroende p4 om nagon konkurrent var en auto-
matstation anvands fortsatt den specifikation som tar hansyn till det:

4
Pt =ay+ Z BjAK;; + yAutoK;; + aySE;; + a,SET; + a3ln(voli,m) + X +1,
j=1

+ Si,t

For att inte urvalen ska bli for sma skattas modellerna pa bade automatstationer och
bemannade stationer, trots att saval resultaten som figurerna ovan tyder pa att det
kan finnas skillnader mellan dessa stationstyper. Av samma anledning bortses fran
foretag med farre dn 100 stationer.
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Tabell 36 Samband mellan pris och antal konkurrenter, uppdelat per féretag, bensin

(1)

(2)

(©)

(4)

(5)

(6)

(7)

Foretag Foretag Foretag Foretag Foretag Foretag Foretag
1 2 3 4 5 6 7
Bensin Bensin Bensin Bensin Bensin Bensin Bensin
VARIABLER Pris, 6re  Pris, 6re  Pris, 6re  Pris, 6re  Pris, 6re  Pris, 6re  Pris, 6re
1 konkurrent -1,655 -4,923** -0,787 0,642 2,718* 1,624 -0,892
(1,473) (1,786) (1,861) (0,766) (1,294) (2,657) (1,171)
2 konkurrenter -1,850 7,789 -0,310 1,212 2,723* -2,667 -0,395
(1,424) (2,223) (2,611) (0,985) (1,338) (1,948) (1,313)
3 konkurrenter -5,068***  -9,201*** -2,575 -0,176 2,142 -3,392 -0,496
(1,498) (2,248) (3,324) (1,038) (1,401) (2,211) (1,358)
4+ konkurrenter -5,194***  -10,35***  -7,829* -0,695 0,838 -3,529 -1,049
(1,557) (2,202) (3,501) (1,004) (1,347) (2,534) (1,519)
Automatstation bland konkurrenter -2,451* -4,189** -5,543* -1,387* -1,980* 1,868 -0,929
(1,009) (1,460) (2,154) (0,690) (0,982) (1,912) (1,159)
Konstant 1914**  1919***  1879**  1877** 1884 1877 1883
(6,902) (7,966) (22,72) (5,161) (8,307) (7,959) (10,44)
Kontroller
Ovriga kontroller Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
Dag Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
Bolag Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
Kommungrupper Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
NUTS3-omraden Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
R? 0,9987 0,9981 0,9976 0,9986 0,9984 0,9982 0,9984
Kombination av koefficienter
1 konkurrent, varav 1+ automatstationer -4,106**  -9,112**  -6,330*** -0,744 0,739 3,492 -1,821**
(1,419) (1,875) (1,657) (0,758) (1,162) (4,079) (0,692)
2 konkurrenter, varav 1+ automatstationer -4,301***  -11,98***  -5,852** -0,175 0,743 -0,799 -1,324
(1,175) (1,822) (1,980) (0,803) (1,019) (0,916) (0,896)
3 konkurrenter, varav 1+ automatstationer ~ -7,519***  -13,39***  -8,118** -1,563* 0,162 -1,524 -1,425*
(1,169) (1,797) (2,450) (0,723) (1,066) (1,092) (0,633)
4 konkurrenter, varav 1+ automatstationer -7,645*** 14 54***  -13,37***  -2,082** -1,142 -1,661 -1,978*
(1,144) (1,663) (2,646) (0,630) (0,923) (1,048) (0,974)

*** n<0,001, ** p<0,01, * p<0,05

Standardfel klustrade efter drivmedelsstation inom parentes.

Kailla: Se delavsnitt 5.2.2 om dataunderlag. Bearbetning av Konkurrensverket.




Tabell 37 Samband mellan pris och antal konkurrenter, uppdelat per féretag, diesel

(1)

(2)

(©)

(4)

(5)

(6)

(7)

Foretag Foretag Foretag Foretag Foretag Foretag Foretag
1 2 3 4 5 6 7
Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel
VARIABLER Pris, 6re  Pris, 6re  Pris, 6re  Pris, 6re  Pris, 6re  Pris, 6re  Pris, 6re
1 konkurrent -2,297 -4,946** -1,745 0,884 2,715* 1,459 -0,965
(1,551) (1,830) (1,926) (0,794) (1,369) (2,866) (1,024)
2 konkurrenter -2,413 -7,368** -1,752 0,789 2,601 -2,794 -0,602
(1,497) (2,274) (2,927) (0,971) (1,408) (1,948) (1,103)
3 konkurrenter -5,433***  -9,006*** -2,714 0,0805 1,738 -3,641 -0,871
(1,624) (2,274) (3,163) (1,150) (1,474) (2,179) (1,218)
4+ konkurrenter -6,209***  -9,952*** -9 140** -0,734 0,681 -3,557 -1,092
(1,667) (2,241) (3,315) (1,023) (1,425) (2,479) (1,437)
Automatstation bland konkurrenter -1,863 -3,808** -4,762* -1,414* -1,978 2,024 -1,062
(1,111) (1,450) (2,298) (0,704) (1,040) (1,923) (1,042)
Konstant 2169**  2149*  2108**  2120*** 2128 2121 2 111**
(7,739) (9,500) (16,91) (5,250) (8,580) (8,627) (3,519)
Kontroller
Ovriga kontroller Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
Dag Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
Bolag Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
Kommungrupper Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
NUTS3-omraden Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
R? 0,9995 0,9993 0,9992 0,9994 0,9993 0,9989 0,9995
Kombination av koefficienter
1 konkurrent, varav 1+ automatstationer -4,161**  -8,754**  -6,508*** -0,530 0,737 3,483 -2,027**
(1,466) (1,976) (1,742) (0,784) (1,217) (4,199) (0,647)
2 konkurrenter, varav 1+ automatstationer ~ -4,276**  -11,18***  -6,514** -0,625 0,623 -0,770 -1,664*
(1,213) (1,878) (2,446) (0,755) (1,068) (1,059) (0,747)
3 konkurrenter, varav 1+ automatstationer ~ -7,296***  -12,81**  -7,477*** -1,333 -0,240 -1,617 -1,933**
(1,328) (1,841) (2,223) (0,870) (1,134) (1,184) (0,573)
4 konkurrenter, varav 1+ automatstationer -8,073***  -13,76***  -13,90**  -2,148** -1,296 -1,533 -2,153*
(1,199) (1,726) (2,454) (0,651) (0,982) (1,096) (0,960)

*** n<0,001, ** p<0,01, * p<0,05

Standardfel klustrade efter drivmedelsstation inom parentes.

Kailla: Se delavsnitt 5.2.2 om dataunderlag. Bearbetning av Konkurrensverket.
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Tabell 38 Samband mellan pris och antal konkurrenter bland féretag med differentierad
prisséttning efter lokal konkurrens, uppdelat pa stationstyp

(1)
Foéretag med
differentierad
prissattning:

(2) (3)

Foéretag med  Foéretag med
differentierad  differentierad
prissattning: prissattning:

(4)
Foretag med
differentierad
prissattning:

Automat Bemannade: Automat Bemannade:
Bensin Bensin Diesel Diesel
VARIABLER Pris, 6re Pris, ore Pris, ore Pris, ore
1 konkurrent -2,005 -0,558 -2,600* -0,372
(1,195) (1,058) (1,211) (1,058)
2 konkurrenter -2,939* 0,0142 -3,710* 0,127
(1,495) (1,052) (1,552) (1,045)
3 konkurrenter -4,830** -2,375* -5,075** -2,026
(1,674) (1,139) (1,690) (1,119)
4+ konkurrenter -6,484** -3,229** -7,231** -3,145**
(1,549) (1,187) (1,592) (1,169)
Automatstation bland konkurrenter -5,270*** -1,194 -4,677** -1,088
(1,149) (0,744) (1,175) (0,738)
Konstant 1 890*** 1871 2 134+ 2 109***
(9,280) (5,933) (7,533) (5,920)
Kontroller
Ovriga kontroller Ja Ja Ja Ja
Dag Ja Ja Ja Ja
Bolag Ja Ja Ja Ja
Kommungrupper Ja Ja Ja Ja
NUTS3-omraden Ja Ja Ja Ja
R? 0,9982 0,9986 0,9993 0,9995
Kombination av koefficienter
1 konkurrent, varav 1+ automatstationer -7,276*** -1,752 -7,277*** -1,460
(1,112) (0,998) (1,162) (1,004)
2 konkurrenter, varav 1+ automatstationer -8,209*** -1,180 -8,387*** -0,960
(1,115) (0,882) (1,187) (0,880)
3 konkurrenter, varav 1+ automatstationer -10,10*** -3,569*** -9,752*** -3,113**
(1,167) (0,910) (1,199) (0,905)
4 konkurrenter, varav 1+ automatstationer -11,75*** -4,423*** -11,91*** -4,233***
(1,055) (0,855) (1,072) (0,853)

*** n<0,001, ** p<0,01, * p<0,05

Standardfel klustrade efter drivmedelsstation inom parentes.

Kailla: Se delavsnitt 5.2.2 om dataunderlag. Bearbetning av Konkurrensverket.

167












5.2.8 Slutsats och sammanfattning

I detta avsnitt har vi undersokt fragan om huruvida priset pa bensin och diesel vari-
erar med olika nivaer av lokal konkurrens, matt som antalet och typen av konkurre-
rande stationer inom en viss kortid fran den berdrda stationen. Resultaten tyder pa
att det finns ett litet och negativt samband mellan antalet konkurrenter inom fem
minuters kortid och priset, men inte med antalet konkurrenter langre bort. Narva-
ron av en automatstation, med sina relativt lagre priser, verkar darutéver innebéara
ett starkare tryck pa priset hos konkurrerande automatstationer dn vad enbart be-
mannade stationer gor. Denna effekt galler utdver det samband som foreligger mel-
lan antalet konkurrenter och pris. Fér bemannade stationer syns daremot ingen
koppling mellan typen av station hos konkurrerande stationer och den bemannade
stationens pris. Konkurrerande stationer tycks ha samma effekt pa priset hos be-
mannade stationer, oavsett vilken stationstyp konkurrenterna har.

Daremot tyder resultaten pa att sambandet mellan antalet konkurrenter och prisni-
van inte ar lika for alla drivmedelsforetag. Monstren skiljer sig dven beroende pa
stationstyp. Vissa foretag har en prissattning for sina automatstationer dar prisnivan
pa bade bensin och diesel i genomsnitt skiljer sig beroende pa antalet lokala konkur-
renter. Alla drivmedelsforetag har inte en sddan prissattning. Av de undersokta
foretagen tillimpar tre en sddan differentierad prissattning for sina automatstatio-
ner. Resterande foretag tillampar en i detta avseende mer homogen prissattning.
Resultaten ar att sex av de undersokta drivmedelsforetag har bade liknande och
sina genomsnittligt lagsta priser bland de automatstationer som har manga narlig-
gande konkurrenter. Tre av de foretag som tillimpar en mer homogen prissattning
avseende lokal konkurrens har sedan genomsnittliga priser pa samma laga niva
oavsett antalet lokala konkurrenter. De tre foretag som tillaimpar en mer differen-
tierad prissattning har i stéllet genomsnittligt hogre priser for de automatstationer
som har fa eller inga konkurrenter. Resterande fyra foretag har i stdllet genomsnitts-
priser i niva med eller strax under just vad de foregdende tre foretagen har vid fa
eller inga konkurrenter, och denna genomsnittliga prisniva géller oavsett antalet
narliggande konkurrenter.

For bemannade stationer finns fyra foretag som hade priser som i viss man skilde
sig at med antalet narliggande konkurrenter. Skillnaden i genomsnittspriser mellan
stationer med olika antal konkurrenter dr dock mindre &n motsvarande f6r automat-
stationer. Resterande tre foretag hade priser som inte systematiskt skilde sig at med
antalet konkurrenter for sina bemannade stationer.

Sammantaget visar analysen att lokal konkurrens i viss man pressar priserna, men
att effekten ar relativt begransad. De genomsnittligt lagsta priserna aterfinns dar det
ar som flest konkurrenter, och nastan alla undersokta drivmedelsforetag har sinage-
nomsnittligt lagsta priser bland de stationerna. Vid farre antal konkurrenter skapas
ddremot en mojlighet att ta ut ett marginellt hogre pris, men som samtliga foretag
inte nyttjar eller bara nyttjar delvis. Den skillnad i pris mellan stationer med olika
antal konkurrenter som ses hos de foretag som har en mer differentierad prissatt-
ning ger en indikation om hur mycket mer en station som moter svag konkurrens
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Figur 74 Rekommenderat pris och genomsnittligt pumppris (kr/liter) for bensin, per minut,
21 november 2022—-27 november 2022
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Not: Fér bemannade stationer anvéands Circle K:s rekommenderade pris for bemannade stationer och
for automatstationer anvands samma pris minus 25 dre. Genomsnittligt pumppris &r viktat efter
stationernas andel av hela urvalets summerade sélda volym per ménad.

Kaélla: Konkurrensverkets minutskrapning av bolagens rekommenderade priser, uppgifter fran svar pa
alagganden, bearbetning av Konkurrensverket.
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Figur 76 Skillnad mellan genomsnittligt pumppris och rekommenderat pris (ore/liter) for
bensin uppdelat efter héjningar och sankningar av det rekommenderade priset,
per minut, 1 november 2022-31 augusti 2023
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Not: Fér bemannade stationer anvéands Circle K:s rekommenderade pris for bemannade stationer och
for automatstationer anvands samma pris minus 25 6re. Genomsnittet dr viktat efter stationernas andel
av hela urvalets summerade salda volym per manad. Genomsnitten &r berdknade pa 35 hojningar och
29 sankningar av det rekommenderade priset.

Kalla: Circle K (2024), Konkurrensverkets minutskrapning av bolagens rekommenderade priser, upp-
gifter fran svar pa alagganden, bearbetning av Konkurrensverket.
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Figur 77 Skillnad mellan genomsnittligt pumppris och rekommenderat pris (ore/liter) for
diesel uppdelat efter héjningar och sankningar av det rekommenderade priset, per

minut, 1 november 2022-31 augusti 2023
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Not: Fér bemannade stationer anvéands Circle K:s rekommenderade pris for bemannade stationer och
for automatstationer anvands samma pris minus 25 6re. Genomsnittet dr viktat efter stationernas andel
av hela urvalets summerade salda volym per manad. Genomsnitten &r berdknade pa 47 hojningar och

27 sankningar av det rekommenderade priset.

Kalla: Circle K (2024), Konkurrensverkets minutskrapning av bolagens rekommenderade priser, upp-
gifter fran svar pa alagganden, bearbetning av Konkurrensverket.
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Figur 78 Skillnad mellan genomsnittligt pumppris och rekommenderat pris (ore/liter) for
bensin uppdelat efter héjningar och sankningar av det reckommenderade priset
och antal konkurrenter inom 5 minuter, per minut, 1 november 2022—-31 augusti

2023
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— Inga konkurrenter
— Tva konkurrenter

— Fler an tre konkurrenter

— En konkurrent

— Tre konkurrenter

Not: Fér bemannade stationer anvéands Circle K:s rekommenderade pris for bemannade stationer och
for automatstationer anvands samma pris minus 25 6re. Genomsnittet dr viktat efter stationernas andel
av hela urvalets summerade salda volym per manad. Genomsnitten &r berdknade f&r 35 hdjningar och

29 sankningar av det rekommenderade priset.

Kalla: Circle K (2024), Konkurrensverkets minutskrapning av bolagens rekommenderade priser, upp-

gifter fran svar pa élagganden, bearbetning av Konkurrensverket.
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Figur 79 Skillnad mellan genomsnittligt pumppris och rekommenderat pris (6re/liter) for
diesel uppdelat efter hojningar och siankningar av det rekommenderade priset och
antal konkurrenter inom 5 minuter, per minut, 1 november 2022-31 augusti 2023

HOjning - Automat Hojning - Bemannad
o
EEEE———

S
= g, 7]
2
B Sankning - Automat Sankning - Bemannad
O

8 -

o 4 —

2

T T T T T T T 1 T | USRS
6-42 02 46 8101214 64202 46 8101214

Timme fran andring

— Inga konkurrenter — En konkurrent
— Tva konkurrenter — Tre konkurrenter

— Fler an tre konkurrenter

Not: Fér bemannade stationer anvéands Circle K:s rekommenderade pris for bemannade stationer och
for automatstationer anvands samma pris minus 25 6re. Genomsnittet dr viktat efter stationernas andel
av hela urvalets summerade salda volym per manad. Genomsnitten &r berdknade f&r 47 héjningar och
27 sankningar av det rekommenderade priset.

Kalla: Circle K (2024), Konkurrensverkets minutskrapning av bolagens rekommenderade priser, upp-
gifter fran svar pa dlagganden, bearbetning av Konkurrensverket.
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Figur 80 Skillnad mellan percentiler av pumppris och reckommenderat pris (ore/liter) for
bensin uppdelat efter héjningar och sankningar av det rekommenderade priset,
per minut, 1 november 2022-31 augusti 2023
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Not: Fér bemannade stationer anvéands Circle K:s rekommenderade pris for bemannade stationer och
for automatstationer anvands samma pris minus 25 6re. Genomsnitten ar berdknade for 35 hojningar
och 29 sankningar av det rekommenderade priset.

Kalla: Circle K (2024, Konkurrensverkets minutskrapning av bolagens rekommenderade priser, upp-
gifter fran svar pa alagganden, bearbetning av Konkurrensverket.



Figur 81 Skillnad mellan percentiler av pumppris och rekommenderat pris (ore/liter) for
diesel uppdelat efter hojningar och sankningar av det rekommenderade priset, per
minut, 1 november 2022-31 augusti 2023
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Not: Fér bemannade stationer anvéands Circle K:s rekommenderade pris for bemannade stationer och
for automatstationer anvands samma pris minus 25 6re. Genomsnitten ar berdknade for 47 hojningar
och 27 sankningar av det rekommenderade priset.

Kalla: Circle K (2024), Konkurrensverkets minutskrapning av bolagens rekommenderade priser, upp-
gifter fran svar pa alagganden, bearbetning av Konkurrensverket.
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Figur 82 Skillnad i pumppris fran dagen da det reckommenderade priset dndrats (orel/liter)
for bensin uppdelat efter antal konkurrenter inom 5 minuters kortid, 7 januari

2019-31 augusti 2023
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Not: Samtliga modeller inkluderar dummyvariabler for respektive station. Konfidensintervall pa 95-
procentsnivan. For bemannade stationer anvands Circle K:s rekommenderade pris for bemannade
stationer och f&r automatstationer anviands Ingos rekommenderade pris.

Kalla: Circle K (2024), Ingo (2024), uppgifter fran svar pa aliggande, bearbetning av Konkurrensverket.
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Figur 83 Skillnad i pumppris fran dagen da det reckommenderade priset dndrats (orel/liter)
for diesel uppdelat efter antal konkurrenter inom 5 minuters kortid, 7 januari 2019—-
31 augusti 2023
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Not: Samtliga modeller inkluderar dummyvariabler for respektive station. Konfidensintervall pa 95-
procentsnivan. For bemannade stationer anvéands Circle K:s rekommenderade pris for bemannade
stationer och f&r automatstationer anvands Ingos rekommenderade pris.

Kalla: Circle K (2024), Ingo (2024), uppgifter fran svar pa aliggande, bearbetning av Konkurrensverket.



Tabell 41 Skillnad i pumppris fran dagen da det reckommenderade priset dndrats (orel/liter)
for bensin uppdelat efter antal konkurrenter inom 5 minuters kortid, 7 januari
2019-31 augusti 2023

(1) () ©) (4) ©) Q)

Variabler Alla Inga En Tva Fler an tre
stationer konkurrenter  konkurrent  konkurrenter  konkurrenter  konkurrenter

1 dag 0,375*** 1,17 0,966*** 0,83*** 0,75*** 0,659***
(0,038) (0,10) (0,092) 0,11) (0,10) (0,061)

2 dagar -2,163*** -0,43* -0,60** -1,25%+* -1,47* -2,19%+*
(0,080) 0,21) 0,19) (0,26) (0,19) (0,12)

3 dagar -3,08*** -0,87** 0,99** -1,87*+* -2,08*** -3,17*+*
0,11) 0,27) (0,23) (0,30) (0,23) (0,15)

4 dagar -3,56*** -1,19%+* -1,36*** -2,27** -2,65%** -3,83***
0,12) (0,29) (0,23) (0,30) (0,24) (0,15)

5 dagar 4,77 -2,67*+* -3,01%** -4,05%** -5,07*** -6,42***
(0,15) (0,35) (0,29) (0,36) (0,33) 0,19)

6+ dagar -4,61** -1,57"* -1,69"** -2,80"* -3,64** -4,65"*
(0,16) (0,36) (0,27) (0,39) (0,35) 0,19)

Dummy for station Ja Ja Ja Ja Ja Ja

Observationer 2731679 205078 243 905 218 064 212 267 683 516

Not: Klustrade standardfel pa stationsniva i parentes. *** p<0,001, ** p<0,01, * p<0,05. Fér bemannade
stationer anvands Circle K:s rekommenderade pris f6r bemannade stationer och for automatstationer
anvands Ingos rekommenderade pris.

Kalla: Circle K (2024), Ingo (2024), uppgifter fran svar pa aliggande, bearbetning av Konkurrensverket.
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Tabell 42 Skillnad i pumppris fran dagen da det reckommenderade priset dndrats (orel/liter)
for diesel uppdelat efter antal konkurrenter inom 5 minuters kortid, 7 januari 2019—-
31 augusti 2023

(1) @) ©) (4) (%) Q)

Variabler Alla Inga En Tva Tre Fler an tre
stationer konkurrenter  konkurrent  konkurrenter  konkurrenter  konkurrenter

1 dag 0,312*** 1,33%* 0,960*** 0,86*** 0,71** 0,582***
(0,038) (0,10) (0,095) (0,10) 0,11) (0,064)

2 dagar -2,006*** -0,15 -0,51* -1,07*** -1,24** -2,22%+*
(0,086) (0,24) 0,21) (0,27) (0,22) (0,14)

3 dagar -3,04*** -0,44 0,70** -1,53*** -1,77* -3,09%**
0,12) (0,33) (0,26) (0,32) (0,28) 0,17)

4 dagar -4,31%+* -1,49*** -2,04*+* -2,86*** -3,43*** -5,30%**
0,14) (0,45) (0,35) (0,41) (0,37) (0,22)

5 dagar -4,49%+* -2,13** -2,90%** -3,65%** -4,68*** -6,51***
(0,15) (0,46) (0,35) (0,40) (0,38) 0,21)

6+ dagar -3,51™* -1,17* -1,73"* -2,45"** -3,58"* -4,90***
(0,14) (0,47) (0,35) (0,41) 0,41) 0,21)

Dummy for station  Ja Ja Ja Ja Ja Ja

Observationer 2741806 198 845 244 513 223 355 211483 687 524

Not: Klustrade standardfel pa stationsniva i parentes. *** p<0,001, ** p<0,01, * p<0,05. Fér bemannade
stationer anvands Circle K:s rekommenderade pris fér bemannade stationer och for automatstationer
anvands Ingos rekommenderade pris.

Kalla: Circle K (2024), Ingo (2024), uppgifter fran svar pa aliggande, bearbetning av Konkurrensverket.



5.3.6 Slutsats

Generellt har det rekommenderade priset en starkt styrande effekt pa stationers
pumppris. Over tid har féljsamheten for bemannade stationer 6kat, medan den varit
stabil for automatstationer.

Analysen indikerar en tydlig foljsamhet under de forsta timmarna efter att det
rekommenderade priset dndrats. Darefter tenderar det genomsnittliga pumppriset
att sjunka. En eventuell forklaring till avvikelsen ar lokal konkurrens som pressar
fram att stationer satter priset lagre dn det rekommenderade priset for att vinna
marknadsandelar fran de lokala konkurrenterna. Tesen stods av att avvikelsen ar
storre for stationer med fler konkurrenter jamfort med stationer med farre konkur-
renter.

Det ar dock inte sjdlvklart om det ror sig om en successiv nedtrappning av priset
over dagen. Eftersom vi analyserar ett genomsnitt kan det rora sig om att stationer
gor samma sankning en gang pa dagen och att antalet stationer som gor denna
sankning okar over dagen, vilket far genomsnittet att successivt sjunka.

Analysen visar dven att prisspridningen mellan stationer tycks minska i samband
med en dndring av det rekommenderade priset. En regressionsanalys visar dven att
pumppriset blir lagre och lagre med antal dagar sedan det rekommenderade priset
andrades jamfort med pumppriset for dagar da det rekommenderade priser andras.

5.4 Lokala avvikelser, "priskrig”

Som konstaterats ovan avviker stationspriser ibland fran rekommenderade priser.
Ibland &r sddana avvikelser sa pass stora att de kallas priskrig, dar konkurrerande
stationer under en begransad period sdnker sina priser lokalt mer an vanligt for att
vinna nya kunder.

For att analysera forekomsten av sddana priskrig definieras dessa som en situation
dar atminstone tva bolag i samma kommun sanker sina pumppriser, varav ett med
minst -1,10 kronor. I analysen anses en station inga i priskriget om avvikelsen fran
rekommenderat pris &tminstone ar halften av det belopp som den station som avvek
mest fran rekommenderat pris hade. Det betyder att om stationen som har sankt
priset mest har en avvikelse fran rekommenderat pris pa -1,20 kronor maste ovriga
bolag sanka minst -60 Ore for att i analysen anses inga i kriget.

Vidare stélldes kraven att varje station maste ha sankt priset minst tva ganger samt
att skillnaden mellan stationerna med storst och nést storst avvikelse fran rekom-
menderat pris dr som hogst 10 ore. Detta krav stilldes for att lattare hitta priskrigen.
I data fanns det manga stationer som gjorde stora sankningar som endast varade i
nagra minuter utan att narliggande stationer ocksa sénkte priset. Efter sankningen
atergick stationenerna snabbt till urspungsnivan.
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