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Inledning

Svenska Taxiférbundet har tagit del av regeringens promemoria (Fi2025/01063) per den 2025-
05-19. | promemorian foreslas genom en andring i Inkomstskattelagen ett inférande av
skatteldttnader for reseférmaner med kollektivtrafik. Syftet med lagférslaget skall enligt
promemorian vara att "underldtta for arbetspendling med kollektivtrafik”

De féreslagna skattesankningarna

Forslaget galler bara for arbetsresor dar arbetsgivaren erbjuder hela sin stadigvarande personal
reseforman till/fran jobbet med kollektivtrafik. Regeringen foreslar i sin promemoria att femtio
(50) procent av formansvarde eller ersattning upp till hogst 13 000 per ar skall tas upp till
beskattning samt att arbetsresorna maste ha utforts med ett periodkort med giltighet om minst
30 dagar. Lagforslaget foreslas trada i kraft den 1 juli 2026 varfor skattelattnaden fér inkomst-
aret 2026 anges till 50% av hogst 6 500 kr.

Regeringens begrdnsning av begreppet "kollektivtrafik”

Enligt lagforslaget skall med "kollektivtrafik” avses detsamma som i lagen (2010:1065) om
kollektivtrafik. | lagen om kollektivtrafik hdnvisas till EU:s kollektivtrafikférordning (EU
1370/2007) som definierar kollektivtrafik som ”persontransporttjénster av allmént ekonomiskt
intresse som erbjuds allmdnheten fortlpande och utan diskriminering”.

Regeringen har valt att inkludera enbart “traditionell’ kollektivtrafik i lagforslaget och skriver pa
sidan 28 (artikel 9.4 — effekter pa konkurrensvillkoren) att taxi inte utgor kollektivtrafik “enligt
den definition som tillimpas i denna promemoria”.

Regeringen skriver darefter att taxiresande ibland utgor ett ”substitut till resande med kollektiv-
trafik” varfor Svenska Taxiforbundet vill fasta Regeringens uppmarksamhet pa EU-
kommissionens tillkannagivande om tolkningsriktlinjer for forordning (EG) nr 1370/2007 om
kollektivtrafik pa jarnvag och vag (2023/C 222/01) publicerad 2023-06-26 (bilaga 1).
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| tolkningsriktlinjernas artikel 2.1.6 anger EU-kommissionen att passagerartransporter pa
begdran som utfors till/fran storre kollektivtrafikcentra skall omfattas av Kollektivtrafik-
forordningen och salunda ses som ”kollektivtrafik” pa samma satt som “traditionell kollektiv-
trafik”.

Detta tillkdnnagivande fran EU-kommissionen bor dven ldsas ihop med det tidigare tillkdnna-
givandet fran EU-kommissionen om valfungerande och hallbara lokala passagerartransporter pa
begaran (taxi och fordon som hyrs ut med férare) (2022/C 62/01), per den 2022-02-04 (bilaga 2).
| det tillkdnnagivandet skriver EU-kommissionen (punkt C, sidan 10) att taxitransporter till/fran
storre kollektivtrafikcentra 6kar kollektivtrafikens attraktionskraft och skall ses som ett viktigt
komplement till “traditionell” kollektivtrafik.

Att, som Regeringen nu foreslar, begransa ”kollektivtrafik” till ‘traditionell kollektivtrafik’ kan
riskera att leda till att forslagets forvantade effekter, ett minskat resande med privatbil, ett 6kat
resande med kollektivtrafik och ett minskat koldioxidutslapp, uteblir eller atminstone inte
uppnas i en niva som motiverar forslagets genomforande. Regeringen bor se taxiresande till/fran
storre kollektivtrafikcentra inte som ett substitut till kollektivtrafik utan som ett komplement till
kollektivtrafik och som en resandeform som bor inga i skatteférmanen om de férvdantade
effekterna pa allvar skall kunna uppnas.

Forslagets paverkan pa kollektivtrafikresandet i Sverige

Regeringen forsoker i promemorians artikel 9.5 (sidan 28-30) redogéra for detta men det ar
svart av promemorians redogérelse att se att forslaget som det nu ar utformat skulle leda till
nagon vasentlig 6kning av kollektivtrafikresandet eller vasentlig minskning av resande med
privatbil. Regeringen gor sjalva bedémningen att effekten kan bli ett minskat resande med
privatbil motsvarande 0,1% pa nationell niva samt skriver daven i artikeln att prissdankningar pa
kollektivtrafik, liksom olika forsék med s.k. nolltaxa, i mycket liten utstrackning har lett till att
bilresor overgar till kollektivtrafikresor.

Forslagets generella paverkan pa Sveriges uppfyllande av de klimat- och transportpolitiska
malen

Svenska Taxiférbundet konstaterar att Regeringen i promemorians artikel 9.7 (sidorna 30-31)
gor den bedémningen att effekterna pa koldioxidutslappen blir “marginella” da negativa
miljoeffekter kan uppsta "till féljd av ett ékat trafikarbete med kollektivtrafikens fordon”.
Svenska Taxiforbundet menar da att de nu foreslagna atgarderna helt enkelt maste kompletteras
med andra atgarder om det 6nskade resultatet skall kunna uppnas.

Forslagets generella paverkan pa taxinaringens férutsattningar att verka i Sverige

Regeringen konstaterar sjalva (sidan 28) att effekten av forslagets genomférande kan bli att
taxinaringen far svarare att konkurrera med kollektivtrafiken ”pd stréckor som omfattas av
kollektivtrafiken”. Svenska Taxiférbundet vill &n en gang betona att taxi ar ett viktigt
komplement till ‘traditionell’ kollektivtrafik och skall ses som en del av kollektivtrafikresandet.



Taxi utgor en viktig komponent for att sdkerstélla kollektivtrafikens attraktionskraft och ska vi pa
allvar kunna minska privatbilismen maste taxi inkluderas och utgéra en viktig del av anslutande
transporter till/fran storre kollektivtrafikcentra. Taxi ar inte och skall inte ses som en konkurrent
till ‘traditionell kollektivtrafik’ utan skall ses som ett viktigt komplement till ‘traditionell
kollektivtrafik’ for att hela kollektivtrafiken skall kunna fungera pa ett tillfredsstéallande satt.

Darutover vill aven Svenska Taxiférbundet lyfta in kollektivtrafiklagen som stadgar i dess 2 kap
14 § ett ansvar for en regional kollektivtrafikmyndighet att “verka for en tillfredsstéllande
taxiférsorjning i ldnet”.

Att genomfora en skattelattnad som enbart riktar sig till kollektivtrafikresande med “traditionell
kollektivtrafik’ kan allvarligt motverka taxinaringens mojligheter att erbjuda 'vanlig’ privattaxi
som till exempel till/fran restauranger pa kvallstid och dven negativt paverka det lokala
naringslivet. Regeringen bor salunda vadga in den negativa effekten pa ett lokalsamhille vid
utformningen av lagforslaget.

Svenska Taxiférbundets foreslagna atgarder

Svenska Taxiforbundet har tidigare fort fram att om vi pa allvar ska kunna minska folks beroende
av privatbilism — utan att tillgangligheten till samhallsnodvandiga funktioner paverkas negativt —
sa maste vi kunna erbjuda en kollektivtrafiklosning som bade fungerar och upplevs som ett
attraktivt alternativ.

Forslaget begransar sig till kollektivtrafik med buss men dven anropsstyrd taxi som kompletterar
traditionella stérre bussar till/fran stérre kollektivtrafikcentra maste ingd i underlaget for
skatteavdrag om vi pa allvar ska kunna 6ka kollektivtrafikens attraktionskraft, se till att
tillgangligheten blir battre samtidigt som de miljé- och transportpolitiska malen nas.

Avdragsratten motsvarande 50 % av hogst 13 500 kr bor utformas sa att det tacker allt resande
med andra transportslag dn det egna fordonet. Aven resande med taxi bér d ingd i avdrags-
ratten som darutover bor vara generell utan nagon specifik anknytning till just arbetsresor eller
knuten till 30-dagars periodkort.

Andra atgarder som Regeringen kan dvervaga ar att infora ett system liknande det Belgiska med

en frivillig mobilitetsbudget samt det Ratt-avdrag som Svenska Taxiforbundet redan 2018
foreslog. Dessa tva atgarder redogors for i korthet nedan

Belgiska Mobilitetsbudgeten

Sedan 2018 finns det ett system i Belgien genom vilken arbetsgivaren och arbetstagaren kan
komma 6verens om att byta ut en tjanstebil/férmansbil mot andra férmaner som till exempel
hyrbil och/eller periodkort pa allmanna transportmedel eller andra hallbara mobilitetsalternativ.

Foljande tacks: Hyrbil max 30 dagar per kalenderar
Inkép av och underhall av cykel eller elsparkcykel



Delningstjanster

Taxi

Periodkort pa allménna transportmedel
Enkelresor pa tag inom EU/EES

Summan som ar aktuell i Belgien motsvarar den anstélldes totala kostnad for fordonet pa
arsbasis (forsakring, service-och underhall, drivmedel samt eventuell formansbeskattning). Det
hela regleras i Belgiens federala lagstiftning (Royal Decree) och uppgar for 2025 till ett belopp
motsvarande minst € 3 164 euro per ar och hogst € 16 875 euro, eller 20 % av den anstalldes
bruttoarslon, beroende pa vilket som &r lagst.

Malet ar tydligt uttalat av den belgiska federala regeringen att detta skall gora Belgien till ett
”zero emission” land dar folk antingen tar allmanna transportmedel, cyklar eller anvander
bilpooler och/eller taxi men da skall bilpoolsfordonet vara zero-emission (efter 1/1 2026).
Svenska Taxiférbundet ser den belgiska modellen som en modell som Regeringen borde
Overvaga att infora i Sverige, eventuellt med justeringar anpassade efter svenska forhallanden,
for att pa allvar fa ner resandet med privatbil och 6ka resandet med kollektivtrafik.

Svenska Taxiférbundets atgardsforslag Ratt-avdraget

Aven detta tgardsforslag skulle leda till ett minskat beroende av privatbilism och ett 6kat
resande med kollektivtrafik. Svenska Taxiforbundet féreslog redan ar 2018 att ett generellt “ratt-
avdrag” skulle inféras motsvarande en skattereduktion pa 50% av taxikostnaden. Taxiférbundet
beddmde da att taxiresandet kunde 6ka med upp till 95%, dvs. nastan en fordubbling, samtidigt
som resendrer i 6kad utstrackning skulle kombinera taxi och kollektivtrafik. | stallet for att kora
egen bil hela vagen. Taxi skulle utgora ett komplement till ‘traditionell’ kollektivtrafik genom att
individer skulle ta taxi till/fran storre kollektivtrafikcentra och pa sa satt bade 6ka resandet med
kollektivtrafik som 6ka kollektivtrafikens attraktionskraft.

Aven om d3 den totala effekten blir fler taxiresor skulle dven resorna med kollektivtrafiken 6ka
men framfor allt skulle farre valja att resa privat med egen bil vilket i sin tur kommer att leda till
ett minskat koldioxidutslapp fran vagtransportsektorn och vara i linje med de miljo- och
trafikpolitiska malen. Att infora ett Ratt-avdrag motsvarande Rut och Rot for taxiresor skulle
salunda férmodligen ge en storre effekt pa kollektivtrafikresandet &n den nu féreslagna skatte-
lattnaden for arbetsresor, som Regeringen sjdlva bedémer vara marginell.

Sammanfattning

Svenska Taxiférbundet ser den foreslagna atgarden i form av skattelattnad for arbetsresor med
kollektivtrafik som ett viktigt forsta steg for att minska beroendet av privatbilism. Skall vi dock pa
allvar kunna minska beroendet av privatbilen och samtidigt 6ka kollektivtrafikresandet maste
atgarderna rikta sig till alla hallbara mobilitetslosningar och inte bara ensidigt fokusera pa
"traditionell’ kollektivtrafik.



Vi maste kunna sakerstélla att alla inte bara kan utan dven vill aka kollektivt och da maste
atgarderna inkludera mobilitetslosningar, som taxi, for att pa ett enkelt och smidigt satt kunna ta
sig till/fran storre kollektivtrafikcentra.

Utover det ar det viktigt att atgarderna traffar alla individer och inte bara dem som reser till/fran
arbetet. | annat fall riskerar vi att stora grupper, som antingen inte har en fast anstallning hos en
arbetsgivare som erbjuder férmans-resor kollektivt till/fran arbetsplatsen eller som inte arbetar

fast alls, fortsatter att aka med privatbil i stallet for att aka kollektivt.

Svenska Taxiférbundet bidrar gdrna med konstruktiva forslag pa praktiskt genomférbara
atgarder i nartid och star till Regeringskansliets forfogande i detta viktiga arbete.

Med vanlig hdlsning

Svenska Taxiférbundet

#H T2Hih

Natalee Agren Tommy Pilarp

VD Chefjurist, LL M

Bilaga 1 EU-kommissionens tillkdnnagivande om tolkningsriktlinjer fér férordning (EG) nr
1370/2007 om kollektivtrafik pa jarnvag och vag (2023/C 222/01) publicerad
2023-06-26

Bilaga 2 EU-kommissionens tillkannagivande om valfungerande och hallbara lokala

passagerartransporter pa begéaran (taxi och fordon som hyrs ut med férare)
(2022/C 62/01), per den 2022-02-04



C 222/6 Europeiska unionens officiella tidning 26.6.2023

Enligt skil 17 stdr det de behoriga myndigheterna fritt att faststilla sociala och kvalitativa kriterier for skyldigheten att
tillhandahalla allménnyttiga tjdnster, inbegripet for miljoskydd. Behoriga myndigheter kan specificera allmén trafikplikt for
flera transportsitt i syfte att frimja en miljomassigt hallbar multimodal kollektivtrafik.

2.1.6.  Artikel 1.2 Siirskilda kollektivtrafikslag

For att forbittra utbudet av kollektivtrafik, sirskilt pd den forsta/sista kilometern av passagerarnas resor, far de behoriga
myndigheterna komplettera erbjudandet av regelbunden, fast linjetrafik baserad pd kollektivtrafik med bestilltjanster.
Sddana bestilltjdnster, vanligtvis med vigfordon, gor det mojligt for passagerare att boka resor med hjdlp av elektronisk
eller annan kommunikation f6r insamling och avstigning av passagerare, mellan héllplatser som anvisats av operatéren pa
begiran eller uppehdll i regelbunden kollektivtrafik. Om kollektivtrafik pd begéran ér foremal for en ensamritt och/eller
ersittning som motprestation for fullgérande av allmin trafikplikt, sdrskilt nir det giller den obligatoriska trafikens
tillginglighet, och uppfyller kraven i artikel 2 a i férordningen, dvs. de 4r av allmént ekonomiskt intresse och tillhandahélls
allminheten p4 ett icke-diskriminerande och kontinuerligt sitt, anser kommissionen att de ocksd omfattas av artikel 1.2 i
forordningen.

Vissa behoriga myndigheter inkluderar i sin kollektivtrafik tjanster som tillhandahélls med hjilp av kabeldrivna fordon (t.ex.
linbanebilar och bergbanor). Kommissionen anser att sddana tjanster omfattas av artikel 1.2 i forordningen s linge de
tillhandahalls av fordon som har stindig kontakt med antingen vigen eller sparen.

2.2 Definition av allmin trafikplikt och allminna bestimmelser/innehall i avtal om allmin trafik

I detta kapitel ges tolkningsvigledning om huvuddragen i de allmdnna reglerna och om hur behériga myndigheter
definierar arten och omfattningen av skyldigheterna att tillhandahélla allménnyttiga tjdnster och av exklusiva rattigheter
inom ramen {6r férordning (EG) nr 1370/2007. Dessutom behandlas de villkor enligt vilka forlingningar av 16ptiden for
avtal om allmin trafik kan beviljas, liksom villkoren fér underentreprenad, dven nir det giller interna foretag.

2.2.1.  Artikel 2 i Grunddragen i ett avtal om allmin trafik

For att ta hidnsyn till de olika réttsordningarna och traditionerna i medlemsstaterna ir definitionen av avtal om allmén trafik
i forordning (EG) nr 1370/2007 mycket bred och omfattar olika typer av rittsligt bindande akter som inte alltid har formen
av ett avtal enligt nationell lagstiftning.

Enligt artikel 2 i bestdr ett avtal om allmin trafik av "ett eller flera dokument som ir rittsligt bindande och som bekriftar att
en behorig myndighet och ett kollektivtrafikforetag har enats om att lata detta kollektivtrafikforetag skota och tillhandahélla
kollektivtrafik som omfattas av allmén trafikplikt”. Avtalet kan ocksa bestd av ett beslut som antas av en behorig myndighet
i form av en enskild lag eller regleringsakt eller som innehéller villkor enligt vilka den behoriga myndigheten sjilv
tillhandahaller tjinsterna eller anfortror dem 4t ett internt foretag. En kombination av en rittsakt om tilldelning av tjénster
till en operator och ett forvaltningsbeslut om detaljerade krav pd tjdnster och en metod for att berdkna ersittningen kan
ocksd utgora ett avtal om allmin trafik. Begreppet “avtal om allmin trafik” enligt definitionen i forordning (EG)
nr 1370/2007 omfattar dven offentliga tjdnstekoncessioner.

2.2.2.  Artikel 2 1 och artikel 3.2 och 3.3 Allmiinna regler

Allmidnna regler definieras i artikel 2 1 som dtgdrder som “utan diskriminering tillimpas pd alla kollektivtrafiktjinster av
samma slag inom ett givet geografiskt omrdde som en behorig myndighet ansvarar for”. Allmdnna regler dr darfor atgérder
som tillimpas p4 alla operatérer av en eller flera typer av kollektivtrafik pa ett icke-diskriminerande sitt. Atgirden kan
begrinsas till det geografiska omrdde som en behorig myndighet ansvarar fér, men behover inte nodvéndigtvis omfatta
hela det geografiska omréddet.

En behérig myndighet far besluta att anvinda allminna regler for att faststilla sociala eller kvalitativa standarder i enlighet
med skil 17 i forordning (EG) nr 1370/2007.



C 62/10 Europeiska unionens officiella tidning 4.2.2022

C. Rekommendationer om integration med kollektivtrafik och aktiv mobilitet
— Persontransporter pd begiran bor integreras vil med kollektivtrafik och aktiv mobilitet

Det dr mycket viktigt att persontransporter pd begiran, oavsett om det ror sig om taxibilar eller PHV, kompletterar
kollektivtrafiken (t.ex. tunnelbanor, bussar, sparvagnar) samt aktiva former av forflyttningar (t.ex. gdng och cykel) och
inte bara ersitter dessa. For att integrationen ska bli optimal bor den ingd i den lokala planen for hallbar mobilitet i
stider som utarbetas i enlighet med europeiska riktlinjer (*). Persontransporter pd begidran bor underlitta och 6ka
anvindningen av kollektivtrafik genom att transportera passagerare den forsta kilometern till eller den sista kilometern
fran kollektivtrafikstationer, och darigenom gora kollektivtrafiken till ett attraktivt och bekvimt alternativ och minska
behovet av privatbilar. Detta dr sirskilt viktigt i omraden dir kollektivtrafiknitet r glesare, t.ex. i utkanten av stider
eller i forortsomrdden. Det skulle kunna bidra till att géra kollektivtrafiken mer attraktiv och vigen till stationen
snabbare eller sikrare. Att anta dtgirder for att forbittra integrationen med kollektivtrafiken skulle kunna vara en vig
framdt, till exempel genom att man stodjer losningar for "mobilitet som en tjanst” (*’), skapar incitament for
passagerare och utforskar samarbetsmojligheter med plattformsbaserade foretag. Tjinsteleverantorer skulle kunna
uppmanas att ocksd informera kunderna om tillgingliga alternativ fér aktiv mobilitet via limpliga kanaler.

(**) https:/[www.eltis.org/mobility-plans/sump-guidelines.

(**) "Mobilitet som en tjinst ir olika transporttjinster integrerade i en enda mobilitetstjanst som ir tillginglig pd begdran. For att
tillmotesgd en kunds dnskemadl underlittar en operator av mobilitet som en tjdnst ett brett utbud av transportalternativ, oavsett om
det ror sig om kollektivtrafik, samékning, cykel- eller bildelning, taxi eller biluthyrning/leasing, eller en kombination av dem. Den
som ansvarar for integrationen av mobilitet som en tjanst samlar in och integrerar uppgifter fran leverantorer av mobilitetstjinster.
For anvindaren erbjuder mobilitet som en tjinst ett mervirde genom att det bara behovs en app for att f3 tillgdng till mobilitets-
tjanster, med en enda betalningskanal i stéllet for flera biljett- och betalningstransaktioner.
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