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Inledning

Svenska Taxiforbundet har tagit del av regeringens promemoria (A2025/00273) per den 2025-
05-21. | promemorian redovisas Delegationen for Arbetslivskriminalitets slutbetankande.

Delegationens foreslagna atgarder

Delegationen redogor i sitt slutbetankande dels for generella forslag, dels i foreliggande fall for
branschspecifika atgarder. Svenska Taxiférbundet vialkomnar Delegationens slutbetankande som
Forbundet ser som ett viktigt forsta steg mot kraftfulla dtgarder men saknar i detta skede
konkreta atgardsforslag. Svenska Taxiforbundet efterlyser dven branschspecifika atgarder for att
komma till ratta med arbetslivskriminaliteten inom taxinaringen och hoppas att det kommer att
ske inom ramen fér Regeringens fortsatta arbete med fragan.

Delegationens slutbetankande kan sammanfattas med Delegationens forslag pa nedanstaende
punkter som bedéms som vasentliga komplement till nya atgarder och verktyg och som en
nddvandig forutsattning for ett effektivt arbete mot arbetslivskriminalitet

e entydlig och langsiktig styrning fran saval regeringen som de samverkande
myndigheterna,

e att arbetet mot arbetslivskriminalitet far tillrdckliga resurser,

e att de verktyg som finns faktiskt anvands,

e att myndigheterna och andra relevanta aktorer, sdsom arbetsmarknadens parter,
samverkar och kan dela information pa ett &ndamalsenligt satt,

e att kunskapen om arbetslivskriminalitet fortsatter 6ka,

e att det finns tillgang till relevant och tillforlitlig statistik fran berérda myndigheter,

e att det sker en uppféljning av arbetslivskriminaliteten i Sverige, samt

e att det sker utvarderingar av vidtagna atgarder for att bedéma om de ar effektiva och
som underlag for att foresla ytterligare atgarder.

Nedan féljer nagra av Delegationens forslag som berdér taxinaringen och Svenska Taxiférbundets
kommentarer till dessa. Darefter foljer nagra konkreta forslag pa atgarder inom taxinaringen
som Svenska Taxiférbundet menar Regeringen bor ta med sig i det fortsatta arbetet.
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Inrdttandet av en samordningsfunktion i Regeringskansliet

Delegationen ser ett starkt behov av att Regeringens styrning av samverkan mot arbetslivs-
kriminalitet behover bli mer samordnad och foreslar att en sarskild samordningsfunktion inrattas
i Regeringskansliet.

Svenska Taxiforbundet ser detta som en av de viktigaste atgarderna Regeringen bor infora i
nutid. Arbetet for att motverka arbetslivskriminalitet ligger utspritt pa flera olika myndigheter
och departement varfor det ar viktigt att en samordnare utses sa att arbetet inte hamnar
"mellan de tva berémda stolarna”.

Samordningsfunktionen maste, for att kunna uppna sitt syfte, ha ett klart och tydligt mandat att
inte bara ‘'samordna’ utan dven leda och fordela arbetet mellan berérda myndigheter och
departement samt kunna fatta beslut om detta. Det kravs saledes inte bara att funktionen
’samordnar’ utan att funktionen dven far mandat att ‘bestamma’ varfor Svenska Taxiforbundet
ser att samordningsfunktionen bor ingd i Statsradsberedningen.

Atgirder mot utnyttjande av arbetstagare

Delegationens bedomning for att komma till ratta med arbetsgivare som bryter mot arbets-
rattsliga regelverk och tillampar anstallningsvillkor som innebaér otillborliga konkurrensfordelar i
forhallande till seridsa foretag ar att atgarder som syftar till att starka den svenska arbets-
marknadsmodellen bér 6vervagas och att det i forsta hand ar arbetsmarknadens parter som
genom kollektivavtal skall reglera vilka villkor som ska tilldmpas pa ett visst arbete.

Det ar majligt att en sadan involvering av arbetsmarknadens parter fungerar inom en sektor eller
bransch dar majoriteten av de som utfor arbete ar just arbetstagare, pa uppdrag eller anstallning
av en arbetsgivare, som till exempel inom hotell- och restaurangbranschen.

Taxinaringen karakteriseras dock som Delegationen konstaterar pa sidan 140 av mestadels
enmansforetag och pa sidan 143 konstaterar Delegationen mycket riktigt att kollektivavtals-
tackningsgraden i taxibranschen dr mycket lag och att “[taxi]branschen kan sdgas tillh6ra det
svenska kollektivavtalssystemets vita fléickar” .

Att da som Delegationen foreslar begransa involveringen till arbetsmarknadens parter och
reglera villkoren i kollektivavtal riskerar att atgarderna helt enkelt missar de oseridsa arbets-
villkor som manga inom taxindringen lider av. Eftersom en majoritet av alla taxiférare i Sverige ar
egenforetagare med F-skatt som ansluts till en bestéallningscentral eller plattform via ett
transportoravtal blir kollektivavtalet inte tillampligt. Fragor som till exempel arbetstid for
egenanstallda taxiforare regleras av Vilotidsférordningen och inte av Vagarbetstidslagen eller
Arbetstidslagen som kollektivavtalet bygger pa. Det ar darfor viktigt att atgdrder som skall
atgarda de oseriosa arbetsvillkoren inbegriper samarbete med aktuella branschforetradare, och
inte i forsta hand arbetsgivar- eller arbetstagarorganisationerna som ansvarar for
kollektivavtalet, for att atgarderna dven skall kunna sikta pa att komma till rdtta med de oseriosa
arbetsvillkor som ligger utanfor dagens kollektivavtal, som till exempel Vilotidsforordningen.



Faktum &r att ett stort antal omraden dar atgarder behover sattas in ligger utanfor
kollektivavtalet, i alla fall vad géller taxindringen, som undandragande av skatt samt inte minst
’svarttaxi-verksamhet’.

Svenska Taxiférbundet ser att Delegationen inser att ett brett spektrum av samhallsaktorer
behover involveras i detta arbete, och att Delegationen dven skriver det pa sidan 34. Samtidigt
sa tycks Delegationen mena pa att samarbetet mellan offentliga och icke-offentliga aktorer skall
begrénsas till ett samarbete mellan myndigheter och arbetsmarknadens parter (sidan 36).
Svenska Taxiforbundet vill betona att om vi pa allvar skall kunna komma till ratta med arbetslivs-
kriminaliteten inom taxindringen ett samarbete behovs i forsta hand mellan myndigheterna och
relevanta branschforetradare och forst i andra hand med arbetsmarknadsparter. Detta da som
Delegationen riktigt konstaterar taxindringen ar en av ”kollektivavtalssystemets vita flackar” med
en hog andel egenanstéllda och lag kollektivavtalsanslutning.

Atgirder kopplade till bedrivande av verksamhet

Delegationen ser att utover tillstandskrav en atgard som naringsforbud kan vara ett effektivt
verktyg for att motverka arbetslivskriminalitet. Delegationen menar dven att det bor utredas om
naringsforbud ska kunna meddelas dven pa grund av andra regelévertradelser jamfort med vad
som giller i dag, vilka framst ar brott, i samband med konkurs, underlatenhet att betala skatt,
tull eller vissa avgifter samt vid 6vertradelser av vissa konkurrensbestammelser.

For att bedriva taxiverksamhet krévs det ett taxitrafiktillstdnd. Aven om bade en férutsittning
for att beviljas taxitrafiktillstand och en grund for aterkallelse av taxitrafiktillstand ar att man ej
har domts for ett allvarligt brott ser Svenska Taxiférbundet dnda att brottsdémda individer med
naringsférbud genom bulvaner och andra mellanled fortsatt bedriver taxiverksamhet.

Skall man pa allvar komma till ratta med problemet med verkligt huvudmannaskap behovs det
atgarder som ‘fangar upp’ och identifierar de ibland manga leden av narstaende eller slaktingar
som utat sett driver taxiverksamheten men déar den brottsdomde individen med naringsférbud
fortsatt agerar "verklig huvudman” i bakgrunden. Kan atgarderna inte férhindra brottsdomda
individen med néaringsférbud att fortsatt agerar “verklig huvudman” genom olika mellanled sa
kan den organiserade brottsligheten fortsatt agera inom taxiverksamheten under radarn sa att
sdga. Det bor da enligt Svenska Taxiférbundet inte bara utredas om néaringsférbud ska kunna
meddelas dven pa grund av andra regeldvertradelser jamfért med vad som galler i dag, utan
dven hur naringsforbudet effektivt skall kunna forhindra fortsatt verksamhet via olika mellanled.

Detta framgar dven med klar tydlighet av vad Delegationen skriver pa sidan 148, ndamligen att
det inte ar alltfér ovanligt att foretag inom taxinaringen flyttar pengar mellan olika bolag for att
kunna uppfylla kraven pa ‘goda ekonomiska forhallanden’ som kravs for att fa samt behalla taxi-
trafiktillstandet. | samband med dessa interna transaktioner har dessutom bade bokféringsbrott
och skatteundandragande upptackts samt misstankar om kopplingar till organiserad brottslighet
stallts.



Delegationens redogorelse for samt atgardsforslag kopplade till transportbranschen

Delegationen redogor detaljerat for forhallandena inom transportbranschen men dven om en
hel del férhallanden inom branschen ar likadana for saval gods- som persontransporter med
buss eller taxi sa finns det vasentliga skillnader. Den redogorelse som Delegationen presenterar
avseende taxisektorn stammer enligt Svenska Taxiforbundet i all vasentlighet med verkligheten.
Det férekommer, som Delegationen pekar pa, brister i efterlevnad av kér- och vilotider samt
hastighetsovertradelser men dven mer allvarliga problem pekas pa som forekomsten av falska
egenforetagare samt bokféringsbrott, skatteundandragande och eventuella kopplingar till
organiserad brottslighet.

Svenska Taxiférbundet éverensstammer i stora drag med den bild av taxindringen som
Delegationen formedlar i slutbetankandet men hade velat se en mer djuplodande utredning och
beskrivning av de problem som Delegationen pekar pa inom taxinaringen.

Vad giller specifika atgardsforslag kopplade till transportbranschen ser Svenska Taxiférbundet
att Delegationen mest foreslar atgarder kopplade till godstransporter pa vag och da kopplat till
EU:s Mobilitetspaket samt dven till de specifika problemen som kan uppsta vid utstationering.

Aven om Svenska Taxiférbundet forstar vikten av att komma till ritta med problemen som finns
inom godstransportsektorn efterlyser Svenska Taxiférbundet dven specifika atgardsforslag i
motsvarande grad vad géller taxindringen. Det upplevs inom taxinaringen som om kontroll-
myndigheterna fokuserar ensidigt pa godstransportsektorn och att taxinaringen i det avseendet
'gloms bort’. Svenska Taxiférbundet har presenterat en rad atgardsforslag till Regeringen som
dessvarre inte har tagits upp i Delegationens slutbetdnkande men dessa redogors for lite mer i
detalj nedan pa sidan 5

Ansvar for det offentliga vid upphandling av samhallsbetalda tjanster

Delegationen tar upp det faktum att en stor del persontransporter med taxi upphandlas av
regioner och kommuner i form av samhallsbetalda resor som fardtjanst och skolskjuts. Det finns
da, som Delegationen tar upp, en betydande risk att offentliga medel gar till arbetslivskriminella
aktorer.

For att komma till ratta med detta vill Delegationen att kommuner och regioner involveras mer i
arbetet mot arbetslivskriminaliteten och pekar framst ut behovet av samarbete och
informationsutbyte mellan tillsynsmyndigheter och upphandlande myndigheter men aven att
Upphandlingsmyndigheten skulle kunna ges resurser for att hjdlpa upphandlande kommuner och
regioner att undvika oseridsa foretag vid offentliga upphandlingar.

Svenska Taxiforbundet valkomnar att detta lyfts upp av Delegationen. Férbundet har sedan
tidigare i olika sammanhang fort fram att upphandlande kommuner och regioner inte alltid utfor
de bakgrundskontroller som kan medfdéra uteslutning av en anbudsgivare under LOU 13 kap men
dven att upphandlande kommuner och regioner i alltfor stor utstrackning utvarderar anbud efter
[lagsta] "pris” i stallet for att utvardera anbuden efter "basta forhallande mellan pris och
kvalitet”.



Upphandlingsmyndigheten och tillsynsmyndigheter som Transportstyrelsen men dven
myndigheter som Skatteverket, Ekobrottsmyndigheten, Kronofogdemyndigheten och
Forsakringskassan kan absolut gora en stor insats for att hjdlpa upphandlande kommuner och
regioner att undvika oseriosa foretag vid offentliga upphandlingar. For det behovs nog bade
forfattningsandringar sa att information kan delas pa ett mer enkelt satt mellan myndigheterna
och upphandlande kommuner och regioner men &ven rutiner sa att upphandlande kommuner
och regioner pa ett tidigt stadium i upphandlingsprocessen stéller relevanta fragor till berérda
myndigheter, som i sin tur behéver resurser for att snabbt kunna besvara dem. Kan detta
komma pa plats ser Svenska Taxiforbundet att férutsattningarna finns for att pa allvar komma till
ratta med arbetslivskriminaliteten inom upphandling av samhallsbetalda resor.

Fortsatt arbete — Hur bér arbetet mot arbetslivskriminalitet bedrivas framat?

Delegationen pekar i slutbetankandet ut vissa fragor som vasentliga for hur det fortsatta arbetet
skall bedrivas framat, som mer myndighetssamarbete och involvering inte bara av arbets-
marknadens parter utan dven av andra relevanta samhallsaktorer, som till exempel Svenska
Taxiférbundet.

Det Svenska Taxiforbundet ser som viktigast nu ar att en samordningstjanst — med klart och
tydligt mandat — inrattas pa Statsradsberedningen och att denne samordnare ser till att
myndigheterna i samband med relevanta samhallsaktorer tar fram konkreta atgardsforslag. Det
behovs konkreta atgarder — har och nu. | detta arbete och i denna process star Svenska
Taxiforbundet till Regeringens, samordnarens och myndigheternas forfogande.

Svenska Taxiforbundets atgardsforslag

Svenska Taxiforbundet har tidigare (2025-03-12) skickat in en hemstallan till Regeringen om s.k.
automatisk integrering av ‘app’ i taxameter. | korta drag skulle det innebara att en kérdata som
pris vid taxiresa dar bokning sker via eller genom en "app’ automatiskt registreras i taxametern i
stallet for att féraren manuellt Iagger in priset i taxametern. Det ar en atgard som relativt enkelt
kan inféras och som skulle omdjliggora, eller atminstone i vasentligt avseende forsvara, att
skatteundandragande sker genom att ‘fel’ pris redovisas till Skatteverket.

Svenska Taxiférbundet har dven begért av Skatteverkets Generaldirektor att Skatteverket
genomfor en effektutvardering av DAC-7 i syfte att sakerstélla att verktyget verkligen leder till
Okad regelefterlevnad, korrekt redovisade korintakter samt minskat skatteundandragande.

For att rada bot pa fusk med arbetstider har Svenska Taxiférbundet skickat in en hemstallan om
att dagens fysiska Tidbok ersatts med en digital sddan. Om arbets- och vilotider registreras
digitalt gar det for kontrollmyndigheter att sdkerstélla regelefterlevnad i realtid, i stallet for att
som nu kontrollera fysiska Tidbocker vid en fysisk vagkontroll eller foretagskontroll.

Svenska Taxiforbundet valkomnar att Delegationen lyfter upp Férbundets Policygrupp Sund
Taxindring som ett Initiativ fran branschen och viktigt forum for erfarenhetsutbyte mellan
Svenska Taxiforbundet, Svenska Transportarbetareférbundet, Transportstyrelsen, Skatteverket,
Ekobrottsmyndigheten, Arbets-férmedlingen och Aklagarmyndigheten. Policygruppen har pa



grund av resursfragor legat i dvala men i och med Delegationens slutbetdankande och det
fortsatta arbetet som nu kommer att ta vid med arbetslivskriminalitet sa har Forbundet som
malsattning att under hosten 2025 ater starta upp denna Policy- och arbetsgrupp.

Med vanlig halsning

Svenska Taxiférbundet
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