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Remissvar — Trafikforsorjningsprogram 2025 — 2040 for Region Jonkopings
lan (RJL 2025/860)

Inledning

Svenska Taxiforbundet har tagit del av Region Jonkopings remissbehandling (RJL 2025/860) per
den 2025-06-24.

Inledningsvis framgar av Regionens remissmissiv att en regional kollektivtrafikmyndighet skall
finnas i varje 1an som ansvarar for den regionala trafikforsoérjningen. | lagen om kollektivtrafik
(2010:1065) framgar detta av 2 kap 2 §, 810 §§ samt 12-14 §§.

Det féreslagna trafikforsorjningsprogrammet ska enligt underlaget “fungera som ett véigledande
dokument fér”:

e Politiska beslut
e Trafik- och samhdillsplanering
e |nvesteringar i infrastruktur och fordon

Det anges ocksa att det foreslagna trafikforsorjningsprogrammet ar “ett verktyg fér samverkan
mellan Region Jénkdpings Ién, Idnets kommuner, trafikféretag och andra aktérer”, samt att det
tagits fram ”j dialog med kommuner, myndigheter, trafikféretag och intresseorganisationer och
dr férankrat i ldnets behov och prioriteringar”.

Trafikforsorjningsprogrammets forslag

Trafikforsorjningsprogrammets primara fokus ligger pa att 6ka kollektivtrafikens attraktionskraft
genom okad tillganglighet och pa sa satt 6ka kollektivtrafikresandet samt erbjuda fungerande
trygga alternativ till privatresande med bil for lanets innevanare. Detta skall ske genom att
kollektivtrafiken byggs ut och knutpunkter som kollektivtrafikcentra och forbindelsepunkter
starks.

Allt detta behover ske for att vi skall kunna na de transport- och miljépolitiska malen och
reducera transportsektorns koldioxidutslapp. Det ar viktiga fragor som Svenska Taxiforbundet
staller sig bakom och som dven Svenska Taxiférbundet aktivt arbetar med genom vart arbete
med anropsstyrda persontransporter inom kollektivtrafiken dar de mindre fordonen taxi-
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dkerierna forfogar over, vilka har en maximal kapacitet om 8 personer, kan vara mer samhalls-
ekonomiskt fordelaktigt i kollektivtrafiken an stérre bussfordon.

Svenska Taxiférbundet delar Regionens uppfattning om att Kollektivtrafiken Ibland ar forsta-
handsvalet, ibland kompletterar det andra satt att resa. For att kollektivtrafik ska vara ett bra
alternativ som passar vid olika tillfallen for olika individer kravs uttkad tillgdnglighet bade i form
av Okad turtathet, nya linjestrackningar samt fordon som ar anpassade efter de olika
kapacitetskraven. Medan en storre buss naturligtvis ar mest [ampad i rusningstrafik kan ett
mindre 8-passagerarsfordon vara mest lampligt i glest befolkade omraden samt dven i nartrafik
pa dygnets 6vriga timmar och spela en viktig roll fér anslutningstrafik till/fran storre kollektiv-
trafikcentra. Det sistndmnda ar inte minst viktigt for att 'hela resan’ skall kunna fungera. Om det
saknas attraktiva anslutningstransporter i glest befolkade omraden samt i mer befolkade
omraden pa dygnets 6vriga timmar sa upplevs inte kollektivtrafiken som ett alternativ.
Infartsparkeringar kan i viss man l6sa detta men om dessa parkeringar inte har den kapacitet
som kravs, och attraktiva anslutningstransporter saknas, blir konsekvensen att folk tar privat-
bilen hela vagen i stallet for kollektivtrafiken.

Svenska Taxiférbundet ser att Regionen namner behovet av anropsstyrd kollektivtrafik som en
viktig del av den allmanna kollektivtrafiken och som en forutsattning for att nd malet med en
valutvecklad infrastruktur for persontrafik av flera slag. Det Regionen dock missar ar att denna
anropsstyrda allmanna kollektivtrafik i manga fall blir samhallsekonomiskt mer I6nsam om den
utférs med mindre fordon vars kapacitet ar upp till 8 personer, an med bussar vars kapacitet ar
stérre men som kan bli underutnyttjade pa grund darav. Regionen skriver till exempel att tag,
buss och bil skall komplettera varandra men tycks glomma bort att taxifordon med 8-passagerar-
kapacitet spelar en minst lika viktig roll for att starka kollektivtrafikens attraktionskraft och
minska resandet med privatbil.

Svenska Taxiférbundets forslag

Svenska Taxiforbundet vill foresla att trafikférsorjningsprogrammet revideras vad géller de delar
av trafikforsorjningsprogrammet som framst beror och avser anslutningstransporter till/fran
storre kollektivtrafikcentra samt dven nartrafik utanfér rusningstrafik.

Som det ser ut nu ar trafikférsorjningsprogrammet fokuserat pa persontransporter med buss
eller jarnvag. Svenska Taxiférbundet vill i sammanhanget lyfta fram att varken den svenska
Kollektivtrafiklagen (2010:1065) eller EU:s Kollektivtrafikforordning (EU 1370/2007) definierar
eller begransar kollektivtrafik till transporter utférda med buss och jarnvag. Definitionen av
kollektivtrafik ar snarare att det ar en tjanst som erbjuds allmanheten fortlépande, utan
diskriminering och som ar av "allmant ekonomiskt intresse”.

EU-férordning 1370/2007. Definition av “kollektivtrafik”. Artikel 2 a)
persontransporttjéinster av allmént ekonomiskt intresse som erbjuds allménheten
fortlépande och utan diskriminering




Det ar sdlunda om transportslaget dr av “allmant ekonomiskt intresse” som ar det avgoérande,
och en allman transport utférd med ett 8-passagerarfordon kan i vissa situationer vara av mer
"allmanekonomiskt intresse” dn om samma transport utférs med en underutnyttjad buss.

En revidering av Trafikforsorjningsprogrammet med avsikt att undersdka om och i vilken man
mindre 8-passagerarfordon (taxiregistrerade) kan vara mer samhallsekonomiskt dr da énskvart,
inte minst om Regionen vill starka kollektivtrafiken genom att géra ”hela resan” majlig. Om det i
den processen framkommer samhallsekonomiska férdelar med mindre taxiregistrerade 8-
passagerarfordon over storre bussar, bor Regionen enligt Svenska Taxiférbundet inleda
upphandlingar av denna allmanna kollektivtrafik och bjuda in taxidkerier att komma in med
anbud.

Svenska Taxiférbundet, som branschorganisation for Sveriges taxiforetag, skulle dven valkomna
en mojlighet att fa vara delaktig i den processen och komma in med relevanta, praktiska och
konkreta forslag. Involveras dven taxiforetagen i regionen i arbetet blir det en garant for att ett
forslag om att upphandla mindre taxiregistrerade 8-passagerarfordon verkligen blir samhalls-
ekonomiskt fordelaktigt samt aktivt bidrar till att 6ka kollektivtrafikens attraktionskraft, minska
resandet med privatbil och fa ner vagtransportsektorns koldioxidutslapp.

Med vanlig hdlsning

Svenska Taxiférbundet
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