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Vad ar taxitrafik?

Enligt taxitrafiklagstiftningen sa bedriver man taxitrafik nar man stiller
fordon (personbil och latt lastbil) och forare till allménhetens forfogande
yrkesmassigt och mot betalning. Nar man bedriver taxitrafik behover man
ha tillstdnd for detta och den som framfor fordonet behover ha
taxiforarlegitimation. Transportstyrelsen dr den myndighet som provar
forutséttningar for tillstand och utdvar tillsyn 6ver savil tillstindshavare
som innehavare av taxiforarlegitimation.

Det ér rittsvdsendet som avgor om den verksamhet ndgon bedriver ar
tillstdndspliktig och om man begéar brott mot lagstiftningen genom att inte
ha tillstand.

Tre centrala begrepp ar sérskilt viktiga for beddmningen av huruvida man
bedriver taxitrafik och dirmed behover ha tillstdnd till detta. Begreppen
“yrkesmaéssigt”, mot betalning” och “allménhetens forfogande”. Begreppen
ar inte alltid tydligt definierade men viss ledning kan fas av forarbeten och

praxis.

Yrkesmiissig trafik och mot betalning

Inneborden av begreppet yrkesmaissig trafik” har provats av Hogsta
domstolen (HD) i frdga om en enstaka transport kan anses utgdra olaga
yrkesmadssig trafik. For att det ska vara friga om yrkesmassig trafik kravs att
fordonet stills till allmédnhetens forfogande i sddan omfattning att den kan
anses vara systematiskt utnyttjad for forvirvsdndamal. HD konstaterade att
det inte ar yrkesmassig trafik att vid enstaka tillfdlle utfora en biltransport
mot betalning ens om det sker efter ett erbjudande till en obestdmd
allménhet. Det framhalls dock att redan den forsta krningen méste kunna
utgora yrkesmissig trafik, om det &r utrett att det dr frdga om en planerad
yrkesmassig verksamhet som dr avsedd att bedrivas dven fortsdttningsvis.

Fragan om betydelsen av att betalning har ldmnats for en kdrning har berorts
i flera dldre forarbeten, oftast i resonemang om vilken omfattning trafiken
ska ha for att den ska anses vara yrkesméssig. Nar det géller erséttningens
storlek finns uttalanden om att ndgon avgorande betydelse i och for sig inte
borde ldggas vid erséttningens storlek i forhallande till driftskostnaden.
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Allménhetens forfogande

Av praxis framgér att d&ven transporter riktade till en avgriansad krets kan
anses stéllda till allménhetens forfogande, beroende pé hur vid och 6ppen
kretsen dr. Svea hovritt har uttalat att begreppet utesluter kdrningar av
slaktingar, vianner eller arbetskamrater fran det straffbara omradet, &ven om
transporterna skulle utféras mot betalning samt vidare att allménheten 1 det
sammanhanget avser personer som foraren inte sedan tidigare ar bekant
med.

Det forhéllandet att vissa begransningar finns av vilka som far nyttja
transporterna utesluter saledes inte att verksamheten kan anses sta till
allménhetens forfogande i lagens mening.

Behover alla verksamhetsutovare ha tillstind?

Av forarbeten till kollektivtrafiklagen framgar att tidigare undantag fran
tillstdndskrav for trafikhuvudman tas bort och att dven offentliga organ
omfattas av tillstdndsplikten nér de bedriver yrkesméssig trafik.

Hudiksvalls tingsritt har provat om en kommuns transporter av personer
som har LSS-insatser varit att anse som yrkesméssig. Resorna — cirka 36
resor per dag, 220 dagar om aret - skedde mot betalning med kommunens
egna fordon och utfordes av chaufforer som anstillts enbart for detta
dndamal. Tingsrétten konstaterade att en s omfattande och systematisk
verksamhet som denna, trots att den riktar sig mot en begrénsad allménhet,
maste vara att anse som yrkesmaissig och ddrmed tillstdndspliktig. Hovratten
for nedre Norrland har senare faststéllt tingsrittens dom.

Sammantaget visar lag, forarbeten och praxis att &ven samhéllsfinansierade,
avtalsbundna eller behovsprovade transporter kan omfattas av
tillstdndsplikt.



