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Inledning

Svenska Taxiforbundet har beretts mojlighet att inkomma med kompletterande remissvar med
anledning av att leasingbolag och finansinstitut omfattas av definitionen av ’storre foretag’
("large undertakings”), artikel 1 i forordningen, som dessa definieras i och enligt EU-direktiv
2013/34 (3(4), artikel 2 i férordningen.

Ett inkluderande av leasingbolag och finansinstitut avseende férordningens omfattning skulle fa
stora indirekta konsekvenser for Sveriges taxidkerier. En majoritet av Sveriges taxiakerier leasar
idag sina taxifordon antingen fran ett leasingbolag eller finansinstitut. Om reglerna for
nyregistrering av tjanstefordon skulle dga tillampning pa dessa fordon skulle det innebéra att
utrymmet for att nyregistrera ett taxifordon begransas starkt per den 1/1 2030 och i princip
upphor att vara mojligt efter 31/12 2034.

Aven om taxiflottan i Sverige elektrifieras i en kad omfattning och takt giller inte detta alla
delar av Sverige. Utanfor storre befolkningscentra, speciellt i norra Sveriges inland, ar
elektrifieringen inte alls lika utbredd som i sédra Sveriges mer tatbefolkade omraden. Det kanske
inte spelar sa stor roll for en “traditionell’ tjanstebil som oftast kors av en privatperson mellan
bostaden och arbetsplatsen dar det finns laddinfrastruktur, men for ett taxifordon som ar i bruk
storre delen av dygnets timmar spelar det en stor roll. Taxi menar vi bér ses mer som en del av
kollektivtrafiken och taxifordonen ar da mer ett ‘'nyttofordon’ dn en ’privat tjanstebil’. De flesta
taxiakerier kor idag offentligt upphandlade samhiéllsbetalda persontransporter sdsom fardtjanst,
skolskjuts och sjukresor. Utdver det kor dven en hel del taxidkerier anropsstyrd persontrafik som
fungerar som ett komplement till ‘traditionell’ kollektivtrafik genom att utféra anslutande
persontransporter till/fran storre kollektivtrafikcentra.

Svenska Taxiférbundet har tidigare fort fram till Regeringen att Regeringen bor dvervaga ett
nationellt regionalt undantag fran 38,5% kvoten om rena latta under EU-direktiv 2019/1161.
Direktivet ger medlemsstaterna en mojlighet att infora regionala undantag sa lange det
nationella malet uppfylls. Vi har anfort att skolskjuts, fardtjanst eller sjukresor kan bli omojliga
att genomfoéra vintertid med eldrivna fordon i vissa delar av Sverige, som norra Norrlands inland.
Det finns ett undantag i direktivet for ‘rullstolsanpassade’ fordon men de fordon som utfoér
offentligt upphandlade samhéllsbetalda persontransporter sasom fardtjanst, skolskjuts och
sjukresor i dessa delar av Sverige ar oftast inte ‘rullstolsanpassade’ utan mer vanligt ar att det ror
sig om ‘vanliga personbilar’, antingen med en kapacitet pa max 4 personer alternativt med en
kapacitet pa max 8 personer (utdver foraren).
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Vi har forstatt att det fors en diskussion om att undanta ’specialfordon’ fran det nu aktuella
direktivets tillampning. med ’specialfordon’ menas ofta just rullstolsanpassade fordon.

Om ’vanliga’ taxifordon skall omfattas av bestammelserna och i princip enbart eldrivna taxi-
fordon far nyregistreras efter 1/1 2023 riskerar vi att hamna i en situation dar det i vissa delar av
Sverige helt enkelt inte gar att utféra dessa offentligt upphandlade samhallsbetalda person-
transporter med taxifordon. For att Sverige skall undvika att hamna i den situationen ser Svenska
Taxiforbundet det som av yttersta vikt att ‘nyttofordon’ som taxiregistrerade fordon undantas
fran direktivets omfattning. Da dessa fordon inte bara utfor fardtjanst, skolskjuts och sjukresor
utan dven ’vanlig privattaxi’ gar det inte att undanta fordon som kor fardtjanst, skolskjuts och
sjukresor om dessa fordon dven koér 'vanlig privattaxi’.

For att fardtjanst, skolskjuts, sjukresor samt anropsstyrd trafik och kompletteringstrafik skall
kunna utforas av taxifordon i hela Sverige maste taxifordonen generellt undantas med grunden
att de ar ‘nyttofordon’ mer an en ’privat tjanstebil’. Svenska Taxiférbundet medverkar garna
med var sakkunskap om persontransportmarknaden i Sverige for att fa ett undantag som
mojliggor bade fortsatta offentligt upphandlade samhallsbetalda persontransporter samt
anropsstyrd persontrafik med taxifordon. Om Regeringskansliet sa 6nskar star vi till Regeringens
forfogande for mer detaljerad och utforlig information om vilka konsekvenser direktivet skulle fa
pa persontransportmarknaden om taxifordon inte undantas fran direktivets tillampning.

Med vanlig hdlsning

Svenska Taxiférbundet

/[//fi / )

Natalee Agren Tommy Pilarp
vD Chefjurist, LL M



